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Sekretarz Stanu

w Ministerstwie Infrastruktury

W nawigzaniu do wiadomosci przestanej drogg elektroniczng w dniu 16 stycznia 2025
roku, znak DTD-5-1.0210.4.2024, w imieniu Rady Gtéwnej Krajowego Stowarzyszenia
Egzaminatoréw, ponizej przedstawiam uwagi do projektu ustawy zmieniajacej ustawe — Prawo
o ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw (UC 76).

Propozycje KSE dotyczgce przepiséw projektu ustawy zmieniajgcej ustawe z dnia 20 czerwca 1997
roku — Prawo o ruchu drogowym

W art. 2 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 roku — prawo o ruchu drogowym dodaje sie:

pkt 20a) w brzmieniu:

20a) technika kierowania pojazdem — zespét dziatan podejmowanych przez kierujacego w celu
uruchomienia silnika, wprowadzenia pojazdu w ruch do przodu lub do tytu, zmiany predkosci,
nadawania wtasciwego kierunku i toru jazdy oraz hamowania lub zatrzymania pojazdu;
do kierowania pojazdem kierujacy wykorzystuje uktady: kierowniczy, hamulcowy, napedowy
oraz zasilania paliwem lub innym rodzajem energii, uzywajac koriczyn gérnych, dolnych i przy
wsparciu zmystéw: wzroku, stuchu oraz rownowagi i orientacji;

oraz

pkt 20b) w brzmieniu:

20b) panowanie nad pojazdem — sprawowanie kontroli nad kierunkiem ruchu, predkoécia pojazdu
oraz mocg silnika stosownie do warunkéw atmosferycznych i drogowych, w celu zgodnego

z przepisami, bezpiecznego, energooszczednego, sprawnego i nieutrudniajacego innym
uczestnikom ruchu poruszania sie pojazdem, odpowiednio do posiadanego uprawnienia;
Uzasadhnienie:

Zarowno technika kierowania pojazdem jak i panowanie nad pojazdem s3 pojeciami swobodnie
naduzywanymi w postepowaniu administracyjnym tak przez organy administracji samorzadowe;
jak i sady administracyjne. Brak jest do chwili obecnej ogélnokrajowej i obowigzujacej definicji
wspomnianych wyzej zachowan, a ich ujednolicenie umozliwi prowadzenie jednolitej metodyki
szkolenia i egzaminowania kandydatéw na kierowcow i kierowcéw i celu wypracowania dziatar
odpowiednich do przepiséw ruchu drogowego i zmieniajgcych sie warunkéw drogowych
i atmosferycznych. Dodatkowym uzasadnieniem wprowadzenia opisanych zmian jest fakt,
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ze zaréwno panowanie nad pojazdem jak i technika kierowania pojazdem sg kryteriami oceny
podczas paristwowego egzaminu na prawo jazdy.

Propozycje KSE dotyczace przepisdw projektu ustawy zmieniajacej ustawe z dnia 5 stycznia 2011
roku o kierujgcych pojazdami:

Propozycja 1. Wprowadzenie obowigzku szkolenia na kategorie B 96

Art.6 ust.2 otrzymuje brzmienie:

»2. Zespotem pojazdéw, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 6 lit. c), ktérego dopuszczalna masa catkowita
przekracza 3,5 t, moze kierowac osoba, ktéra odbyta wymagane szkolenie i zdata z wynikiem
pozytywnym czeS¢ praktyczng egzaminu pafistwowego, potwierdzong wpisem do prawa jazdy.”
Uzasadnienie:

Panstwa cztonkowskie moga takze wymaga¢ zaréwno ukoriczenia takiego szkolenia, jak izdania
egzaminu umiejetnosci oraz zachowania na drodze, to wynika z Dyrektywy nr 126/2006. Niska
zdawalnos¢ na ta kategorie w stosunku do zdawalnosci na prawo jazdy kat. B+E) wyrazamy opinie,
ze wprowadzenie obowigzku szkolenia znacznie przyczyni sie do wzrostu wiedzy i umiejetnosci oraz
poziomu zdawalnosci w zakresie tej kategorii na egzaminie.

Propozycja 2. Wprowadzenie rejestracji egzaminu wewnetrznego

Art.23 ust.1 pkt.4 proponujemy brzmienie "egzamin wewnetrzny rejestrowany przy uzyciu nos$nika/
urzadzenia technicznego stuzgcego do zapisu obrazu i dZzwieku, przetrzymywany w OSK/ Starostwie
przez okres 1 roku od dnia pierwszego egzaminu wewnetrznego ztozonego z wynikiem
pozytywnym."

Uzasadnienie:

Rejestrowany egzamin wewnetrzny powinien mobilizowaé¢ do podniesienia jakosci szkolenia
i zwigkszenia zdawalnosci. Proponowana zmiana wyeliminuje brak szkolenia praktycznego w ruchu
drogowym np.: na kat. T i AM.

Propozycija 3.
Proponujemy wprowadzenie do obiegu prawnego elektronicznej wersji legitymacji instruktora nauki

jazdy, instruktora techniki jazdy oraz legitymacji egzaminatora; powyisze dot. zmiany m. in.
brzmienia: art. 25 ust. 2, art. 37 ust. 1 pkt. 6, art. 63 ust. 1 pkt. 6.

Uzasadnienie:

Legitymacja obowigzujaca od lipca 2024 roku jest bez zdjecia, a zamystem tej propozycji jest
umocowanie tego dokumentu wraz z podpisem elektronicznym w aplikacji mObywatel.

Propozycija 4.
Przywrdcenie odpowiedniego poziomu wyksztatcenia dla kandydatéw na instruktoréw nauki jazdy,

instruktoréw techniki jazdy oraz egzaminatoréw. Powyzsze dotyczy zmiany:

Art. 33 ust. 1 pkt. 1 — przywrdécenie zapisu dotyczacego posiadania minimum wyksztatcenia
$redniego. Powrdt tego wymogu podnidstby kompetencje instruktoréw;

Oraz

Art. 58. 1. Egzaminatorem jest osoba, ktéra:

1) posiada co najmniej wyksztatcenie wyzsze magisterskie lub magisterskie branzowe
(samochodowe, motoryzacyjne, transportu drogowego);

Uzasadnienie:

Zaproponowane zmiany dotyczace poziomu wyksztatcenia kandydatéw na instruktoréw
i egzaminatorow majg na celu podniesienie autorytetu i rangi tych zawodéw. W krajach Unii
Europejskiej wystepuja szczegdélne wymagania dotyczace wyksztatcenia kandydatéw na
instruktoréw i egzaminatoréw. Od przedstawicieli ww. zawodéw wymaga sie odpowiedniego
poziomu i wyspecjalizowanej wiedzy nie tylko w zakresie przepiséw ruchu drogowego, ale takze
w zakresie techniki motoryzacyjnej. Posiadanie stosownego wyksztatcenia jest dodatkowym
warunkiem okreslajgcym odpowiedni poziom kultury technicznej i sposobu reprezentowania



organdw panstwa podczas realizacji zadania z zakresu administracji rzagdowej jakim jest szkolenie
i przeprowadzanie parfistwowych egzamindéw na prawo jazdy. Jednoczes$nie nadmieniamy rozwazy¢
koniecznos¢ ustalenia minimalnego wieku dla kandydata na instruktora z uwagi na wprowadzenie
prawa jazdy kat. B od ukoriczonego 17 roku zycia.

Propozycja 5.
Uchylenia przepisu zwigzanego miedzy innymi z zakazem prowadzenia dziatalnosci gospodarczej

przez egzaminatora oraz obowigzku corocznego sktadania oswiadczenia o stanie majgtkowym.
Powyisze dotyczy skreslenia Art. 63 ust. 3 i ust. 5.

Uzasadnienie:

Postulowane przez KSE od wielu lat zmiany dotyczace ograniczenn w stosunku do egzaminatorow.
Na chwile obecng egzaminator nie moze prowadzi¢ dziatalnosci gospodarczej oraz musi uzyskaé
zgode pracodawcy na podjecie jakichkolwiek zaje¢ zarobkowych.

Propozycja 6.
Wprowadzenie okresu waznosci egzaminu teoretycznego w brzmieniu podanym ponizej:

Art. 52 ust. 1. Warunkiem przystqgpienia do praktycznej czesci egzaminu paristwowego jest
uzyskanie pozytywnego wyniku z czesci teoretycznej, jezeli od daty egzaminu teoretycznego
nie upfyngt np.: 1 rok.

Uzasadnienie:

Proponowany przepis funkcjonowat wczedniej i praktyka wykazuje, ze jest grupa kandydatéw
na kierowcéw, ktérzy z roinych przyczyn po zdaniu egzaminu teoretycznego nie uzyskujg
pozytywnego wyniku egzaminu praktycznego w okresie ponad 1 rok. Uznajemy, ze w opisanych
przypadkach nalezy wprowadzi¢ czynnik mobilizujacy do ponownego sprawdzenia wiedzy objetej
egzaminem teoretycznym, w celu jej powtdrzenia i utrwalenia, co moze przetozy¢é sie na
podwyzszenie zdawalnosci egzaminu praktycznego.

Propozycja 7.
Dotyczy Art. 52 .2 w proponowanym brzmieniu

»2. Czes¢ praktyczna egzaminu moze zostac zakoriczona przed wykonaniem wszystkich
okreslonych zakresem egzaminu zadan w przypadku, gdy zachowanie osoby zdajgcej moze
zagraiac Zyciu lub zdrowiu egzaminatora albo bezposrednio wplywa na bezpieczeristwo ruchu
drogowego.”;

Zgtaszamy watpliwosci co do uzytego stowa ,egzaminator” dlatego, ze egzamin moze
przeprowadza¢ m.in. kandydat na egzaminatora, a wigc osoba nie bedgca egzaminatorem. Uzycie
stowa , egzaminator” wskazuje konkretnie jedng osobe — egzaminatora, co zamyka katalog innych
oséb w sytuacji zagrozenia dla ich zycia lub zdrowia. Wydaje sie rozsagdnym, aby uzy¢ okreslenia
uzytego w art. 2 ustawy prawo o ruchu drogowym jakim jest — uczestnik ruchu drogowego.

Z cata odpowiedzialnoscig nadmieniamy, ze zagrozenie zycia lub zdrowia moze wystapié nie tylko w
stosunku do egzaminatora, ale np. w stosunku do pieszego poruszajgcego sie w strefie
zamieszkania, czy osoby niepetnosprawnej poruszajacej sie po drodze lub innego kierujgcego.
Dlatego wydaje sie rzeczowym, aby uzy¢ tego merytorycznego okreslenia.

Mamy tez watpliwosci do uzytego w tym zapisie stowa , bezposrednio”, ktére koliduje z trescig art.
3 ustawy prawo o ruchu drogowym, cyt. ponizej:

Art. 3. 1. Uczestnik ruchu i inna osoba znajdujgca sie na drodze sg obowigzani zachowac
ostroznosc¢ albo gdy ustawa tego wymaga — szczegdlng ostroznosé, unikaé wszelkiego dziatania,
ktére mogtoby spowodowac zagrozenie bezpieczeristwa lub porzadku ruchu drogowego, ruch ten
utrudni¢ albo w zwigzku z ruchem zakiéci¢ spokdj lub porzadek publiczny oraz narazié
kogokolwiek na szkode. Przez dziatanie rozumie sie réwniez zaniechanie.”

Jako konsekwencje i ciggtos¢ legislacyjng Ustawodawcy okreslong w art. 3 ust.1 ustawy z dnia 20
czerwca 1997 roku — prawo o ruchu drogowym oraz w Dyrektywie nr 126 z 2006 roku proponujemy:



skreslenie w catosci obecnie obowigzujgcego zapisu art. 52 ust. 2 ustawy, jesli jest to oczywiscie
mozliwe i zostawienie tylko rozporzadzenia, gdzie sg opisane przyczyny przerwania i wyniku
negatywnego, ktére mozna lekko zmodyfikowac,

albo przyja¢ art. 52 ust. 2 np. w brzmieniu:

2. Czes¢ praktyczna egzaminu moze zostac zakoriczona przed wykonaniem wszystkich okreslonych
zakresem egzaminu zadan w przypadku, gdy:

1) zachowanie osoby zdajgcej zagraia bezposrednio Zyciu lub zdrowiu uczestnikéw ruchu
drogowego,

2) zachowanie osoby zdajqcej swiadczy o mozliwosci stworzenia zagrozenia dla zycia lub zdrowia
uczestnikoéw ruchu drogowego lub narazenia kogokolwiek na szkode, albo

3) osoba zdajgca wnioskuje o przerwanie egzaminu.

lub alternatywnie przyja¢ art. 52 ust. 2 np. w brzmieniu zbieznym z Paristwa propozycjg w Projekcie
z 14 stycznia 2025 roku, tj.:

»2. Czes¢ praktyczna egzaminu moie zosta¢ zakoriczona przed wykonaniem wszystkich
okreslonych zakresem egzaminu zadan w przypadku, gdy zachowanie osoby zdajgcej moie
zagrazac zyciu lub zdrowiu uczestnikéw ruchu drogowego albo wptywa na bezpieczeristwo ruchu
drogowego, lub naraza kogokolwiek na szkode.”;

Stosujgc powyzszy zapis nie mamy juz zadnych watpliwosci, moglibysmy nawet zmieni¢ tytut Tabeli
nr 9 obecnego rozporzadzenia o egzaminowaniu np. na ,Sytuacje drogowe wptywajgce na
bezpieczeristwo ruchu drogowego”, ktére jak wiemy powinny skutkowaé wynikiem negatywnym.

Uzasadnienie: O zmiang tego zapisu KSE wystepowato wielokrotnie. W brzmieniu obowigzujgcym
przepis ten jest niezgodny z trescig regulacji prawnej okreslonej w Dyrektywie UE nr 126 z 2006
roku, a ponadto zapis w obecnej konstrukgji jest sprzeczny z trescig art. 3 ust. 1 ustawy z 20 czerwca
1997 roku — prawo o ruchu drogowym.

Propozycija 8.
Nowe zasady ustalania optat za przeprowadzanie egzaminéw panstwowych na prawo jazdy.

Proponujemy nowe brzmienie art. 56a ust. 1:

Art. 56a. 1. Wysokos¢ optaty za przeprowadzenie egzaminu paristwowego okresla sejmik
wojewddztwa, w drodze uchwaty bedqcej aktem prawa miejscowego, przy czym wysokos¢ optaty
za przeprowadzenie czesci teoretycznej egzaminu w zakresie uprawnieri kazdej kategorii prawa
jazdy nie moze przekroczy¢ 1% przecietnego miesiecznego wynagrodzenia brutto w sektorze
przedsiebiorstw za ubiegly rok w zt, a za przeprowadzenie czesci praktycznej nie moze przekroczy¢:
1) 3,5% przecietnego miesiecznego wynagrodzenia brutto w sektorze przedsiebiorstw za ubiegty rok
w zt, w_zakresie uprawnieri prawa jazdy kategorii AM, Al, A2, A, B1, B, C1, D1 lub T albo
uprawnienia do kierowania tramwajem;

2) 4,5% przecietnego miesiecznego wynagrodzenia brutto w sektorze przedsiebiorstw za ubiegty rok
w zf, w zakresie uprawnieri prawa jazdy kategorii B+E, C1+E, C, C+E, D, D+E lub D1+E.

Uzasadnienie:

Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto w sektorze przedsiebiorstw w 2022 roku wyniosto
6064,24 ztotego. W od stycznia 2023 roku Ustawodawca zmienit zasady ustalania i obliczania optat
za przeprowadzanie egzamindw panstwowych na prawo jazdy.

Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto w sektorze przedsiebiorstw w pazdzierniku 2024 roku
wyniosto 8316,57 zfotego, co oznacza wzrost o 10,2 % rok do roku — przekazat Gftéwny Urzgd
Statystyczny. GUS podat, ze wynagrodzenie miesigc do miesigca wzrosto o 2,2 %. Informacja z 25
listopada 2024 roku.

Okreslenie opisanego wyzej sposobu ustalania maksymalnej kwoty optaty za przeprowadzanie
egzamindw panstwowych na prawo jazdy umozliwi automatyczne korekty tych optat w uzaleznieniu
od sytuacji gospodarczej krajui stworzy warunki do zachowania ptynnosci finansowej oérodkéw




ruchu drogowego odpowiedzialnych za organizacje i przeprowadzanie egzaminéw parnstwowych na
prawo jazdy na odpowiednio wysokim poziomie.

Propozycja 9.
Wprowadzenie odpowiednich wymagan dotyczacych oséb sprawujgcych w imieniu marszatka

nadzér nad egzaminowaniem jak ponizej:

Art. 69 ust. 4. Kontrole przeprowadza upowazniona przez marszatka wojewddztwa osoba, ktéra
posiada co najmniej wyksztafcenie wyzsze magisterskie prawnicze lub magisterskie branzowe
(samochodowe, motoryzacyjne, transportu drogowego itp.) oraz uprawnienia do przeprowadzania
paristwowych egzamindw przynajmniej w zakresie prawa jazdy kat. B. Podczas kontroli
upowazniona przez marszatka wojewddztwa osoba ma prawo etc.:

Uzasadnienie:

Do chwili obecnej brak jest jakichkolwiek kryteridw, ktére dotycza doboru kadry w jednostkach
samorzadu terytorialnego, ktéra podejmuje dziatania zaréwno w temacie nadzoru nad szkoleniem
jak i egzaminowaniem kierowcéw w szerokim tego stowa znaczeniu. Zdarzajg sie przypadki, gdzie
do nadzoru nad np.: egzaminowaniem zatrudniane s3 osoby nie posiadajgce prawa jazdy lub osoby,
ktére sy kierowcami bez odpowiedniego doswiadczenia w poruszaniu sie w ruchu drogowym,
nie wspominajgc o braku uprawnien do przeprowadzania egzaminéw paristwowych na prawo jazdy.
Ta kwestia jest istotna i bardzo wazna, gdyz ww. pracownicy marszatka posiadaja niezwykle istotne
upowaznienia w zakresie prowadzenia nadzoru nad procesem egzaminowania do przerwania
egzaminu wtgcznie. Dotychczasowa praktyka — jak pokazuja decyzje administracyjne czy wyroki
sadow administracyjnych — wskazuje na wiele popetnianych btedéw i brak specjalistycznej wiedzy
z zakresu przepisdw ruchu drogowego, techniki kierowania pojazdem, metodyki egzaminowania,
oraz prowadzenia obiektywnego postepowania administracyjnego.

Propozycja 10.
Uregulowanie zasad prowadzenia ewidencji egzaminatorow w krajowym obiegu prawnym,
w zakresie skreslania i ponownego wpisywania do ewidencji egzaminatordw.

Proponuje si¢ dodanie w art. 58 ust. 3, pkt 1) po wyrazach: ,,numer ewidencyjny”, srednik zamieni¢
na przecinek i doda¢ wyrazy: ,nazwa marszatka wojewddztwa i date wpisania do ewidencji”

oraz doda¢ pkt 8) w brzmieniu:
»8) skreslenie z ewidencji oraz data i nazwa marszatka wojewddztwa, ktéry wykonat czynnosci
okreslone w art. 71 ustawy.”

Uzasadnienie: propozycja ma na celu ,uszczelnienie” zasad ewidencjonowania (skreslania
i ponownego wpisywania do ewidencji) egzaminatoréw zwtaszcza w przypadkach naruszania przez
niektorych przedstawicieli tego zawodu zasad przeprowadzania egzamindéw paristwowych. Obecny
stan prawa umozliwia ubieganie si¢ o ponowny wpis do ewidencji egzaminatoréw przez osobe,
ktéra zostata skreslona z takiej ewidencji przez marszatka innego wojewddztwa.

Propozycja 11.

Wprowadzenie obowigzku uzyskania pozytywnego wyniku egzaminu na prawo jazdy (lub prawa
jazdy odpowiedniej kategorii) w przypadku ubiegania sie o prawo jazdy kategorii ,E”. W obecnym
stanie prawa osoby nie posiadajgce np. prawa jazdy kategorii C mogg ubiega¢ sie o prawo jazdy
kategorii C+E.

Propozycja 12.
Wskazujemy na konieczno$¢ doprecyzowania wymagan dla cztonkéw komisji weryfikacyjnej

w art. 64 ust. 6 w brzmieniu: ,,Osoby, o ktérych mowa w ust. 2 pkt 2, muszg posiadaé co najmniej
10-letnig praktyke w przeprowadzaniu egzaminéw na kazda kategorie prawa jazdy lub 3-letnig
praktyke w przeprowadzaniu egzamindw na pozwolenie na kierowanie tramwajem.”

Uzasadnienie: propozycja dotyczy podniesienia kwalifikacji cztonkdw komisji weryfikacyjnej.



Propozycja 13.
W tredci art. 95 ust. 1, pkt 3) proponujemy — stosownie do Propozycji 8 — okreslenie wysokosci

opfaty za kurs doksztatcajgcy w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego, w uzaleznieniu od
przecietnego miesiecznego wynagrodzenia brutto w sektorze przedsiebiorstw, przy czym jej
wysokos¢ nie moze przekroczyc 1,2% PMW.

W tresci art. 95 ust. 1, w pkt 4) proponujemy — stosownie do Propozycji 8 — okreslenie wysokosci
optaty za praktyczne szkolenie w zakresie zagrozen w ruchu drogowym, w uzaleznieniu od
przecigtnego miesiecznego wynagrodzenia brutto w sektorze przedsiebiorstw, przy czym jej
wysokos¢ nie moze przekroczyc 2,5% PMW za godzine.

Uzasadnienie:

Okreslenie opisanego wyzej sposobu ustalania maksymalnej wysokosci optat za kurs doksztatcajacy
w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz za praktyczne szkolenie w zakresie zagrozen
wruchu drogowym umozliwi automatyczne korekty tych optat w uzaleinieniu od sytuacji
gospodarczej kraju i stworzy warunki do zachowania ptynnosci finansowej o$rodkéw ruchu
drogowego odpowiedzialnych za organizacje i przeprowadzanie stosownych szkoled na
odpowiednio wysokim poziomie.

Reprezentujgc $rodowisko egzaminatoréw wyrazamy gtebokie zaniepokojenie
i zdziwienie obserwujgc sytuacje, ktéra wytworzyta sie w Il potowie 2024 roku oraz na poczatku
2025 roku. Mianowicie dtugo oczekiwana zmiana zasad egzaminowana, projektowana dokumentem
z 15 pazdziernika 2024 roku i wielokrotnie konsultowana, nie doczekata sie zatwierdzenia z przyczyn
dla nas niezrozumiatych. Chciatbym podkresli¢, ze obecnie wg posiadanych przez nas informacji,
okoto 80-90 % egzaminatoréw w Polsce, po uzgodnieniach z urzedami marszatkowskimi przerywa
egzamin z chwilg zaistnienia wykroczen okreslonych w Tabeli nr 9 Zatacznika nr 1 do rozporzadzenia
mimo tego, iz nie ma bezposredniego stworzenia zagrozenia. Dlatego wszyscy czekamy na wejscie
W zycie rozporzgdzenia zmieniajgcego rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 listopada
2023 r. w sprawie egzaminowania osob ubiegajgcych sie o uprawnienia do kierowania pojazdami,
szkolenia, egzaminowania i uzyskiwania uprawnieri przez egzaminatoréw oraz wzoréw
dokumentdow stosowanych w tych sprawach.

Dodatkowo niezrozumiatym dla nas i budzgcym nasz niepokdj jest réwniez przestanie do
konsultacji Projektu UC76 — zmiany ustawy prawo o ruchu drogowym i niektérych innych ustaw,
w ktérym to Projekcie zmianom podlegaja nieliczne regulacje prawne nota bene przed
rozpoczeciem pracy nowo powotanego Zespotu doradczego. Prawdopodobnie w aktach
Departamentu Transportu Drogowego Ministerstwa Infrastruktury znajduje sie efekt ponad
dwuletniej pracy Zespofu doradczego powotanego w 2016 roku, ztozonego z kilkunastu ekspertéw
wywodzgcych sie z zainteresowanych $rodowisk egzaminatorskich i OSK. Praca tego zespotu
w okresie 2016 — 2018 realizowana m. in. w postaci ponad 30 zjazdéw ekspertéw do siedziby
Ministerstwa data projekt ustawy o kierujgcych pojazdami kompleksowo regulujacy zasady
szkolenia i egzaminowania kierowcéw. Moze warto wréci¢ do pomystu, zatozen i przemyslanych
rozwigzan projektu ustawy z 2018 roku okreslajacych system szkolenia i egzaminowania kierowcéw.

Z powazaniem i szacunkiem

Prezes Rady Gloéwnej
Krajowego Stowarzyszenia Egzaminatorow
Tomasz Dziuganowski
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