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Szanowny Panie Ministrze!

Do mojego biura poselskiego zwracajg si¢ dyrektorzy wojewddzkich osrodkéw ruchu
drogowego w sprawie dotyczacej zmiany ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu
drogowym.

W pismie wskazuja, ze wojewodzkie osrodki ruchu drogowego zgodnie z art. 116 ust. 2 ww.
ustawy jak i statutami nadanymi kazdemu z osrodkow egzaminowania sg samorzagdowymi
wojewddzkimi osobami prawnymi. Wyjasniaja, ze zapis ten nie stanowi dla osrodkow
egzaminowania podstawy do dziatania w oparciu o $rodki publiczne, jak na przyktad dotacje
z samorzadu wojewodztwa. Wojewodzkie osrodki ruchu drogowego prowadza samodzielng
gospodarke finansowg na zasadach okreslonych we wskazanej wyzej ustawie. Dalej ttumacza,
ze art. 119 ustawy Prawo o ruchu drogowym szczegdtowo okresla na czym opiera si¢

gospodarka finansowa osrodka:

1. Osrodek prowadzi samodzielng gospodarke finansowag na zasadach okreslonych w
niniejszej ustawie.

2. Przychodami o$rodka sa:
1) wpltywy z wykonywania zadan, o ktérych mowa w art. 117 ust. 1;
2) wpltywy z wykonywania innych zadan z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego;
3) wplywy z dziatalno$ci, o ktoérej mowa w art. 117 ust. 3.
3. Osrodek ponosi koszty z tytutu:
1) biezacego utrzymania osrodka;
2) wykonywania zadan, o ktorych mowa w art. 117 ust. 1;
3) inwestycji zwigzanych z dzialalno$cig osrodka, o ktorej mowa w art. 117,
4) dziatan na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego na obszarze
wojewddztwa, w szczegolnosci na popularyzacje zasad ruchu drogowego 1

podnoszenie kultury jazdy kierowcow, na ktore srodek przeznacza pozostate wolne
srodki, niewykorzystane z tytutow, o ktérych mowa w pkt 1-3.



5. Osrodek moze zaciaga¢ kredyty, za zgoda zarzadu wojewddztwa, na zasadach ogo6lnych.

Wobec powyzszego pod wzgledem finansowym WORD zobowigzane sg z jednej strony
realizowa¢ zadania administracji publicznej okre§lone w ustawie Prawo o ruchu drogowym i
statucie, z drugiej strony samodzielnie pozyskiwac srodki na ich wykonywanie czyli na
utrzymanie pracownikow i catej infrastruktury.

Zauwazaja, ze w obecnej sytuacji w kraju wszyscy staneli przed koniecznosciag podjecia
dziatan majacych na celu utrzymanie zard6wno miejsc pracy, jak 1 istniejacej infrastruktury.

Status osrodkow egzaminowania bedacych z jednej strony jednostkami podlegtymi pod
samorzad wojewodztwa z drugiej strony prowadzacymi samodzielng gospodarke finansowa
nie miesci si¢ w dychotomicznym podziale na administracj¢ publiczng 1 przedsigbiorcow.
Dodatkowo podnosza, ze wojewddzkie osrodki ruchu drogowego sg zwolnione z obowigzku
optacania sktadek na Fundusz Gwarantowanych Swiadczen Pracowniczych, z ktorego doplaty
majg zapewnic¢ utrzymanie miejsc pracy.

Wskazuja, ze decyzjami zarzadow wojewodztw wstrzymane zostato przeprowadzanie
egzaminOw na prawo jazdy wszystkich kategorii. Oznacza to, ze znaczna cze$¢ zalogi
WORD-6w aktualnie nie pracuje pozostajac w gotowosci do §wiadczenia pracy. Tlumacza, Zze
taki stan faktyczny powoduje konieczno$¢ zaptacenia przez pracodawce tzw. postojowego w
wysokosci 100% wynagrodzenia zasadniczego. Uwazaja, ze trzeba utrzymac miejsca pracy,
aby po zakonczeniu stanu epidemii zapewni¢ sprawng obstuge wszystkich, ktorzy chca
uzyska¢ uprawnienia do kierowania pojazdami.

Informuja, iz wojewddzkie osrodki ruchu drogowego nie maja zadnych zalegtosci
publicznoprawnych wobec instytucji panstwowych. Na biezaco ptacone sa wszelkie podatki,
sktadki i zobowigzania nie tylko wobec panstwa, ale tez wobec samorzadu. Wskazuja, ze (od
13 marca 2020 r.) obroty we wszystkich WORD-ach spadty do zera, natomiast wigkszo$¢
zatogi jest na postojowym. Osrodki doskonalenia techniki jazdy generuja w chwili obecnej
olbrzymig stratg.

Przewiduja jednocze$nie, ze po ustaniu stanu epidemii, liczba 0s6b chcacych uzyskaé
uprawnienia do kierowania pojazdami bedzie tak duza, ze zmuszeni beda do wydtuzenia
czasu pracy. Uwazaja, ze proponowana zmiana przepiséw ogdlnych — Kodeksu pracy cho¢
korzystna dla przedsigbiorcow nie bedzie wystarczajaca w przypadku osrodkow
egzaminowania kierowcow. W zakresie czasu pracy osrodki egzaminowania obowigzuje
regulacja szczegolna wynikajaca z § 13 ust. 3 - 6 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z
dnia 28 czerwca 2019 roku w sprawie egzaminowania os6b ubiegajacych si¢ o uprawnienia
do kierowania pojazdami, szkolenia, egzaminowania 1 uzyskiwania uprawnien przez
egzaminatoro6w oraz wzorow dokumentoéw stosowanych w tych sprawach ( Dz. U. z 2019 r.
poz. 1206 ).

Chcac wydtuzy¢ czas pracy egzaminatorow i jednoczesnie wyjs¢ naprzeciw oczekiwaniom
spotecznym, wskazuja na potrzebg nowelizacji w/w rozporzadzenia (obecnie 1 egzaminator w
ciggu 8-godzinnego dnia pracy moze przeegzaminowac tylko 9 0sob), poprzez likwidacje
ograniczenia co do czasu i liczby os6b egzaminowanych w ciggu dnia przez 1 egzaminatora.

Na koniec wskazuja, ze wobec przytoczonych wyzej okoliczno$ci, budzacych ich powazne
watpliwosci 1 niepokdj o przysztos¢ wojewodzkich osrodkéw ruchu drogowego, zwracajg si¢



z pros$ba o podjecie dzialan legislacyjnych zapewniajacych utrzymanie zatrudnienia w
osrodkach egzaminowania kierowcow 1 objecie takze ich ,.tarczg antykryzysowa” oraz
wprowadzeniem takich rozwigzan prawnych, ktore pozwola na odpracowanie powstatej straty
i powrdt do ich normalnego funkcjonowania

W zwiazku z powyzszym, zwracam sie z nastepujacymi pytaniami do Pana Ministra:

1. Jak ministerstwo odnosi si¢ do wskazywanych wyzej problemow?
2. Jakie dziatania zostang podjete celem zmiany przepisow?

Z. powazaniem

Jerzy Bielecki



