Witadystaw Drozd

KRYTERIA OCENY EGZAMINU PRAKTYCZNEGO METODA PUNKTOWA (MPE)
— zarys

Ustawa o kierujacych pojazdami obliguje resort MIF do przygotowania wielu aktow
wykonawczych .

Jednym z nich jest na pewno rozporzadzenie dostosowujace do wymogow w/w ustawy
instrukcji przeprowadzanie egzaminu praktycznego kandydatow na kierowcow 1 kierowcow .

Krajowe Stowarzyszenie Egzaminatorow od wielu lat wskazuje na potrzebe przeprowadzenie
doktadniej analizy dotychczasowej oceny kryteriow oceny egzaminu w celu wyeliminowania
btedow uchybien i wad dotychczasowym systemie ( szczegotowa analiza biuletynie
egzaminator 1 /2010).

Wychodzac naprzeciw tym oczekiwaniom proponuj¢ nowelizacje obecnego systemu.

W proponowanym systemie egzaminator stwierdza zaistniale nieprawidtowosci,
przeprowadza ich klasyfikacje i w oparciu 0 przyjeta zroznicowang skale, informuje
zainteresowanego o ilosci uzyskanych punktow, a w konsekwencji o wyniku egzaminu.
Majac na uwadze powyzsze W proponowanym systemie oceny istotnym aspektem jest
hierarchizacja zaistniatych nieprawidtowosci w czasie egzaminu (btedow) oraz trafne ich
opisanie i przyporzadkowanie nieprawidtowosci (btedow) do whasciwej grupy bredow.
Nadrzednym kryterium jest bezpieczenstwo w ruchu drogowym oraz te czynniki, ktore maja
znaczacy wplyw na to bezpieczenstwo np. brak upewnienia si¢, brak lub mylne
sygnalizowanie swego zamiaru, brak zdolnosci do przewidywanych nastepstw, brak
zachowania ostroznosci, brak reakcji na znaki i sygnaty czy zachowania innych
uzytkownikow.

Ponizej przedstawiamy przyktadowa gradacje bledow i przypisanych ich punktow.

Gradacja bledow 1 wykroczen - oraz ich warto$ci punkowe :
Btad grozny - zagrozenie bg. - 18 pkt,

Btad dyskwalifikujacy bd - 18 pkt,

Blad bardzo wazny ( podst.) bp - 9(6) pkt,

Btad umiarkowany bu - 3 pkt,

Uchybienie (btad maty ) bm - 2 pkt.



Zasady metody punktowe;j :

O wyniku egzaminu decyduje liczba punktow uzyskanych w czasie egzaminu.

Wynik egzaminu jest negatywny jezeli suma punktow jest wigksza lub rowna ,,sumie
okreslanej jako ) >SG =) >18".

Kazdy btad ma przypisang liczbg punktow.

Egzamin z wynikiem negatywnym jest przerywany, jezeli wystapia btedy grozne lub
dyskwalifikujace (bg i bd)

Zadanie, manewr lub czynno$¢ moze by¢ zaliczona warunkowo z uwzglednieniem punktow
wynikajacych z btedu umiarkowanego bu lub uchybienia bm.

Egzamin na placu manewrowym jest integralng czg¢scia w systemie oceny z egzaminu w uchu

drogowym.

Zadanie nr 1 - przygotowanie do jazdy, jest zespolone z zadaniem nr 2 - jazda po
tuku. Przygotowanie do jazdy jest sumg czynnosci ocenianych wg. obowiazujacej skali
btedow.

Nie zaliczone zadanie potraktowane jest jako btad bardzo wazny ( podstawowe) bp.

Uwagi do ,,metodyki”

W czasie przeprowadzania egzaminu praktycznego mamy do czynienia z r6znymi formami
zachowan i sytuacji wymagajacych zréznicowanych zasad oceny.

Do sytuacji tych zaliczamy:

Zadania :

Przy ocenie realizacji zadania egzaminator moze : zadania nie zaliczy¢, przerwa¢ egzamin,
nie zaliczy¢ proby i poleci¢ wykonanie drugiej proby lub zaliczy¢ bez uwag. Egzaminator
moze rowniez zaliczy¢ zadanie jezeli wystapily btedy umiarkowane (mate) lub uchybienia.
W tym ostatnim przypadku odnotowuje w ocenie koncowej, wartosci punktowej przypisane
w/w bledom.

Manewry :

Manewry, to rodzaj zadania wynikajacy z warunkow jazdy lub wydawanych przez
egzaminatora polecen lecz nie podlegaja one obowigzku wykonania drugiej proby

w przypadku negatywnej oceny. W tej sytuacji istotg oceny jest rodzaj wykroczenia, a nie



rodzaj manewru. Jezeli wykroczenie powt0rzy si¢ przy realizacji waznego manewru Wynik
egzaminu jest negatywny np. przejazd przez linie ciagly. Pozostate zasady oceny jak przy
realizacji zadania. pkt 1.

Zachowanie :

Ocena sytuacji, zachowan, dotyczy zaréwno sposobu zachowan z obowigzujacymi zasadami
jak i zdarzen losowych, zdolnos$¢ przewidywania nastepstw, czy sposob upewnienia si¢ przy
realizacji zadania lub manewru. Przy ocenie zachowania istotnym aspektem jest tak, jak
przy manewrze rodzaj btedu, czy wykroczenia. Kryteria i zasady oceny sg podobne ja przy
manewrach pkt 2.

Czynnosci :

Czynnosci sg dziataniem o charakterze manualnym, wystepujg i sg ocenianie jako pojedyncze
lub w zadaniach ztozonych, wielofunkcyjnych jak np. ,,w przygotowaniu do jazdy”, ocenianie
sg zgodnie z klasyfikacja zawartg w hierarchii btgdow.

Technika jazdy :

Respektowanie zasad techniki jazdy, panowanie nad pojazdem, zdolno$¢ oceny skutkow
zachowan, to niektore z aspektow techniki jazdy. Bledy zwigzane z technika jazdy,

sa podporzadkowane og6lnym zasadom metodyki. Warto$¢ punktow tych btedow tak jak
i W poprzednich przypadkach jest uwzgledniana w koncowej ocenie egzaminu.



Zalacznik do MPE nr 1 ( popozycje)

Gléwny blad -Gradacja bledow
Blad btedowi jest nie rowny przynajmniej z punktu widzenia bezpieczenstwa w
ruchu drogowym. To stwierdzenie jest podstawg do klasyfikacji bledow

1. Btad grozny ( zagrozenie),( bg)

Stwierdzenie bezposredniego zagrozenia powodujacy interwencj¢ egzaminatora w
formie glosowej ( stop) czy manualne ( hamowanie, ztapanie za kierownice). Blad
grozny skutkuje przerwaniem egzaminu.

2. Btad dyskwalifikujacy ( bd)

Blad polegajacy na wykroczeniu bardzo istotnym z punktem widzenia
bezpieczenstwo ruchu przepisow ustawy- prawo o ruchu drogowym jak réwniez
zasad technik jazdy. Efektem tego bledu jest przerwaniem egzaminu.

Uwaga p.1,2

Wykaz sytuacji , przy ktérych egzaminator przerywa egzamin w zalaczniku.

3. Btad bardzo wazny bp ( podstawowy).

Btad polegajacy na naruszeniu istotnych przepiséw ruchu drogowego, zasad techniki

jazdy, zachowanie skutkujace potencjalnym zagrozeniem czy nieprawidlowym

realizowaniem zadan wynikajacych z arkusza oceny przebiegu egzaminu.

Dwukrotnie ten sam btad bardzo wazny lub tego samego rodzaju skutkuje wynikiem

negatywnym.

4. Btad umiarkowany ( bu) najczesciej dotyczy on btedéw mniej istotnych z punktu
widzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego , techniki jazdy .

Mimo czg¢stego wystepowania tego btgdu w obecnym systemie oceny egzaminu jest

,staje si¢ albo nie uwzgledniany w ocenie albo rownoprawny z btedami . Bardzo

wazny p.3

5. Blad oceny( bm) btad maty polega na nie precyzyjnym, nie doktadnym

wykonywaniem zadaniach lub manewrdw, nie stosowanie podstawowych zasad,

techniki jazdy oraz kultury zachowujac .Btad w obowigzujacym systemie najczesciej

nie jest uwzgledniany.



Ad 1,2 Uszczegotowienie dotyczace gradacji btedow.

Naleza do grupy btedow, ktérych wystepowanie skutkuje oceng negatywng z jednoczesnym
przerwaniem egzaminu. Generalnie w ocenie tych btedow egzaminator nie stosuje ,, taryfy
ulgowej” tzn. nie klasyfikuje bledow na korzys$¢ zdajacego. Btedy powyzsze ,sa
wyspecyfikowane w ,,wykaz przyczyn przerwania egzaminu praktycznego z dnia
09.06.2009r. przedstawia ponizej. Nie zaleznie od powyzszego, w opracowaniu
zaprezentowane zostaly btedy wynikajace z dyrektywy Unii Europejskiej oraz zglaszanie
przez srodowisko egzaminatordéw.

-najechanie na kraweznik przy petnej predkosci( nie panowanie nad pojazdem)

- szkodzenie ( utrudnienie innym uzytkownikom)

-powazne zlekcewazenie zasady ustapienia pierwszenstwa
-nieprzestrzeganie innych znakow drogowych ze skutkiem mozliwego zagrozenia
-naruszenie zakazu wyprzedzania

-omijanie autobuséw szkolnych i liniowych, ktore stoja na przystanku z migajagcym $swiattem
ostrzegawczym- z predkoscia wieksza niz 20 km/h

-nie respektowanie znakow nakazu, zakazu

-zmiana pasow ruchu bez obserwacji ruchu

-brak reakcji przy dzieciach, osobach niepetnosprawnych i ludziach starszych
-zatrzymanie( zatamowanie) ruchu

Ad3

Bledy istotne z punktu widzenia przepisow ruchu drogowego obowiazujacych zasad i Brd
uznawane jako btgd podstawowy (bp). Nie wykonanie zadania( bz).

1. Brak wiaczenia kierunkowskazow
2. Skret lub zawracanie z niewlasciwego pasa
3. Brak upewnienia si¢

4. Wjazd na skrzyzowanie na $wiatlach zottych z postoju lub przy matej predkosci ( bez
stworzenia zagrozenia)

5. Cofanie pojazdu na wzniesieniu w ruchu drogowym powyzej 0,2m. szczegolnie bez
zaciaggnigtego hamulca pomocniczego



10.

11.

12.

13.
14.

15.

16.

17.

18.

19.
20.
21.
22.

23.

24,

Nie zachowanie — bezpiecznej odlegtosci i zachowanie ostroznosci przy omijaniu,
wyprzedzaniu i wymijaniu

Wyprzedzanie bezposrednie przed przejsciem dla pieszych

Nie udzielenie pierwszenstwa przejazdu dla autobuséw Komunikacji miejskiej( mimo
wiaczonego kierunkowskazu)

Zatrzymanie si¢ na przejsciu dla pieszych- przy dojezdzie do skrzyzowania

Nie dostosowanie predkosci do warunkow sytuacji drogowej- tamowanie ruchu,
nieuwzglednienie stanu nawierzchni ,mgly oraz innych warunkoéw atmosferycznych

Niewlasciwe zachowanie si¢ w stosunku do pojazdow uprzywilejowanych

Brak reakcji na sytuacje drogowe i zachowanie innych uzytkownikéw bez aspektow
zagrozenia

Jazda bez zastosowanych paséw bezpieczenstwa
Zjazd z ,,ronda” bez wlaczonego kierunkowskazu

Zawracanie 1 ustawienie na skrzyzowaniu z ruchem okr¢znym o wielu pasch ruchu na
pasie zewnetrznym

Wjazd na ,.trzeciego” bez zachowania nalezytej ostroznosci

Tamowanie ruchu- nieposiadajacego najmniejszego uzasadnienia zatrzymanie si¢
przed wjazdem jak przy zjezdzie ze skrzyzowania

Jazda srodkowym pasem ruchu( minimum przez dwa skrzyzowania z jednoczesnym
tamowaniem ruchu)

Przekroczenie dopuszczalnej predkosci

Najechanie na krawegznik

Niewtasciwe zajecie pasa ruchu przy skrecaniu

Nie zachowanie nalezytej odlegtosci przy wyprzedzaniu lub omijaniu rowerzysty

Niewlasciwe zachowanie si¢ w ruchu drogowym w przypadku wystgpienia prac
porzadkowych lub remontu drogi

W czasie wykonywania czynno$ci na palcu: nie zapigcie pasa bezpieczenstwa, nie
upewnienie si¢ 0 mozliwosci cofania, utrata ptynnosci jazdy na ,, luku”, najechanie na
linig, przekroczenie obrysy ,, koperty”, gasnigcie silnika na wzniesieniu, cofniecie si¢
pojazdu powyzej 0,2m na wzniesieniu



Ad 4,5 Btedy iuchybienia mniej istotne (bu,bm)

1.

2.

10.

11.

12.
13.

14.

15.

16.

17.

18.

Zmiana dyspozycji egzaminatora ( bez aspektow zagrozenia)
Gasnigecie silnika
Niewtasciwy dobor przetozen

Opodznienia 1 wiaczenie kierunkowskazow lub zapomnienie ich wylaczenia ( bez
aspektow utrudnienia lub zagrozenia dla innych uzytkownikoéw)

Dynamika jazdy ( bez aspektéw tamowania ruchu)
Niewlasciwy tor jazdy ( np. §rodkiem jezdni itp.)

Spoznione reakcje np. na wydawane dyspozycje egzaminatora zwracajace uwage
na zachowanie si¢ innych uzytkownikow drog

Otarcie kotami o kraweznik

Btedy przy realizacji zadan np .jazda do tytu na tuku pa pot sprzegle, nie
upewnienie si¢ przy cofaniu, nie wtasciwe ustawienie lusterek itp.

Brak reakcji na sygnaty §wietlne ( szczegdlnie koloru czerwonego) na tablicy
rozdzielczej wskaznikow

Nieumiejetnos¢ lub niewlasciwe stosowanie mechanizméw, w ktore wyposazony
jest pojazd

Wilaczony bieg przy zatrzymaniu si¢ przed przejsciem dla pieszych
Ruszanie na wzniesieniach bez zaciggnigtego hamulca pomocniczego

Trzymanie kierownicy jedna reka lub otwarta druga rgka na dzwigni zmiany
biegow

Pozorowanie upewnienia si¢

Aspekty kultury zachowania uniemozliwienie wykonanie manewréw innym
uzytkownikom np. wyjazd z posesji, wlaczenia si¢ do ruchu czy zmiany pasa
ruchu itp.)

Niewlasciwy dobor przetozen ,, biegdw”

Btedy przy realizacji zadan- brak czynnos$ci lub niewtasciwa realizacja, brak
precyzji

-ustawienie fotela
-ustawienie zagtowka

-ustawienie lusterka



-jazda na pot sprzegle ( szczegolnie przy cofaniu lub ruszaniu na
wzniesieniu)

-zgasnigcie silnika przy ruszaniu

-ruszanie na wzniesieniu ,, skokami”

Uwagi

Ostateczne definicje bledow zostang ustalone po sprecyzowaniu nadrzednych celow
wynikajacych z ustawy o kierujacych pojazdami . Klasyfikacja btedéw do poszczegolnych
grup bedzie rezultatem pracy zespotu powotanego do tego celu



Zalacznik nr 2 do MPE

WARIANTY MPE ( przyklady)

Przedstawiamy zarys metodyk jest punktem wyjs$cia do wybranych w procesie analizy 1
badan testowych wersji, ktore stanowig podmiot samorzagdowych opracowan w tworzeniu
instrukcji egzaminowania

Wariant |

Zalozenia i uwarunkowania

W procesie oceny egzaminu praktycznego uwzgledniamy realizacje:
a)zadan

b) manewrowo

¢) techniki i zasad jazdy

d) czynnosci

e)zachowan

Zadania stanowig niezalezng do zasad oceny czg$ci egzaminu praktycznego. zadania sg
realizowane wszystkie lub losowo wybrane. Z pos$réd zadan uwzgledniamy ich réznorodnos¢
np. zawracanie na skrzyzowaniu, na rondach o wielu pasach ruchu, na ograniczonej
szerokos$ci ( zawracanie na trzy, zawracanie z uwzglednieniem infrastruktury drogowe;j itp.)
podobnie przy parkowaniu wyr6zniamy skosne, prostopadte przodem, rownoleglte np. w
garazach wielokondygnacyjnych .

Zadania sg oceniane zgodnie z dotychczasowymi zasadami
- w przypadku niezaliczenia pierwszej proby , przystuguje druga proba druga proba

- nie zaliczenie dwoch prob skutkuje wynikiem negatywny, z prawem kontynuowania
egzaminu , wynik egzaminu oficjalnie jest ogloszony jako negatywny

- stworzenie w czasie realizacji zagrozenia powoduje przerwania egzaminu z wynikiem

negatywnym

- w przypadku zrealizowania zadania w drugiej probie wartos$¢ bledu z pierwszej
proby nie jest uwzgledniana w koncowej ocenie



- natomiast uwzglednia si¢ warto$¢ bledow umiarkowanych i matych réwniez w przypadku
zaliczenia zadnia

- btedy w manewrach o charakterze zadan, ktore wystgpity w czasie dalszej czesci
egzaminowania sg uwzgledniane w koncowej ocenie egzaminu

Wariant 1
Zasady oceny jak wariancie I z wyjatkiem

- uwzglednienia w ocenie koncowej wartosci biedu wynikajacej nie zaliczenia pierwszej
proby. dotyczy to réwniez zadan realizowanych na placu manewrowym.

wariant 111

Realizowane jest jak Wariant I lub wariant Il lecz przy zatozeniu , ze warto$ci biedow sa
roézne przy rownych zadaniach ( np. ruchanie na wzniesieniu, przygotowanie do jazdy sa
r6ézne od zawracania parkowania itp.)

Wariant IV

Utrzymana jest zasada dwukrotnosci przy realizacji zdan lecz w ocenie koncowej
uwzgledniamy btedy wynikajace z niezaliczenia zadan lecz suma btedoéw negatywnych , Ne
decyduje o wyniku negatywnym z egzaminu.

To znaczy suma dwdch btedow z niezaliczonych zadan jest mniejsza od sumy btedow
dopuszczalnych .

Wariant V

W wariancie tym nie obowigzuje kryterium dwukrotno$ci zadan. Po nie zaliczeniu pierwszej
proby mozemy przystapi¢ do dalszych zadan i kontynuowac¢ egzamin zgodnie z
zamierzeniami egzaminatora w koncu egzaminu egzaminator sumuje btedy i oglasza wynik .

Wariant VI

Wariant jest kompilacjg wariantow poprzednich jako wynik analizy i badan testowych



Zalacznik numer 3 do MPE

| PROCEDURA WDRAZANIA METODYKI:
1.Prezentacja na ogélnym forum

- dyskusja

-uwagi, wnioski

2. Wstepny wybor wariantow do dalszej pracy
-opracowanie uszczegotawiajgce wybranej koncepcji

3 Prace nad arkuszem pracy egzaminu praktycznego.

4 Zgloszenie metodyki do M.I. w celu uzyskania zgody na prace badania testowe( udzial
trzeciej osoby w czasie egzaminu praktycznego).

5.Powolanie zespolu egzaminatorow oraz testujacych i kwalifikujacych bledy.
6.Przeprowadzenie cyklu badan zgodnie z przyjetym wczesniej planem

7.0pracowanie wynikow.

1. Prezentacja wynikow na forum srodowiskowych z udzialem przedstawicieli MI, UM,
KSD, KSE

-dyskusja, wnioski, zatwierdzenie wersji
- formalne zgloszenie zatozenia metodyki do MI

2. Réwnolegle prace nad ,METODYKA PRZEPROWADZANIA EGZAMINU
PRAKTYCZNEGO ”.

3. Przedstawienia MEP w WORDA-ach.
Uwaga

Po zakwalifikowaniu MPE do dalszych prac koordynacje nad wdrazaniem metodyki
przejmuje M.I.









