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Witam

W niniejszym numerze poswiecamy
uwage duzym zmianom prawnym, ja-
kie dokonaly si¢ w ostatnim czasie.
Dotykaja one, miedzy innymi, wiasci-
cieli i instruktoréw osrodkéw szkolenia
kierowcow oraz kandydatéw na kierow-
cow. Firma Liwona sp. z o0.0., otrzymu-
jac zapytania z calej Polski o szczegoly
prawnych rozwiazan, zorganizowala
konferencje po$wiecong temu temato-
wi. Zostaly omoéwione te ustawy, ktdre
juz weszly w zycie, jak i te, ktore dopiero
sg postulowane do zmienienia. W ku-
luarach uczestnicy mogli wymieni¢ sig
swoimi spostrzezeniami i uwagami po-
miedzy soba, jak i ustysze¢ odpowiedzi
na nurtujace tematy od prelegentéw. Za-
praszam do zapoznania si¢ z artykutem
»Konferencja dla OSK”.

Na tym nie koniec zmian. W przy-
sztych latach czeka nas rewolucja tele-
metryczna wraz z autonomiczng w pro-
wadzeniu pojazdéw. Cala branza bedzie
musiata dostosowa¢ sie do nowosci tech-
nologicznych i prawnych. Los tysiecy
kierowcow cigzaréwek, w dalszej per-
spektywie, wydaje si¢ by¢ przesadzony
- zostang zastapieni przez sztuczng inte-
ligencje. Dzisiaj juz wida¢ poczatki nowe-
go: tysiace pojazddw z dostepem do Inter-
netu z zaawansowanymi funkcjami, na
razie tylko pomagajacymi w kierowaniu
- ale jutro...? O przyszlosci transportu,
w najblizszych latach, opowiada artykul
»Bedzie coraz bardziej telemetrycznie”.

Kontynuujemy réwniez nasz cykl
»Pierwsza pomoc”. Po oméwieniu w po-
przednim numerze tematu poparzen,
w obecnym skupiliémy si¢ na krwoto-
kach. Krew to ,zwykla ciecz” a uklad
krwionoény mozna nazwac hydraulicz-
nym. Jezeli jest gdzies przeciek, to trzeba
go po prostu zatkac. A jak to zrobi¢ - za-
praszam do artykutu.

Zapraszam do lektury!

bezpieczny kierowca nr 5 (22) 2018 | 3



4

aktualnosci

AGENDA
30.06.2018 — 1.07.2018

KONFERENCJA DLA OSK
WSPOLPRACUJACYCH Z LIWONA SP. Z 0.0.

PROGRAM KONFERENCII

30.06.2018 r.

10.00 przyjazd do hotelu Lamberton, ul. Poznanska 492, 05-850 Ottarzew

11.00-12.30 RODO - nie takie straszne jak je maluja, czyli praktyczne wskazowki zwigzane
z ochrong danych osobowych w OSK oraz prezentacja programu do analizy
ryzyka w OSK (radca prawny Sylwia Ratajczyk)

12.30-13.00 przerwa kawowa

Konferencja dla OSK

Tegoroczna Konferencja dla OSK, wspoétpracujacych

z firma Liwona, byla odpowiedzia na plynace z calej

Polski pytania, watpliwosci i obawy dotyczace wpro-

wadzanych w zycie nowych rozwigzan prawnych.

Firma Liwona sp. z o.0., jako pro-
ducent i dystrybutor materiatéw
dydaktycznych dla szkét nauki jaz-
dy, kandydatéw na kierowcéw oraz
kierowcéw zawodowych, aktywnie
reaguje na problemy o$rodkéw szko-
lenia kierowcéw. Wychodzac na-
przeciw nowo powstatym potrzebom
stara sie wspiera¢ nie tylko proces
ksztatcenia kierowcédw, ale réwniez
wspiera prowadzenie dziatalnosci
gospodarczej wiascicieli o$rodkow.
Jednoczesnie nastepuje proces od-
wrotny: w toku rozméw i wymiany
pogladéw w Srodowisku szkoleniow-
céw wytaniaja sie koncepcje, ktére
réznymi drogami sa przedstawiane
czynnikom prawotwérczym. Dzieki
wspotpracy wszystkich ludzi, ktérym
dobro uczestnikéw ruchu drogowego
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lezy na sercu, udaje sie wypracowac
koncepcje kierunku zmian, w jakim
powinno zmierza¢ prawo, aby dzi-
siejsze bolaczki, zarbwno w trakcie
szkolenia, jak i p6Zniejsze w trakcie

Prezes firmy Liwona - Zbigniew Papuga wita gosci.

poruszania sie po drogach, zminima-
lizowa¢ lub wrecz zlikwidowac.

Na konferencje w Warszawie,
zostaly zaproszone wiodace firmy
szkolace kandydatow na kierowcow
lub kierowcéw. W sobote rano
licznie przybyli przedstawicie-
le o$rodkéw szkolenia, w wiek-
szoéci wiasciciele oraz instruk-
torzy. Program przewidywat
wygtoszenie prelekcji przez
zaproszone osoby. Pomiedzy
wyktadami zaplanowane byty
przerwy kawowe oraz lunch.
Po dniu, petnym owocnych
rozméw, zaplanowana byfa
uroczysta kolacja grillowa.

Podczas konferencji, pre-
lekcje zamieniaty sie w dys-
puty. Osoby z sali aktywnie



wymieniaty sie pogladami z pre-
legentami. Padaty pytania, uwagi
i spostrzezenia. A jako, ze uczestni-
kami byli wysokiej klasy specjalisci,
debata byta prowadzona na wyso-
kim poziomie.

Punktualnie o godzinie 11.00,
licznie zgromadzonych przywitat
prezes Liwony pan Zbigniew Papu-
ga. Podziekowal za przybycie oraz
zyczyt uzyskania potrzebnej wiedzy.

RODO

Konferencja rozpoczeta sie od re-
feratu pani Sylwii Ratajczyk z Kan-
celarii Radcy Prawnego Sylwia
Ratajczyk na temat: ,RODO - nie
takie straszne, jak je maluja, czy-
li praktyczne wskazéwki zwiaza-
ne z ochrona danych osobowych
w OSK” oraz prezentacja programu
do analizy ryzyka w OSK.

Whasnie wejscie w zycie rozpo-
rzadzenia Parlamentu Europejskie-
go i Rady UE w sprawie ochrony
0s0b fizycznych w zwiazku z prze-

Rozmowy podczas przerwy.

twarzaniem danych osobowych
i w sprawie swobodnego przeptywu
takich danych - zwanego RODO
— byto kropla przewazajaca szale,
ktora przesadzita o organizacji kon-
ferencji. Watpliwosci uczestnikow
spotkania wzbudzito nie tyle nowe
prawo, co jego sposéb sformuto-
wania. Bowiem rozporzadzenie
ww. nie daje konkretnych rozwia-
zan a jedynie udziela wytycznych.
| niestety trzeba prawnika, ktéry
wyjasni bardziej zawite kwestie.

aktualnosci

Transport drogowy

Po przerwie kawowej zmiany w usta-

wie o transporcie drogowym przed-
stawit uczestnikom spotkania Mirmit

Bielecki, inspektor Inspekcji Trans-
portu Drogowego, autor publikacji:

,Czas pracy kierowcéw. Poradnik

praktyczny”, ,ADR od A do Z nie tyl-
ko dla kierowcow” oraz ,Tachogra-

fy analogowe i cyfrowe, kat. C i D”
(wszystkie pozycje wydane przez
wydawnictwo Liwona).

Zartujac ze swojego stanowiska

pracy, pan Bielecki opisat najnowsze
zmiany w przepisach odnoszace sie
do transportu drogowego. Poinfor-
mowat zebranych, jakich nowych
dokumentéw beda domagaty sie
,Krokodyle”* od kierowcow w trak-
cie kontroli. I mimo, ze nikt nie lubi
by¢ sprawdzany ani tym bardziej ka-
rany, jego wywody znalazty na sali
pelne zrozumienie. Tym bardziej,
ze zostaly przytoczone przykia-
dy bezmyslnosci kierowcdw, ktére
w prosty sposdb mogty, a czesto pro-
wadza do utraty zdrowia a nawet zy-
cia uczestnikéw ruchu drogowego.

Prelekcja pani Sylwii Ratajczyk.

Wyktad prowadzi pan Mirmit Bielecki.

Jego wyktad wywotat goraca polemike wsrod stuchaczy.

* Inspektorzy ITD
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Szkolenie kandydatéw
na kierowcéw

Po lunchu pan prezes PFSSK Krzysz-
tof Bandos przedstawit nowy system
szkolenia kandydatéw na kierowcow
— omoéwienie projektu nowej ustawy
o kierujacych pojazdami.

Ustawa ta dotyka uczestnikow
spotkania w sposéb szczegblny bo-
wiem dotyczy podstaw dziatalnosci
kazdego z nich. O tym, ze prawo
o szkoleniu nalezy zmieni¢ moéwi
sie glosno od dluzszego czasu.
Glownym  zarzutem, stawianym
przez oponentéw obecnemu pra-
wu, jest dopuszczenie do sytuacji,
gdy w osrodkach ruchu drogowego
zdawalno$¢ egzaminéw na prawo
jazdy oscyluje w granicach 20%. Ist-
nieja szkoty, ktérych kursanci zdaja
za pierwszym razem w ponad 80%.
Skoro $rednia zdawalno$¢ waha sie
okoto 20%, to musza istnie¢ szkoty,
w ktérych zdawalno$¢ jest tragicznie
niska - ponizej 10% a nawet poni-
zej 5%. Odbija sie to negatywnie na
catej branzy. Egzaminatorzy sa na
cenzurowanym, jako ci zli, ktérzy
tylko czyhaja na btad zdajacego lub
nawet go prowokuja. Osrodki kon-
kuruja ze soba nie jako$cia nauki a
tylko cena kursu. Prowadzi to do ob-
nizania poziomu nauczania, pres;ji
na egzaminatorach, aby przepusz-
czali nie do kofca wyszkolonych
mtodych ludzi. A potem msci sie to
na nas wszystkich straszliwie - koli-
zjami i wypadkami drogowymi.

Pan prezes Bandos, ktory
uczestniczyt w Ministerstwie Infra-
struktury z ramienia swojego stowa-
rzyszenia w pracach nad ustawa,
przedstawit jej gtéwne zatozenia.
Opowiedzial réwniez o bdlach,
w jakich sie rodzita. Uchylit rabka
tajemnicy o tym, jak wyglada pro-
cedowanie ustaw.

Technika i taktyka jazdy
samochodem

Ostatnia prelekcja byt wyktad pana
Tomasz Talarczyka na temat tech-
niki i taktyki jazdy samochodem,

bezpieczny kierowca nr 5 (22) 2018

Dyskusja przeniosta si¢ na przerwe.

czyli jak bezpiecznie poruszaé sie
po ,drogowej dzungli”. Wartosci
tej prezentacji dodaje osoba autora:
wieloletni instruktor doskonalenia
techniki jazdy, dziennikarz motory-
zacyjny, wieloletni egzaminator na
prawo jazdy w WORD Poznan, au-
tor publikacji: ,Bez ryzyka. Trening
bezpieczniej jazdy”, ,Technika i tak-
tyka jazdy samochodem” (Wydaw-
nictwo Liwona).

==

Pan Tomasz Talarczyk.

Powyzsza tematyka nie jest wykta-
dana na kursie na prawo jazdy. Kazdy
z nas pamieta, jak stabym byt kierow-
ca zaraz po zdanym egzaminie. Jezeli
nauka przepisébw na karte rowerowa
byfa podstawéwka, a nauka na prawo
jazdy szkota $rednia to zdobycie wie-
dzy na temat techniki i taktyki jazdy
jest studiami wyzszymi.

Pan  Talarczyk  przedstawit
uczestnikom swoja publikacje oraz
uzasadnit, na przyktadach, ko-
nieczno$¢ samo, doszkalania sie
kierowcéw. Najnowsze samochody
posiadaja tak zaawansowane syste-
my wspomagajace prace kierowcy,
ze stanowi wyzwanie nauczenie
sie poprawnego korzystania z nich.
Zdefiniowat i wyjasnit pojecie jazdy
defensywnej oraz ekojazdy, czyli
jazdy energooszczedne;j.

Kazdy z uczestnikéw konferencji
otrzymat od firmy Liwona egzem-
plarz ,Technika i taktyka jazdy sa-
mochodem” — bogato ilustrowany
podrecznik. Na pewno bedzie po-



mocny instruktorom w codziennej
pracy z kursantami.

Podsumowujac konferencje pan
prezes Zbigniew Papuga jeszcze
raz podziekowat bioracym udziat
w spotkaniu za przybycie. Wyrazit
przekonanie, ze pomogto ono zro-
zumie¢ nowe prawodawstwo i przy-
czyni sie do rozwoju firm uczest-
nikéw. Kazdy uczestnik otrzymat

pamiatkowy dyplom uczestnictwa.
Oczywiscie zgodnie z wymogami
RODO, osoby byty wyczytywane po
imieniu i pierwszej literze nazwiska.
W  miedzyczasie,  podczas
przerw, toczyty sie rozmowy w ku-
luarach.  Nastepowata integracja
$rodowiska OSK. Wymieniano sie
informacjami, uwagami, uscilano
konkretne aspekty nowych ustaw.

Rozdanie dyplomow.

Bogdan Lacki

aktualnosci

wejdz na strong

www.eprawko.eu

sprawdz jakie to proste!

gRAWKO.EU

reklama

Platforma szkoleniowa wspierajgca

ksztatcenie kierowcéw (e-learning)

 Prawo jazdy kat. AM, A, B,CiD, T
» Kwalifikacja wstepna kat. Ci D
' Szkolenie okresowe kat. Ci D
) Karta rowerowa

> Kursy specjalistyczne:

- Operator pilarek

- Operator spycharek

- Operator walcow

- Wézki jezdniowe

- Operator WNO

- Operator koparko-tadowarki

- Podesty ruchome

- Zurawie przetadunkowe HDS

@ Wysoka skutecznos¢ nauki
@ indywidualny tok nauki dla kursanta
@ tatwe przyswajanie wiedzy

@ Testy i ¢wiczenia sprawdzajgce
po kazdym etapie

(v) Wskazniki postepow w nauce

Szkolenie zgodne z programem zawartym
w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury
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Opinia prawna sporzadzana przez: dRL SYIWIA RATAICZYK

KANCELARIA RADCY PRAWNEGO

RODO)! nie takie straszne

jak je maluja

)
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Po 5 miesigcach od rozpoczecia stosowania' ogélnego

rozporzadzenia o ochronie danych osobowych?* (po-

wszechnie znanego jako RODO) mozna zebraé pierw-

RODO w praktyce

Szacuje sie, ze nawet potowa pol-
skich firm nie podjefa dziatan do-
stosowujacych swoja dziatalno$¢
do wymogéw unijnego rozporza-
dzenia. Niejednokrotnie mozna
bylo spotka¢ sie z pogladem, ze
RODO jest stosowane, a nic wiel-
kiego sie nie zadzialo, mozna za-

! 25 maja2018r.

sze doswiadczenia z wdrozenia jego postanowien.

tem powréci¢ do dawnego stanu,
co w praktyce oznacza pomijanie
kwestii ochrony danych osobo-
wych w organizacji. Nic bardziej
mylnego. Brak spektakularnych kar
pienieznych natozonych na przed-
siebiorstwa, czy gtosnych procesow
sadowych nie oznacza, ze przepisy
RODO nie sa egzekwowane.

Po 3 miesigcach stosowania
RODO do Prezesa Urzedu Ochro-
ny Danych Osobowych wptyneto
2400 skarg dotyczacych narusze-
nia postanowien rozporzadzenia,
a wiec niewiele mniej niz przez
caty ubiegty rok (2950). Ta skala
pokazuje, ze $wiadomos$¢ spo-
teczenstwa znacznie wzrosta,

2 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony osob fizycznych w zwiazku
z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przeplywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogdlne
rozporzadzenie o ochronie danych) (Dz.Urz.UE L119z4.05.2016, str. 1).

bezpieczny kierowca nr 5 (22) 2018
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ROD

OGOLNE ROZPORZADZENIE
O OCHRONIE DANYCH

a podmioty danych zaczynaja
skutecznie korzysta¢ z przystu-
gujacych ich uprawnien. W tych
okoliczno$ciach warto raz jeszcze
zastanowi¢ sie nad potrzeba prze-
prowadzenia analizy wszystkich
procesow sktadajacych sie na dzia-
talnos¢ organizacji, w ramach kté-
rych dochodzi do przetwarzania
danych osobowych.

Umowa powierzenia

Jedna z czynnosci, ktéra powin-
na zosta¢ dokonana pod rzadami
ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 r.
o ochronie danych osobowych, byto
uregulowanie kwestii przetwarzania
tych danych przez podmioty, ktd-
re wspdtpracuja z administratorem
danych. Jedli w ramach tej wspot-
pracy dochodzito do przetwarzania
danych osobowych, wéwczas po-
winna co do zasady zosta¢ zawarta
z nimi umowa powierzenia. Obo-
wiazek ten podtrzymato RODO,
rozbudowujac zakres informacji do
uregulowania we wskazanej umo-
wie. Podsumowujac postanowienia
odnoszace sie do tej kwestii, mozna

wskaza¢ na konieczno$¢ okreslenia

W umowie powierzenia:

1. przedmiotu powierzenia, a wiec
rodzaju powierzanych danych
osobowych (np. imie, nazwisko,
PESEL, adres zamieszkania, nu-
mer konta bankowego, numer
identyfikacyjny w systemie, dane
o stanie zdrowia);

2. zakresu oraz charakteru operagji
przetwarzania (np. utrwalanie,
przechowywanie, opracowywa-
nie, usuwanie, niszczenie, cha-
rakter ciagty, regularny, jedno-
razowy, sporadyczny, cykliczny,
W postaci papierowej, w syste-
mie informatycznym, stosowana
technologia);

3. czasu trwania powierzenia (za-
zwyczaj jest to czas trwania
wspdtpracy  stron  wynikajacy

z umowy gtéwnej);

4. celu przetwarzania (np. prowa-
dzenia akt osobowych pracow-
nikéw, ustuga hostingu, serwis
sprzetu komputerowego);

Instruktor — procesor przetwarza dane w imieniu witasciciela osk — administratora.

aktualnosci

5. kategorii oséb, ktérych dotyczy
powierzenie (np. pracownicy,
kursanci, uzytkownicy serwisu
internetowego);

6. obowiazkéw podmiotu przetwa-
rzajacego.

Obowiazki procesora

Obowiazki te zostaty szczegbétowo
rozpisane w RODO. Podmiot prze-
twarzajacy (procesor) moze prze-
twarza¢ dane tylko na polecenie
administratora. Osoby, ktérymi sie
postuguje przy realizacji umowy,
musza by¢ zobowiazane do zacho-
wania tajemnicy danych osobo-
wych, podlega¢ cyklicznym szkole-
niom w tym zakresie.

Umowa powierzenia powinna
regulowa¢ zasady wsparcia admini-
stratora w wywiazywaniu sie przez
niego z obowiazkéw wynikajacych
z rozporzadzenia, np. w zwiazku
z konieczno$cia odpowiadania na
zadania podmiotéw danych, za-
pewnienia bezpieczenstwa prze-
twarzania, czy zglaszania naruszen
ochrony danych do Prezesa Urzedu
Ochrony Danych Osobowych i pod-
miotéw danych, ktérych dotyczy
naruszenie. W umowie nie moze
zabrakna¢ postanowien odnosza-
cych sie do dalszego powierzenia
przetwarzania, a wiec sytuacji, gdy
podmiot przetwarzajacy korzysta
z podwykonawcéw w  zwiazku
z realizacja umowy gtéwnej za-
wartej z administratorem. Procesor
musi takze umozliwia¢ administra-
torowi przeprowadzanie kontroli
lub audytéw dotyczacych proce-
sébw przetwarzania powierzonych
danych osobowych, a po zakoncze-
niu umowy zwréci¢ je lub usuna¢
(w zaleznosci od decyzji admini-
stratora). Powyzsze zagadnienia nie
powinny by¢ ograniczone do hasto-
wych regulacji. Nalezy je szczeg6-
towo rozpisa¢, przy uwzglednieniu
specyfiki  wspdtpracy pomiedzy
administratorem i procesorem oraz
wszelkich innych okoliczno$ci ma-
jacych wptyw na organizacje i bez-
pieczenstwo przetwarzania danych
osobowych.
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Obowiazki

administratora

Na administratorze ciazy
obowiazek dokonania wy-
boru wtasciwego podmiotu
przetwarzajacego, a wiec
takiego, ktéry jest w stanie
zapewni¢ gwarancje bez-
piecznego  przetwarzania
danych osobowych. Zaleca
sie, co najmniej, przepro-
wadzenie ankiety, w ktorej

przez jednostki medycy-
ny pracy. Budzito to wat-
pliwosci, ale zostato roz-
strzygniete w opracowaniu
Prezesa Urzedu Ochro-
ny Danych Osobowych
,Ochrona danych osobo-
wych w miejscu pracy.
Poradnik dla pracodaw-
cOw”. W poradniku tym
organ nadzorczy odniost
sie takze do kwestii statusu
firm szkoleniowych i agen-
cji zatrudnienia, z ustug

potencjalny procesor przed-
stawi informacje, na podsta-
wie ktérych administrator
bedzie w stanie oceni¢, czy pod-
miot ten posiada $rodki organiza-
cyjne i techniczne odpowiednie dla
zapewnienia nalezytej ochrony po-
wierzonych mu danych osobowych.

RODO wymaga zawierania umo-
wy powierzenia w sytuacji, gdy dany
podmiot przetwarza dane w imieniu
administratora, a wiec nie we wilas-
nym. Ta przestanka byta Zrédtem licz-
nych watpliwosci co do oceny, czy
w konkretnym przypadku mamy do
czynienia z powierzeniem przetwa-
rzania danych osobowych, a wiec ze
wspdtpraca z procesorem, czy raczej
z udostepnieniem danych osobo-
wych, co oznacza wymiane danych
pomiedzy dwoma administratorami.
W przypadku osrodkéw szkolenia
kierowcow  przyktadami  sytuacji,

Administrator wybiera procesora i dba o dokumentacj¢ wspotpracy.

przechowywane dane osobowe, firm
ochroniarskich, podmiotéw zajmuja-
cych sie niszczeniem akt. Nie trzeba
natomiast podpisywa¢ umowy prze-
twarzania z osobami $wiadczacymi
prace na podstawie umowy cywilnej,
ktére przetwarzajac dane osobowe
w ramach swoich obowiazkéw, po-
zostaja w dyspozycji administratora
i dziataja na jego polecenie oraz ko-
rzystaja ze $rodkéw administratora
i jego rozwiazan organizacyjnych.
Przyktadem moga by¢ w tym zakre-
sie instruktorzy jazdy, ktérzy powinni
by¢ jedynie upowaznieni do prze-
twarzania danych osobowych kur-
santéw, bez koniecznoéci zawierania
Z nimi umowy powierzenia.
Niejednoznaczna  pozostawata
sytuacja charakteru przetwarzania
danych osobowych pracownikéw

ktorych korzystaja praco-
dawcy, a takze podmiotow
oferujacych pracownikom
$wiadczenia dodatkowe (np. karnety
na sitownie, prywatna opieke zdro-
wotna, ubezpieczenia pracownicze),
wskazujac na sytuacje, kiedy takie fir-
my sa podmiotem przetwarzajacym,
a kiedy administratorem danych.

Wytyczne RODO

Dla wdrozenia RODO w jednostce
oraz pozostawania w zgodzie z jego
postanowieniami bardzo przydatne
moze okaza¢ sie monitorowanie stro-
ny Urzedu Ochrony Danych Osobo-
wych* oraz biezace zapoznawanie
sie z materiatami tam umieszcza-
nymi. Kolejne miesiace stosowania
rozporzadzenia beda przynosity do-
datkowe, przydatne informacje, inter-
pretacje oraz opracowania’®. Czas ten
bedzie obfitowat takze

w  ktérych dochodzi do
powierzenia przetwarzania | =
danych osobowych, jest ko-
rzystanie z ustug zewnetrz- uras
nych podmiotéw Swiad- oy
czacych ustugi ksiegowe,
kadrowe, hostingodawcow,

PrezesiUrzad

Osobowych

InfolinaUrzed 606-950.000 | Wpiszra

licencjodawcéw systemow,
w ktérych sa przetwarzane
np. dane kursantéw, firm
kurierskich lub operatoréw | ‘e

111020181, 05102018 05102018

| edpbm

European Data Protection Board

v&  w kontrole prowadzone
i przez organ nadzorczy,
skargi podmiotéw danych
wnoszone do tego organu
oraz roszczenia cywil-
noprawne. Warto zatem
uporzadkowaé  zasady
wspobtpracy z podmiotami
przetwarzajacymi  dane
osobowe w imieniu ad-

pocztowych (z wyjatkiem | ===

uopo

ministratora, tym bardziej,

Polacu. Brak  elektront byrie

Poczty Polskiej realizujacej

ze brak umowy powierze-

zadania operatora publicz-

alarmuje UODO
Urzedu, infor

danych.

Administrator

Inspektor Ochrony Danych

nia jest powazniejszym
naruszeniem administra-

nego, ktérego status wynika

RODO w praktyce Skargi

z przepiséw ustawowych),

podmiotéw $wiadczacych
ustugi serwisu sprzetu kom-

tora danych anizeli pod-

miotu, z ktérym umowa

powierzenia powinna by¢

puterowego, w ktérym sa

Wiarygodne zrodto informacji strona internetowa - www.uodo.gov.pl

podpisana.

3 https://uodo.gov.pl/pl/138/545.
4 www.uodo.gov.pl.

° Takie jak opracowanie dotyczace monitoringu wizyjnego dostepne pod adresem https://uodo.gov.pl/pl/138/354.
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Powakacyjny raport

bezpleczens A
\\‘

Rok szkolny w pelni, a gléwny czas urlopéw dobiegl

konica. Pora wiec przyjrzeé sie bezpieczenstwu na drogach
w tym okresie i wyciggnaé¢ wnioski na przysztosé. Wedtug
najnowszych danych GITD skontrolowano okoto 28 tys.
pojazdéw, w tym 1,7 tys. autokaréw. Rezultat? Ponad
450 z tych kontroli skonczylo sie natozeniem mandatdw,
zatrzymano ponad 70 dowoddéw rejestracyjnych,
a w 17 przypadkach autokary nie mogly ruszy¢ w dalsza
trase. Z czego to wynika i czy autonomiczne pojazdy
przewozace ludzi to technologiczna przyszlosé czy

bezpieczna rzeczywistos¢?
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Z podsumowania GITD wynika,
ze na polskich drogach te wakacje
przebiegty bezpieczniej, niz w ubie-
gtym roku, mimo Zze wystawiono w
sumie niemal 14 tys. mandatéw. Ak-
cji ,Bezpieczny Autokar” przyglada
sie ekspert GBOX, Kamil Korbu-
szewski — W tym roku mozemy za-
obserwowac niewielki spadek liczby
wystawionych mandatéw. Nie zmie-
nia to jednak faktu, ze problem ist-
nieje. Wciaz naruszenia czasu pracy
kierowcy, czy niesprawne pojazdy,
to wykroczenia i btedy, ktére stwa-
rzaja realne zagrozenie w ruchu dro-
gowym. Dobra praktyka wéréd prze-
woznikéw jest, by ustalajac trase
przejazdu, korzysta¢ z map. Wéw-
czas mozna, cho¢ w przyblizeniu,
zna¢ odlegtosci miedzy punktami
($rednia predko$¢ to ok. 60/70km/h).
Kierowca moze jecha¢ maksymal-
nie 4 godziny i 30 minut, p6Zniej
nalezy uwzgledni¢ przymusowy
odpoczynek, tj. 45 minut. Ponadto
autokar nie moze by¢ prowadzony
tacznie dtuzej niz 9 godzin w ciagu
dnia przez jedna osobe. To wazne
wskazéwki dla pilota wycieczki lub
opiekunéw i wychowawcéw, ktérzy
rébwniez powinni czuwaé nad pra-
widlowoscia przebiegu jazdy.

Oprécz kontroli autokaréw in-
spektorzy wnikliwie sprawdzali row-
niez samochody o masie powyzej
3,5 tony — takich kontroli przepro-
wadzono ponad 26 tys., a wiecej niz
poftowa wykazata nieprawidtowosci.
Niestety, razace zaniedbania w prze-
strzeganiu czasu jazdy sa na porzad-
ku dziennym, m.in. podczas kontroli
ujawniono przypadek prowadzenia
pojazdu nawet przez 22 godziny bez
wymaganej przerwy. - Nie mozna
lekcewazy¢ przepiséw regulujacych
normy pracy. Eksperyment przepro-
wadzony na uniwersytecie w Utrech-
cie pokazat, ze po 4,5-godzinnej
nocnej jezdzie autem, stan kierowcy
przypomina stan cztowieka, u ktére-
go zawartos¢ alkoholu we krwi wy-
nosi 1 promil. Zmeczenie uniemoz-
liwia skoncentrowanie sie na drodze,
znacznie wydtuza czas reakcji i moze
prowadzi¢ do tzw. mikrodrzemek —
dodaje Kamil Korbuszewski.
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Wtedy nawet kawa nie pomoze...

Bedzie bezpieczniej?

Stan techniczny pojazdu i kondy-
cja kierowcy w réwnym stopniu
maja wplyw na bezpieczenstwo
na drogach, dlatego tez niezwykle
wazne jest, by korzysta¢ z narze-
dzi, ktére beda wspomagaty kie-
rowce na kazdym etapie przejazdu
i pozwola lepiej go zorganizowac.
Doskonale sprawdza sie tu zasto-
sowanie systeméw telematycz-
nych. - Wspétfczesna telematyka
daje szereg mozliwosci, ktére po-
magaja kontrolowa¢ stan pojazdu
— wszelkie czujniki rozmieszczone
w strategicznych miejscach auta
odczytuja dane i informuja kie-
rowce na biezaco o parametrach
i ewentualnych usterkach. To zde-

cydowanie ufatwia diagnostyke
samochodu, znacznie skraca czas
ewentualnego serwisowania i co
najwazniejsze realnie wptywa na
poprawe bezpieczeristwa na dro-
dze - komentuje ekspert.

Wedtug danych INELO, pro-
ducenta systemu telematyki i mo-
nitoringu GPS — GBOX Assist, az
87% zapytanych wtascicieli firm
transportowych docenia wzrost
bezpieczenstwa wtasnie dzieki
wdrozeniu takich rozwiazan |IT.
Dlaczego? Bo telematyka daje
mozliwos¢, np. wykluczenia z tra-
sy miejsc niebezpiecznych (33%
respondentéw) oraz dzieki niej
mozna natychmiast zawiadomi¢
stuzby ratownicze w przypadku
zagrozenia, wypadku, sytuacji



Kierowca i telefon? Tylko na parkingu z wytaczonym silnikiem.

narazenia zdrowia i zycia (30%).
Ponadto, wyeliminowane sa zbed-
ne potaczenia telefoniczne, ktére
wykonuje kierowca. Minimalizo-
wanie korzystania z telefonéw ko-
moérkowych, a nawet CB radia jest
restrykcyjnie przestrzegane w wie-
lu krajach Unii Europejskiej.

Na przyktad w Niemczech
od 2020 roku wchodza w Zzycie
przepisy znowelizowanej ustawy
o ruchu drogowym, ktére beda
catkowicie zabraniaty uzywania
CB radia. Za naruszenie zakazu
grozi mandat w wysokosci na-
wet do 200 euro. Warto pamietaé,
ze jest to rozwiniecie przepiséw
obowiazujacych od 2017 roku, za-
kazujacych kierowcom uzywania
jakichkolwiek urzadzen wymaga-
jacych od uzytkownika odrywania
wzroku od drogi. Podobne przepi-
sy obowiazuja w Austrii, Irlandii
P6tnocnej i Rumunii. We Francji
za$ z telefonéw mozna skorzystac
tylko na postoju - na parkingu,
z wytaczonym silnikiem.

Czy jest na pokladzie

kierowca?

Alerty systeméw telematycznych
pozwalaja na biezaco informowac
takze miedzy innymi o przekro-
czeniu predkosci, wyjezdzie poza
wyznaczony korytarz (trase) oraz
wszelkich  nieprawidtowosciach

zwiazanych z czasem pracy kie-
rowcéw. Czy takie bledy bedzie
mozna w przysztosci wykluczyé¢
dzieki autonomicznym autobusom
i autokarom? Plan tych rewolucyj-
nych zmian jest juz realizowany
- wedtug raportu ,Trends in the
truck and trailer market 2018” do
2020 roku dostepne beda w ruchu
drogowym ciezaréwki, w ktérych
kierowca ma czuwaé nad przejaz-
dem, od 2025 roku — kierowca nie
bedzie musiat stale monitorowa¢é
drogi (zrobia to za niego czujniki
i kamery), a w 2030 roku transport
drogowy moze by¢ catkowicie au-
tonomiczny. — Ta rewolucja juz sie

aktualnosci

dzieje i sa to zmiany nieodwra-
calne. To stuszny kierunek, biorac
pod uwage niskoemisyjno$¢ tych
pojazdow. W  Wiedniu, wiosna
przysztego roku, ma zostac¢ uru-
chomiona regularna linia autobu-
séw bez kierowcéw. Na ten rok
zap/anowane sq testy autonomicz-
nego busa w kanadyjskim Quebe-
cku, w miescie Candiac w poblizu
Montrealu. Bus ma zabiera¢ 15
osob i pokonywaé¢ dwu kilome-
trowa petle z predkoscia 25kmy/h.
Po drodze zatrzyma sie na pieciu
przystankach.Co wazne w Polsce
ustawa o elektromobilnosci i pali-
wach alternatywnych pozwala na
testowanie pojazdéw elektrycz-
nych w ruchu miejskim. Jednym
z pierwszym miejsc w Polsce be-
dzie Jaworzno, ktérego witadze
zdecydowaty, ze sa gotowe wpus-
ci¢ na ulice autobusy autonomicz-
ne — komentuje Kamil Korbuszew-
ski z GBOX.

Magdalena Kuzmecka

GBOX®@

INELO Polska spétka z o0.0.
ul. Karpacka 24/U2b,
43-300 Bielsko-Biata

www.inelo.pl
www.gbox.pl

Autonomiczne samochody — przysztos¢ transportu.
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Bedzie coraz bardziej
telematycznie

Czy wiesz, ze wedlug prognoz ekspertdw za niespelna dwa lata

okoto 35 mln ciezaréwek bedzie polaczonych z Internetem?
Do 2025 r. liczba ta ma wzrosnaé nawet do 65 min. To miedzy
innymi telematyka wyznacza kierunki zmian. A zmienia¢ sie
bedzie duzo, bo okazuje sie, ze co dwa lata podwaja sie ilos¢
informacji dotyczacych postepu technologicznego. Jaka bedzie
wiec przyszlosé transportu drogowego za pieé i pietnascie lat?

Jak jest teraz?
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Dynamiczny rozw0j branzy transportowe;j.

W Polsce, w 2017 r., wg roczni-
ka Polskiego Zwiazku Przemystu
Motoryzacyjnego, zarejestrowano
27 658 nowych pojazdéw o DMC
powyzej 3,5 t, w tym takze ciagniki
siodtowe. Jest to rekordowa liczba
w zestawieniu z latami ubiegtymi,
gdzie w 2016 r. tego typu pojaz-
déw zarejestrowano o ponad tysiac
mniej, a w 2015 r. takich rejestracji
byto tacznie 22 439. Wciaz rosnaca
liczba samochodéw ciezarowych
poruszajacych sie po naszych
drogach $wiadczy o wysokim po-
ziomie zaawansowania technolo-
gicznego i intensywnym rozwoju
branzy transportowej w Polsce.

Wedtug raportu Frost&Sullivan
Research motorem napedo-
wym postepu technologicznego
w transporcie ciezkim jest pota-
czenie samochodéw z Internetem.
Najwiekszym potencjatem wyka-
zujq sie w tym przypadku systemy
telematyczne, ktére opieraja sie
na faczeniu danych pobieranych
z sieci, czujnikéw, radaréw, ka-
mer, systemow satelitarnych, GPS
— z pojazdem. Takie zaawanso-
wane rozwigzania IT na biezaco
gromadza i analizuja dane, dzieki
czemu usprawniaja dziatanie i wy-
dajnoé¢  samochodu. Generuja
duze oszczednosci, optymalizuja
emisje spalin, pozwalaja uspraw-
ni¢ przejazd i szczegdtowo ocenic
czas dotarcia do celu.

Wedtug Kamila Korbuszewskie-
go, z GBOX - systemy telematyki
i monitoringu GPS: - Wspéfczesny
transport musi sprosta¢ oczekiwa-
niom kierowcéw, przewoznikow
i administracji, wobec czego rosnie
popyt na nowoczesne narzedzia
wspomagajace. Wzrost znaczenia
systeméw telematycznych to efekt
przenikniecia sie telekomunikacji,
informacji i informatyki. Ponad 30%
zapytanych przez nas firm deklaru-
je, ze witasnie telematyka przyczyni-
ta sie do oszczednosci finansowych,
z czego ponad 43% respondentow
zauwazyto spadek zuzycia paliwa
do 10%, a niemal 33% badanych
zanotowato spadki eksploatacji pa-
liwa az do 20%. Z danych marki

aktualnosci

GBOX wynika, ze ponad potowa
przedsiebiorcéw decyduje sie na
zastosowanie nowoczesnych urza-
dzern w 1-10 ciezarébwkach, a co
piaty deklaruje zainstalowanie sy-
steméw telematycznych w ponad
20 samochodach. Az 65% z zapy-
tanych przewoznikéw wykorzystuje
takie rozwiazania IT w swojej firmie.

- Rewolucja telematyczna otwie-
ra drzwi do wdrozenia i udoskona-
lania  komunikacji pomiedzy po-
jazdami. Czujniki odstepu, kamery
i podfaczenie do sieci samochodéw
bezwzglednie zwieksza bezpieczen-
stwo, minimalizuje ryzyko kolizji wy-
nikajace z niezachowania bezpiecz-
nej odlegtosci. Ponadto, montowane
sa tez w samochodach ciezarowych
urzadzenia skanujace, systemy auto-
matycznego hamowania, autobloka-
dy kontrolujace trzezwos¢ kierow-
cow lub urzadzenia okreslajace czas
pozostaty do odpoczynku. Jeszcze
kilka lat temu tego typu obliczenia
kierowca musiat wykonywacé samo-
dzielnie. Zatem z pewnoscia moze-
my méwic o rewolucji dokonanej na
przestrzeni zaledwie 5-6 lat — méwi
Kamil Korbuszewski, GBOX.

Co dalej?

W ubiegtym roku Stowarzyszenie
Europejskich Producentéw Samo-
chodéw zapowiedziato, ze jesli
zostana spetnione okre$lone wa-
runki — m.in. uregulowania praw-

Komunikacja pomi¢dzy pojazdami — rewolucja telematyczna.

bezpieczny kierowca nr 5 (22) 2018
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SYMULATOR
SAMOCHODU CIEZAROWEGO/
AUTOBUSU

Gwarantuje:

m realistyczny obraz i odczucia kierujacego

m podniesienie kwalifikacji kierowcy

m przewidywanie zagrozen i unikanie
874.]

m rozpoznawanie potencjalnie niebez-
piecznych sytuacji

m ¢wiczenie zachowan w ekstremalnych
warunkach

m oryginalna kabina Mercedesa

m profesjonalna obstuga
i konkurencyjne ceny
m certyfikat PIMOT-u

INSTYTUT KIEROWCY ZAWODOWEGO
www.symulatorlKZ.pl

www.liwona.pl

tel. 570 625 625

e-mail: biuro@symulatorlKZ.pl

05-850 Ozaréw Mazowiecki, Macierzysz,
ul. Wojska Polskiego 7

Symulator jazdy samochodem ciezarowym

i autobusem spetnia wymagania
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
08 kwietnia 2011 r., w sprawie urzadzenia do
symulowania jazdy w warunkach specjalnych
oraz posiada certyfikat PIMOT-u.

ne - to w 2023 r. bedzie mozna na
masowa skale eksploatowa¢ au-
tonomiczne lub pétautonomiczne
ciezaréwki na europejskich drogach
w tzw. platoningu. Jednak, wedtug
ekspertow GBOX, droga do tego jest
jeszcze daleka. Mozna sie natomiast
spodziewa¢, ze zawdd kierowcy
przeksztatci sie, na przyktad w me-
nedzera transportu. Podczas jazdy
samochodem bedzie on moégt wy-
konywa¢ takze inne czynnosci — np.
zwiazane z obiegiem dokumentéw,
ale wciaz kluczowym zajeciem po-
zostanie czuwanie nad bezpiecz-
nym dotarciem do celu.

Jak zauwaza Kamil Korbuszewski
— Wspdtczesna technologia i oparte
na niej narzedzia zakfadaja mozli-
wos¢  popetnienia przez kierowce
bfedu, wiec stworzone zostaty sen-
sory, ktére sa w stanie wychwyci¢
bfad i w pore zareagowac. To mie-
dzy innymi systemy rozpoznawania
znakéw, czujniki zmeczenia kierow-
cow, systemy omijania przeszkod.
Skomplikowane ~manewry mozna
obecnie wykona¢ z duza fatwoscia,
ze wzgledu na wyposazenie samo-
chodéw w  kamery, ktére daja kie-
rowcy petne pole widzenia. W nie-
dalekiej przysztosci do zaparkowania
lub wykonania trudnych manewréw
tak duzymi samochodami moze by¢
wykorzystywany autopilot. Pewnym
jest réwniez, ze systemy telematycz-
ne zostana wzbogacone o nowe

funkcje, takie jak np. automatyczne
zawiadamianie stuzb o wypadku —
eCall czy wchodzenie w interakcje
z ,inteligentna nawierzchnia”, do-
stosowujac tym samym optymalne
parametry jazdy. Dodajmy do tego
elektryczny Ilub hybrydowy naped
zgodny z wytycznymi strategii Ko-
misji Europejskiej , Transport w roku
2050”. To juz niedtugo, ale zanim
nastapi, konieczne bedzie dostoso-
wanie infrastruktury.

Siédmy zmyst?

Mozliwosci techniczne i finansowe,
wygoda, zwiekszenie bezpieczen-
stwa, braki kadrowe, dbato$¢ o éro-
dowisko - to zaledwie niewielka
cze$¢ czynnikow, ktére popychaja
koncerny motoryzacyjne do wpro-
wadzania innowacyjnych rozwia-
zan w samochodach ciezarowych.
Inteligentne technologie oparte na
licznych  detektorach,  kamerach
wykrywajacych ruch, fotoradarach,
czujnikach, zasymilowane z syste-
mami satelitarnymi i innymi pojaz-
dami sa znacznie mniej zawodne,
niz cztowiek operujacy wylacznie 6
zmystami i intuicja. Najblizsza deka-
da w transporcie to z pewnoscia dy-
namiczny rozwoj, szereg udogodnieni
i przede wszystkim zwiekszenie bez-
pieczenstwa na drogach.
Kinga WozZniakowska
Lightscape

Kierowca moze popetni¢ btad — technologia nie.



Niebéz

Glosne odtwarzanie ulubionej muzyki podczas jazdy, dlugie

aktualnosci

pieczne nawyki

rozmowy przez telefon bez zestawu glosnoméwiacego, jazda

w niewygodnym obuwiu, czy poprawianie makijazu w drodze

do pracy - s3 to codzienne nawyki, ktére moga doprowadzi¢

do niebezpiecznych sytuacji na drodze.

Dlaczego nie warto pro-
wadzi¢ auta w szpilkach?

Przypuszczalnie duza cze$¢ kierow-
cOéw w ogdle nie zastanawia sie nad
doborem odpowiedniego obuwia
do prowadzenia samochodu, jest
to jednak istotny temat szczegolnie
dla kobiet. Kazda z nich lubi wygla-
da¢ elegancko i zapewne w swojej
szafie ma przynajmniej jedna pare
szpilek. Takie buty idealnie pasuja
na wyjscia, a do wieczorowej krea-
cji, czy eleganckich spodni sa wrecz
obowiazkowym elementem stroju.

Niekoniecznie jednak nadaja sie do
prowadzenia auta. Wbrew pozorom
- obuwie ma bardzo istotny wptyw,
jesli chodzi o zachowanie bezpie-
czenhstwa na drodze. To jak trudne
i niebezpieczne jest prowadzenie po-
jazdu w takich wiasnie butach przez
osobe, ktéra dopiero co zdata prawo
jazdy - przekonafa sie jedna z pol-
skich blogerek piszac, ze: ,Niedtugo
po zrobieniu prawka postanowitam w
koricu wsiaé¢ za kierownice w szpil-
kach. Przeciez tyle kobiet prowadzi
auto w wysokich obcasach, ze chyba
nie powinno by¢ w tym nic trudne-
go? Moje zdziwienie byto ogromne,

kiedy okazato sie, ze kompletnie nie
mam wyczucia pedatéw i w ogdle ja-
ko$ stabo panuje nad samochodem.
Na szczeécie pojechatam tylko do
pobliskiego sklepu i jakim$ cudem
przezytam te podr6z. Od tamtej
pory, nauczona do$wiadczeniem,
wozitam zawsze pfaskie buty na
zmiane w samochodzie. Nawet nie
przyszto mi do gtowy, zeby podej-
mowac kolejne préby prowadzenia
w obcasach, koturnach itd. Krélowa-
ty u mnie baleriny i teniséwki.”
Autorka bloga careta.pl pisze
jednak dalej, iz: ,kiedy okazato sie,
ze musze wsia$¢ za kétko w szpil-
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kach - na poczatku spanikowa-
tam! Bytam wtedy na weselu
i to ja nad ranem miatam penic¢
zaszczytna role kierowcy. Jako,
Ze decyzja ta byfa raczej spon-
taniczna — nie miatam butéw na
zmiane. Perspektywa jazdy o 4
nad ranem i to 35 km w 7 cm
obcasach nie napawata mnie
optymizmem. | tutaj spotkato
mnie zaskoczenie. Prowadzito
mi sie dobrze, normalnie, po
chwili nie zwracatam uwagi na
buty. Skad ta réznica? Mysle, ze to
kwestia zderzenia $wiezego kierowcy
z kierowca o kilkuletnim dos$wiad-
czeniu. Jednak mam za soba troche
przejechanych kilometréw i wszyst-
ko okazuje sie kwestia wprawy. Czy
w zwiazku z tym zamierzam prowa-
dzi¢ w szpilkach? Nie — najbardziej
komfortowo i naturalnie czuje sie
jednak w pfaskich butach. Ale juz
wiem, ze kiedy kolejny raz przyjdzie
mi prowadzi¢ w obcasach — nie bede
panikowac¢”. Podobne odczucia ma
wiele kobiet, jednak nalezy pamie-
ta¢, ze nawet okazyjne prowadzenie
auta w nieodpowiednim obuwiu nie-
sie za soba takie konsekwencje, jak:

- skrepowanie ruchéw  stopy
(np. w kozakach),

- szybsze zmeczenie ndg, co spra-
wia znaczny dyskomfort,

- utkniecie ,szpilki” pod jednym
z pedatéw albo whbicie sie obcasa
w dywanik,

- nienaturalne  utozenie  stopy,
utrudniajace prawidtowe naciska-
nie na pedaty,

- brak wyczucia w sile nacisku na
pedat (np. w butach na koturnie),

- brak odpowiedniej przyczepno-
ci stopy (np. w klapkach, czy
japonkach),

- szybsze niszczenie sie obuwia
(np. Scieranie sie obcasow).

Niewygodne obuwie
a przepisy

Kilka lat temu byto gtosno o Francuz-
ce, ktérej firma ubezpieczeniowa
odméwita wyptaty odszkodowania.
Kobieta kierowata autem w szpil-
kach, a Sad Najwyzszy przyznat
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Czy w takich butach mozna bezpiecznie prowadzi¢ pojazd?

racje... ubezpieczycielowi. W uza-
sadnieniu wyroku uznano, ze prowa-
dzenie samochodu w butach na wy-
sokim obcasie jest zagrozeniem dla
ruchu drogowego. Przepisy w Polsce
nie precyzuja, w jakich butach nale-
zy, a w jakich nie wolno prowadzi¢
auta - tutaj zostaje duze pole do in-
terpretacji. Art. 86 kodeksu wykro-
czen stanowi, iz: ,Kto, nie zachowu-
jac nalezytej ostrozno$ci, powoduje
zagrozenie bezpieczenistwa w ruchu
drogowym, podlega karze grzywny”.
Teoretycznie mozna dosta¢ mandat
za jazde w nieodpowiednim obuwiu
(np. szpilki, klapki) lub na boso, ale
sa to raczej jednostkowe przypadki.

Najwygodniejsze
okrycie nég

Najlepszym i najwygodniejszym
obuwiem do prowadzenia auta sa
buty na pfaskiej, elastycznej i niezbyt
szerokiej podeszwie, ktére dobrze
trzymaja sie stopy. Jazda w nich jest
przyjemna i komfortowa, gdyz mamy
petna kontrole nad naciskiem prze-
noszonym na pedaty. Wyeliminuje-
my wtedy takze niebezpieczenstwo
zablokowania sie obcasa w rowku
gumowego dywanika. Kobietom,
ktére lubia szpilki lub wysokie ko-
turny radzimy, aby w swoim samo-
chodzie wygospodarowaty specjalne
miejsce w bagazniku lub schowku
na wygodne baleriny czy mokasyny
i zakfadaly je przed prowadzeniem
auta. W takim obuwiu panie wygla-
daja réwnie modnie i kobieco pod-
czas jazdy. Po dojechaniu do miejsca
docelowego zawsze mozna zmienié¢
buty na ulubione szpilki.

Zbyt glosne stuchanie

muzyki w aucie

Jak powszechnie wiadomo - bar-
dzo glosne odtwarzanie muzyki
w  samochodzie moze bezpo-
Srednio prowadzi¢ do stworzenia
zagrozenia w ruchu drogowym.
Zbyt duza ilos¢ dB nie tylko roz-

prasza kierowce, ale takze izoluje
go od sytuacji na drodze i moze

np. doprowadzi¢ do nieustysze-
nia nadjezdzajacej karetki, a w skraj-
nych przypadkach - nawet spowodo-
wania wypadku. W polskim prawie
na prézno doszukiwac sie przepisu,
ktéry bezposrednio reguluje kwestie
stuchania muzyki w aucie.

Czy za glosne
odtwarzanie muzyki
w samochodzie grozi

mandat?

Niektorzy eksperci wskazuja na fakt,
iz teoretycznie istnieje mozliwos¢,
aby policja karata kierowcow za
gtosne stuchanie muzyki, powotu-
jac sie na niezachowanie nalezytej
ostroznoéci na drodze (mandat wy-
sokosci od 250 do 500 zt). Zwolen-
nicy tego rozwiazania wskazuja na
art. 3 ustawy Prawo o ruchu drogo-
wym, w ktéry stanowi, iz ,uczestnik
ruchu (...) obowiazany jest zachowac
ostrozno$¢ albo gdy ustawa tego
wymaga - szczegblna ostroznos¢,
unika¢ wszelkiego dziatania, ktore
mogtoby spowodowa¢ zagrozenie
bezpieczenstwa lub porzadku ru-
chu drogowego”, dodatkowo nalezy
pamieta¢ o tym, ze wywofanie nad-
miernego hatasu moze by¢ odebrane
jako zaki6canie spokoju, porzadku
publicznego lub spoczynku nocne-
go, a to z kolei stanowi wykroczenie
okreslone w art. 51 Ustawy z dnia
20 maja 1971 r. Kodeks wykroczen.
Za ztamanie tego przepisu grozi kara
grzywny badZ ograniczenia wolno-
$ci. W tym przypadku mandat wy-
nosi od 100 do 500 zt. Jednak sa
to rozwazania czysto teoretyczne,
a policja nie wykorzystuje tej furtki



Stuchajac glosnej muzyki nie ustyszysz np. sygnatu karetki!

prawnej. Nie oznacza to jednak, ze
drogowi amatorzy o zapedach au-
diofilskich moga czu¢ sie catkowicie
bezkarnie, poniewaz istnieje sytu-
acja, kiedy policja moze ich ukara¢
mandatem. | to bardzo dotkliwym.

Zdrowie tez wazne!

Wykorzystywanie petnej mocy sy-
stemu car audio podczas jazdy jest
podobne w skutkach do stuchania
muzyki w stuchawkach (w dtuzszej
perspektywie powoduje powazne
uszkodzenia stuchu), nie wspomina-
jac juz o utracie koncentracji pod-
czas jazdy. Apelujemy zatem, aby
stucha¢ ulubionej muzyki w umiar-
kowanej gtosnosci - bedzie to o wie-
le bezpieczniejsze i przyjemniejsze
zaréwno dla nas, jak i podrézuja-
cych z nami pasazeréw.

Rozmowa przez telefon
podczas jazdy

Korzystanie z telefonu podczas jaz-
dy to bardzo prosta droga do spo-
wodowania zagrozenia.
W dobie wszechobecnych
smartfonéw jest to ogrom-
ny problem cywilizacyjny.
Przez telefon juz nie tylko
rozmawiamy i wysytamy
SMS-y, ale mozemy takze
sprawdzi¢ skrzynke ema-
il, najswiezsze informacje,
stan konta bankowego, czy
tez udziela¢ sie na porta-
lach  spotecznosciowych.
Kierowcy czesto korzystaja
takze z nawigacji lub apli-

niewielu z nich posiada
odpowiedni  uchwyt
na komérke. Policja na
kazdym kroku apelu-
je, jak niebezpieczne
jest uzywanie telefonu
podczas jazdy. Jest to
jedna z najbardziej roz-
praszajacych czynnosci
za kierownica - zeby
s howiem spojrze¢ na
ekran smartfona mu-
simy oderwa¢ wzrok
od drogi. Kazda sekunda nieuwagi
moze by¢ tragiczna w skutkach, gdy
np. na przejscie dla pieszych zniena-
cka wybiegnie dziecko, a my zare-
agujemy z opdznieniem. Statystyki
policji sa przerazajace - az 8 na 10
kierowcow w Polsce uzywa telefonu
podczas jazdy!

Francja idzie na
wojne z kierowcami
uzywajacymi telefonu
podczas jazdy

Francuskie wiadze postanowity za-
ciekle walczy¢ z kierowcami, uzy-
wajacymi komérek. Na poczatku
tego roku tamtejszy Sad wtiasnie
zakonczyt gtosna sprawe, w ktorej
kierowca nie zgodzit sie na przyje-
cie mandatu - uzywal smartfona,
stojac przed rondem z wiaczonymi
Swiattami awaryjnymi. Sedzia zde-
cydowal, ze w tej sytuacji mandat
sie nalezal, a kierowca moze uzy-
wac telefonu tylko i wytacznie na

Rozmowa przez telefon podczas jazdy - grzech $miertelny — czasami
kacji Yanosik, a niestety tylko dostownie.

aktualnosci

miejscu parkingowym. W wyniku
nowych regulacji prawnych Fran-
cuzi nie beda mogli np. zjecha¢ na
pobocze, aby sprawdzi¢ droge do-
jazdu do celu, odebra¢ wazna roz-
mowe czy odpisa¢ na Facebook'u.
Kierowca moze uzyc¢ telefonu na po-
stoju tylko pod jednym warunkiem -
jezeli doszto do wypadku lub awarii
pojazdu i chce w zaistniatej sytuacji
powiadomi¢ stosowne stuzby.

Mandat za uzywanie

te]efonu pOC]CZEJS jazdy

Kara za rozmawianie przez telefon
podczas jazdy we Frangji jest bardzo
dotkliwa, bowiem po przeliczeniu
na ztotéwki mandat przekracza 565
zlotych. Tamtejsza policja prowadzi
szeroko zakrojona akcje przeciwko
tamiacym ten przepis - we Francji to
jeszcze powazniejszy problem niz
w Polsce - statystyki moéwia, ze 9
na 10 kierowcé4w rozmawia przez
telefon podczas jazdy. Rocznie za
to wykroczenie karze sie tam ponad
300 tys. 0s6b. Az tak ostra interpre-
tacja przepisbw nie powinna dzi-
wié, gdyz coraz wiecej Francuzéw
narzeka na auta blokujace pobocza
i waskie uliczki. W wielu przypad-
kach wtasnie z powodu smartfonéw.
To nie jedyne zaostrzenie przepi-
sow dla kierowcow nad Sekwana,
bowiem na drogach krajowych ob-
nizono tam dopuszczalng predko$¢
z 90 do 80 km/h. W Polsce mandat
za rozmawianie przez telefon jest
w prawdzie o wiele nizszy, niz we
Francji, ale kierowce moga zabole¢
punkty karne.

W Polsce za uzywanie
telefonu podczas jazdy bez
uzycia zestawu gtoSnomoé-
wiacego grozi 200 ztotych
mandatu oraz 5 punktéw
karnych. Wsréd ekspertéw
coraz czesciej pojawiaja sie
glosy, ze kara powinna by¢
znacznie surowsza. Jezeli
pomyst Francuzéw sprawdzi
sie w dtuzszej perspektywie,

to mozemy spodziewac sie
podobnego  rozwiazania
takze nad Wista.

tekst i foto Mateusz Paskucki
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KRWOTOKI

PIERWSZA POMOC (czesc a)

Wypadki komunikacyjne stanowia piata (co do czestosci)
przyczyne zgonéw lub inwalidztwa. Codziennie, jadac
samochodem, mozemy stac sie $wiadkiem wypadku. Przezycie
chorych z ciezkimi obrazeniami ciata zalezy od czasu i dlatego
tak wazne jest szybkie przybycie wykwalifikowanej pomocy
medycznej. Jak jednak szybko i samodzielnie udzieli¢ pomocy

tuz po wypadku komunikacyjnym?

Najczestsze urazy podczas wypad-
kow komunikacyjnych to: uszko-
dzenia kregostupa, uszkodzenia
moézgu,  krwawienia,  ztamania
i wszelkie obrazenia tkanek miek-
kich. Dzi$ poswie¢my wiecej uwagi
jak udzieli¢ pierwszej pomocy przy
krwawieniach.

Jezeli znajdziemy sie na miejscu
wypadku, w ktérym poszkodowani

20| bezpieczny kierowca nr 5 (22) 2018

beda potrzebowa¢ pomocy pamie-
tajmy o tym, ze wazne jest zidenty-
fikowanie chorych wymagajacych
pilnej pomocy i szybkie przetrans-
portowanie ich do szpitala, gdzie
otrzymaja specjalistyczna pomoc.
Pomoc w wypadkach samocho-
dowych, gdy jest wielu poszkodo-
wanych, nalezy rozpocza¢ od tych
Z najpowazniejszymi obrazeniami,

czyli najpierw udaé sie do oséb,
ktére nie wzywaja pomocy. Moze
to oznaczaé, ze sa nieprzytomne.
Osobom majacym krwotok nalezy
ucisna¢ miejsce krwawienia, pézniej
zajat sie osobami skarzacymi sie
na dusznosci, a na koricu osobami
z drobnymi urazami. Wszystkich
poszkodowanych nalezy uspokaja¢
i zapewni¢ o nadchodzacej pomocy.



Krwotok

Krwotok jest to gwaltowna utrata
krwi wskutek przerwania ciagtosci
naczynia. Najczesciej spowodo-
wany jest urazem prowadzacym do
mechanicznego uszkodzenia ciata
i naczyn krwiono$nych. Jest to stan
zagrozenia zycia, gdyz przerwa-
nie zyt czy tetnic powoduje silny
wyptyw krwi, co moze w konse-
kwencji doprowadzi¢ do $mierci
poszkodowanego. Stad znajomos¢
zasad pierwszej pomocy w przy-
padku krwotoku jest niezwykle
istotna.

Rodzaje krwotokéw

Co powinni$my wiedzie¢ o krwo-
tokach? Moze by¢ on zewnetrzny
lub wewnetrzny. Zewnetrzny jest
tatwy do zdiagnozowania, gdyz
widoczne jest krwawienie. Krwo-
tok zewnetrzny moze by¢ niewielki,
z powierzchownych uszkodzen
skory, ale moze tez by¢ masywny,
gdy na przyktad jest potaczony ze
ztamaniem otwartym i przerwa-
niem ciagtosci duzego naczynia.

Trudniejszy w ocenie jest krwo-

tok wewnetrzny, prowadzacy do
wielu rozlegtych urazéw narzadow
wewnetrznych. Jest duzo grozniej-
szy, bowiem nie wida¢ go na pierw-
szy rzut oka. Poszkodowany moze
by¢ nieprzytomny, mie¢ zimna
i blada skore, a pomdéc mu moze
jedynie szybko przeprowadzona
operacja.
Krwotoki, ze wzgledu na rodzaj
uszkodzonej tkanki, dzielimy na
tetnicze, zylne i wlosniczkowe
(powierzchniowe). Te ostatnie sa
spowodowane przez drobne skale-
czenia czy otarcia i zwykle nie sta-
nowia bezposredniego zagrozenia.
Pierwsza pomoc sprowadza sie do
oczyszczenia rany i jej zabezpie-
czenia plastrem czy jatowym opa-
trunkiem.

Najgrozniejsze dla zycia sa
krwotoki tetnicze i zylne, gdyz
powoduja do$¢ szybka utrate krwi.
Jak rozrézni¢ krew zylna od tetni-
czej, gdy nie jeste$my specjalistami?
Krew zylna jest ciemnoczerwona,

po lewej: krwotok zylny - ciem-
na krew sptywa jednostajnie.

po prawej: Krwotok tetniczy

- jasna krew tryska zgodnie z
biciem serca.

ptynie jednostajnym strumieniem.
Krew tetnicza jest jasnoczerwona
i zwykle tryska z rany z czestotli-
woscia tetna. Wydobywanie sie
krwi tetniczej jest bardziej niebez-
pieczne, gdyz jest ona pod cisnie-
niem. Krwotok moze doprowadzi¢
nawet do wstrzasu, gdy stracimy
duzo krwi. Najcze$ciej mamy do
czynienia z krwotokiem miesza-
nym. Szybka utrata okoto 1 litra
krwi grozi wstrzasem krwotocznym
i Smiercia!

Niezaleznie od tego, czy krwo-
tok jest zylny, czy tetniczy pierwsza
pomoc poszkodowanemu polega
na zatozeniu na rane opatrunku
uciskowego. Na zranione miej-
sce nakladamy najpierw jalowy
materiat opatrunkowy, a nastep-
nie mocujemy go za pomoca ban-
daza. Po natozeniu kilku zwojéw
doktadamy materiat uciskowy (np.
zwinieta rolke bandaza lub twardy
przedmiot) w celu lepszego uci-
sku materiatu opatrunkowego na
rane. Cato$¢ ciasno bandazujemy.
Jesli rana przesiaka krwia mozemy
dotozy¢ kolejna warstwe bandaza.
W przypadku krwotoku z konczyn
mozemy unie$¢ je do gory (powy-
zej serca), aby zmniejszy¢ krwawie-
nie. Powyzsze metody postepowa-
nia powinny okaza¢ sie skuteczne
w przypadku krwotoku z zyty lub
matej tetnicy.

bezpieczenstwo

Objawy towarzyszace
krwotokom

Dodatkowymi  objawami  krwo-
toku, ktére moga wystapi¢ u osoby
poszkodowanej sa: blado$¢ powtok
ciala, przyspieszenie tetna, spadek
ci$nienia krwi, ogoélne ostabienie,
szum w uszach, zimny pot, mroczki
przed oczami, niepokéj, utrata
przytomnosci.

Tamowanie krwotokdw,
czyli pierwsza pomoc
przy krwawieniu

Pierwsza pomoc w przypadku
krwotokéw wymaga od osoby
udzielajacej pomocy duzo wysitku i
opanowania, gdyz nie kazdy potrafi
znie$¢ widok krwi czy tez obrazen
ciata. Jak zawsze na pierwszym
miejscu stawiamy wiasne bezpie-
czefistwo. Pamietajmy, ze kazdy
poszkodowany moze by¢ poten-
cjalnie zakazony (WZW B i C, HIV).
Kontakt z krwia lub ptynami ustro-
jowymi zagraza osobie udzielajacej
pomocy. Dlatego bardzo wazne jest
uzycie rekawiczek.

/)

Safety first -
Twoje bezpieczenstwo przede
wszystkim - widz rekawiczki

Nastepnie  oceniamy uraz,
sprawdzamy  czy poszkodo-
wany jest przytomny, o ile jest to
konieczne wzywamy odpowiednie
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stuzby ratownicze oraz natychmiast
zaopatrujemy masywne krwawie-
nie poprzez ucisk palcem lub reka
(tylko z uzyciem rekawiczki — naj-
lepiej podwdjnej) przy pomocy
jatowej gazy. Nagty i duzy krwotok
moze zagraza¢ zyciu poszkodo-
wanego. Korczyne, ktéra krwawi,
nalezy unie$¢ do goéry i na rane
natozy¢ opatrunek uciskowy -
jalowa gaze, wate, bandaz. Raz
przytozonego opatrunku nie nalezy
zdejmowaé. Nowy mozna potozyc
na stary. Warto pamietac, ze w przy-
padku urazu dtoni, ramienia czy
przedramienia nalezy zdja¢ z nich
wszystkie ozdoby - pierscionki,
zegarki, bransoletki. Jesli wystepuje
krwawienie z nosa, ust czy gardta,
poszkodowany powinien siedzie¢
z glowa pochylona do przodu. Jedli
utrata krwi jest powolna i w pore
zostaje zatrzymana, zwykle nie
zagraza to zyciu chorego. Objawy
wstrzasu pojawiaja sie przy utracie
okoto 40% objetosci krazacej krwi,
Grozne dla zycia krwotoki wyste-
puja zwlaszcza przy uszkodzeniu
duzych naczyn tetniczych lub zyl-
nych, takich jak szyjne, udowe,
ramieniowe lub pachowe.

Krwotok zewnetrzny -
co robié?

Objawami krwotoku zewnetrznego
moga by¢: pojawienie sie krwi po
przerwaniu ciagtoéci skéry, blade
Sluzéwki, ostabienie, a nawet
utrata przytomnosci, przyspieszone
i stabo napiete tetno. Prawidtowe
tetno u zdrowego cztowieka wynosi
60-80 uderzenn na minute. Tetno
mozna zbada¢ najlepiej w okoli-
cach nadgarstka na tetnicy promie-
niowej lub na tetnicy szyjnej.

Jezeli stwierdzisz u poszkodo-
wanego takie objawy natychmiast
wezwij pogotowie ratunkowe
(nr 112 lub 999). Ocen podstawowe
parametry zyciowe takie jak: oddy-
chanie, krazenie, stan przytom-
nosci. Jesli nie oddycha - udroznij
drogi oddechowe. Jezeli ma zatrzy-
manie krazenia rozpocznij resuscy-
tacje. Jezeli jest w stabilnym stanie
niezwtocznie wezwij pomoc! Jezeli
masz apteczke, rozpocznij od nato-
Zenia jatowego opatrunku i ucis-
niecia miejsca krwawienia (jezeli
nie posiadasz opatrunku - ucisnij
reka lub dostepnym Ci materia-
tem, ktéry wydaje sie czysty).

Uniesienie reki zmniejszy szybko$¢ uciekania krwi.
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Punkty uciskowe do famowania
krwotokéw tetniczych

Przymocuj opatrunek bandazem
- taki opatrunek nazywamy opa-
trunkiem uciskowym. Jesli opa-
trunek przesiaka krwia — dotéz
kolejne warstwy, nie zdejmujac
starego opatrunku i nie zwal-
niajac ucisku. Jesli krwawienie
nadal nie ustaje, unie$ krwawiaca
koiczyne nie zwalniajac ucisku.
Postaraj sie unieruchomi¢ krwa-
wiaca konczyne. Jesli powyzsze
metody zawodza — zastosuj ucisk
na tetnice powyzej miejsca krwa-
wienia.

Punkty uciskowe do tamowania
krwotokéw tetniczych:

ramie - nad obojczykiem,

przedramie - w zgieciu fokcia,

dion - przed nadgarstkiem,

udo - w potowie pachwiny,

stopa - przednia cze$¢ stawu

skokowego.

W  ostatecznosci mozesz
zastosowa¢ opaske uciskowa.
Powinna ona by¢ stosowana w



bardzo ciezkich wurazach, pod
warunkiem umiejetnosci jej zato-
zenia. Zle zalozona opaska moze
spowodowa¢ uszkodzenie ner-
woéw, naczynh lub nawet martwice
tkanek.

Krwotok wewnetrzny -
jak postepowac?

U ofiar wypadkéw czesto dochodzi
do krwawienia do jam ciata (krwo-
tok wewnetrzny).

Objawy, ktére sugeruja krwotok
wewnetrzny to: objawy wstrzasu:
szybkie tetno, niskie ci$nienie krwi,
zimny pot, zbledniecie, oziebienie,
utrudnienie oddychania w przy-
padku krwawienia do klatki pier-
siowej. Moga réwniez pojawic sie:
wymiotowanie krwia badz odda-
wanie smolistych stolcéw to cze-
sto objaw krwawienia z wrzodu
zotadka lub dwunastnicy, oddawa-
nie stolca podbarwionego krwia
moze oznaczaé krwawienie z kon-
cowego odcinka przewodu pokar-
mowego, oddawanie moczu pod-
barwionego krwia moze oznacza¢
krwawienie z uktadu moczowego,
powiekszenie sie obwodu brzucha
lub zasinienie pod ktéryms z tukéw
zebrowych ~ moze  $wiadczy¢
o krwawieniu z narzadéw jamy
brzusznej, wykrztuszanie wydzie-
liny podbarwionej krwia $wiadczy
o krwawieniu z ptuc.

Nasza pomoc dorazna w takiej
sytuacji ma ograniczona role.
Nie nalezy podawac¢ niczego do
jedzenia ani picia. Rannego trzeba
w miare mozliwosci unierucho-
mi¢, jezeli jest przytomny, utozyc
na wznak, ewentualnie w pozycji
przeciwwstrzasowej (z uniesio-
nymi konczynami). Nieprzytom-
nego uktadamy w pozycji bocznej
ustalonej. Konieczny jest natych-
miastowy transport do szpitalal
Rannemu nie wolno pozwoli¢ cho-
dzi¢, gdyz moze doj$¢ do nagtego
zatrzymania krazenia. Transport
chorego z krwotokiem musi odby-
wac sie na lezaco!

Krwotokéw wewnetrznych nie
mozna zatamowaé. Mozna jedy-

Opatrunek uciskowy - co$ jatowego
lub czystego, co$ twardego
i bandaz Sciskajacy catosé.

nie zmniejszy¢ ich skutki przez
zastosowanie odpowiedniego uto-
zenia poszkodowanego, a potem
trzeba kontrolowa¢ czynnosci
zyciowe i jak najszybciej wezwad
pogotowie.

bezpieczenstwo

Sposoby tamowania
krwotoku

Zatamowanie krwotoku na miejscu
wypadku jest czynno$cia ratujaca
zycie. Zatamowa¢ krwotok mozna
poprzez:
- uniesienie konczyny,
ucisk reczny w miejscu wyptywu
krwi,
zatozenie opatrunku uciskowego
uniesienie konficzyny stosujemy
przy mniejszych krwotokach
ucisk reczny stosowany
w duzych krwotokach.

jest

W sytuacji masywnego krwo-
toku mozna ucisna¢ krwawiaca
rane bezposrednio wiasna dfonia.
Lepiej jednak przed uciskiem rane
przykry¢ gaza opatrunkowa.

Opatrunek uciskowy polega
na natozeniu na rane czystego
opatrunku ostaniajacego i ucis-
nieciu go watkiem ze zwinietego
bandaza, ligniny, waty itp., a
nastepnie umocowaniu go opaska
dociskajaca.

Jesli mimo ucisku rana nadal
krwawi, nie nalezy zdejmowac opa-
trunku, lecz dotozy¢ waty i ucisna¢
go silniej druga opaska.

Przy masywnych krwawieniach trzeba zatozy¢ opaske uciskowa,
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W wyjatkowych wypadkach,
dotyczacych amputacji lub zmiaz-
dzenia konczyny, zaktadamy opaske
uciskowa.  Opaske  naktadamy
wylacznie na udo lub na ramie.
Dopuszczalny czas ucisku opaski
uciskowej wynosi 2 godziny. Po
zatozeniu opaski musi by¢ odno-
towany czas jej zalozenia. W razie
braku opaski uciskowej nalezy
zastapi¢  ja  zaimprowizowana
opaska z chustki, koszuli lub paska.

Jesli nie ma mozliwosci stoso-
wania opatrunku uciskowego gdyz
np. rana jest rozlegta lub w ranie
znajduje sie duze ciato obce, mozna
zastosowac opaske uciskowa.

PAMIETA)! Opatrunek uci-
skowy a opaska uciskowa to nie
jest to samo.

Opaske uciskowa stosuj tylko
w  wyjatkowych  sytuacjach.
Mozesz ja zastosowac na ramie-
niu lub udzie. Z chwila jej zato-
zenia odcinasz catkowicie doptyw
krwi do konczyny. Tasma uzyta
jako opaska powinna mie¢ sze-
roko$¢ kilku cm (najlepiej okoto
10). Nie wolno stosowa¢ cienkich
drutéw, sznuréw, gdyz moga one
nieodwracalnie uszkodzi¢ naczy-
nia i nerwy.

W kazdym przypadku zaciénie-
cia kofczyny opaska nalezy odno-
towa¢ doktadny czas wykonania tej
czynnosci. Notatke taka umieszcza
sie na ubraniu rannego. Zaci$niecie
catkowicie zamyka doptyw krwi
i tlenu, powoduje gromadzenie sie
toksycznych substancji przemiany
materii, doprowadzajac do uszko-
dzenia tkanek. Gdy po dugotrwa-
tym uciénieciu nastepuje uwolnie-
nie opaski, trujace substancje nagle
dostaja sie do organizmu, wywotu-
jac ciezka reakcje ogélna.

Opaske uciskowa
stosuje sie tylko
w ostatecznosci!
Jezeli krwawiace miejsce znajduje
sie na tutowiu, gtowie, szyi, a wiec
na miejscach, gdzie zastosowanie

opaski elastycznej jest niemozliwe,
krwawienie tamuje sie poprzez
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Ucisk rany - najlepiej poprzez co$ jatowego lub czystego i w rekawiczkach.

ucisk rany palcami przez jatowa
gaze. Jesli nie mamy gazy mozemy
zastosowaé zwykla chusteczke do
nosa. Aby unikna¢ bezposrednio
kontaktu z krwia, nalezy zaopatrzy¢
apteczke samochodowa w pare
jednorazowych rekawiczek. W ten
spos6b chronimy siebie przed AIDS
i z6taczka wszczepienna.

WAZNE!

Krew jest najwazniejszym $rod-
kiem transportu w organizmie
ludzkim i taczy jako ,ptynny na-
rzad” poszczegblne komoérki. Ob-
jetos¢ catej krwi wynosi u doroste-
go okoto 6 do 8% masy ciata czyli
okoto 5 litrow.

Utrata w krétkim czasie okoto
1/3 objetosci krwi krazacej u czto-
wieka dorostego (ok. 1,5 — 2 litréw)
moze mie¢ nieodwracalne skutki,
prowadzi¢ do wstrzasu i moze by¢
przyczyna $mierci.

Krwotok z duzych naczyn,
takich jak tetnica ramienna, udowa,
szyjna moze spowodowac S$mierc
w ciagu kilku minut.

Krwotoki i rany moga przy-
trafi¢ sie w codziennych sytua-
cjach. Na ulicy, w pracy, w domu,
w szkole, praktycznie wszedzie
moze doj$¢ do wypadku. Krwotok
moze by¢ bardzo niebezpieczny
zarébwno dla zdrowia, jak i zycia
poszkodowanego, dlatego warto
wiedzie¢, w jaki spos6b mozna
poméc krwawiacej osobie. Taka
wiedza jest bardzo prosta i moze
uratowa¢ zdrowie, a nawet zycie
ludzkie. Bardzo niebezpieczne
moze by¢ nieustepujace krwawie-
nie z nosa. Tamowanie krwotokéw
i opatrywanie ran to przydatne
umiejetnosci w nagtych wypad-
kach i na co dzien.

BJ

Pamietaj, ze kazdy poszkodowany moze by¢ potencjalnie

zakazony (WZW B i C, HIV). Kontakt z krwia lub ptynami

ustrojowymi

zagraza osobie udzielajacej

pomocy.

Dlatego bardzo wazne jest uzycie rekawiczek. Jezeli

ich nie mamy mozna uzy¢ np. zwyktych sklepowych

workow foliowych.
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Legenda w nowej odstonie

Zdjecie jest przedrukiem z magazynu Swidnik - wysokich lotéw

W dobie wszechobecnej tandety rodem z dalekiego wschodu grupa
pasjonatéw postanowita reaktywowac pojazd bezspornie kojarzony
z historia polskiej motoryzacji. Jednocze$nie, w odréznieniu od
produktéw z PRC, ma wyznacza¢ nowe trendy w projektowaniu. Ma
by¢ high-tech i eko. Ma mie¢ perfekcyjny nowoczesny design. Swoja

jakoscia i klasa ma nawiazywac do czotéwki Swiatowej. Co zatym idzie

ma zapewniaé wieksze bezpieczenstwo niz azjatyccy konkurenci.

Podczas XI Zlotu Motocykli WSK
i Innych zaprezentowany zostat
projekt wykonawczy pierwszego
modelu reaktywowanej marki WSK.
Po raz pierwszy zobaczylismy, jak
bedzie wygladata nowa maszyna.
Za rok ma powstaé egzemplarz
studialny, za dwa lata prototyp
motocykla. 12 miesiecy p6zniej ma
szanse ruszy¢ produkcja.

- Tak sie ztozyto, ze $widnickie
zloty  motocykli  wyznaczaja
cezury kolejnych etapéw powsta-
wania nowej Wueski — moéwi
Michat Piotrowicz, zastepca bur-
mistrza, odpowiedzialny w ratuszu
za realizacje programu.

W ubiegtym roku zaprezento-
wali$my szkice koncepcyjne autor-
stwa Jedrzeja Jacka Synakiewicza,

architekta z Kwidzynia, ktéry zaj-
muje sie rébwniez konstruowaniem
motocykli i ich elementow.
Historia pomystu na przywré-
cenie do zycia kultowej marki
siega 2012 roku. Na poczatku byt
on propagowany przez hobbystow
i pasjonatéw, znudzonych $red-
niej jakosci jedno$ladami impor-
towanymi gtéwnie z Dalekiego
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Michat Piotrowicz - zastgpca burmistrza — entuzjasta reaktywacji marki WSK.

Wschodu. Marzyta im sie rbwniez
odbudowa marki, pod ktéra przez
30 lat wyprodukowano w WSK
Swidnik ponad 2 mln motocykli.
W 2015 roku idee poparty wtadze
miasta. Dzieki ich staraniom, ini-
cjatywa zaczeta nabiera¢ konkret-
nych ksztattow.

- Skonstruowanie i rozpoczecie
produkcji motocykla to wbrew pozo-
rom bardzo skomplikowane przed-
siewziecie. Nasz ambitny projekt
zaktada, ze bedzie to w mozliwie
maksymalnym stopniu oryginalna,
polska konstrukcja, ktorej elementy
beda réwniez produkowane w Pol-
sce. Potrzebujemy wiec nowoczes-
nej mysli inzynierskiej, kapitatu

i rzecz jasna mocy wykonawczych
— thumaczy Michat Piotrowicz.

Koncepcja Jedrzeja Synakiewi-
cza jest w pewnym sensie kom-
promisem. Stara sie pogodzic
nowoczesno$¢ z prostota budowy
i unifikacja podzespotéw sktada-
jacych sie na poszczegblne wersje
motocykla.

Nastepczyni ,czarnej
strzaty”

Pierwszym modelem ma by¢ WSK
125, nawiazujaca do tradycji popu-
larnej ,czarnej strzaty” z lat 70.
Oprécz pojemnosci silnika,
wszystko ja jednak rézni od tam-
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Jedrzej Synakiewicz — autor koncepcji
nowej Wueski.

tego modelu. Bedzie napedzana
zupetnie nowa jednostka opraco-
wana i opatentowana przez pana
Synakiewicza. Co ciekawe, pra-
cujac w cyklu dwusuwowym nie
bedzie ona wymagata mieszania
paliwa z olejem. Silnik ma spet-
nia¢ europejskie normy czystosci
spalin.  Chtodzony powietrzem
bedzie réwniez stanowit element
nosny konstrukcji. Rama przednia,
pomocnicza i wahacz wykonane
zostang z metalu, elementy nad-
wozia, z kompozytéw, podobnie
jak pas napedowy.

Motocykl bedzie przystoso-
wany do zainstalowania napedu
elektrycznego. Za jego powsta-
nie odpowiedzialny jest lubelski
,Ursus”, ktéry mocno zaangazowat
sie w reaktywacje Wueski, odda-
jac do dyspozycji swéj potencjat
badawczo-rozwojowy.  Nowator-
skim rozwiazaniem jest tez bez-
stopniowa, automatyczna skrzy-
nia biegéw. Przyzwyczajonych
do klasycznych motocykli zdziwi
wiec na poczatku brak dzwigni
sprzegta przy kierownicy. Amato-
row zakupu tego modelu, posiada-
jacych jedynie prawo jazdy kate-
gorii B, nie ucieszy wiadomos¢,
ze motocykl bedzie miat stosun-
kowo duza moc — 24 KM i pred-
koé¢ — ponad 100 km/h. Potrzeby
rynku z pewnoscia sktonia kon-
struktorow do opracowania wersji
o ograniczonych osiagach.



Nastepne wersje nowej Wueski
beda miaty silniki o pojemnosci
250, 500, az po flagowy 1000 cm?,
kojarzacy sie z racji pojemnosci
skokowej silnika z przedwojen-
nym ,Sokotem”. Jak nietrudno sie
domysli¢ powstana one poprzez
doktadanie kolejnych modutéw
jednostki bazowej. Najwiekszy ma
mie¢ moc az 180 KM. W zalezno-
$ci od zasobnosci kieszeni klien-
tow poszczegblne modele beda
wyposazane w  zréznicowany
osprzet.

Skad wzigé pieniadze
Model finansowania, dla spraw-
nej realizacji projektu, ma polega¢
na utworzeniu spoétki, ktérej dzia-
tania beda dedykowane reakty-
wacji marki motocyklowej WSK.
Proponowani wspélnicy to Gmina
Miejska Swidnik, z 51 procentami
udziatéw oraz nieokre$lony jesz-
cze inwestor strategiczny, posia-
dajacy 49 procent udziatéw, ale to
jedna z koncepcji organizacyjnych
przedsiewziecia.

Pozostaje pytanie, kto bedzie
producentem reaktywowanej
Woueski.  Organizatorzy przed-
siewziecia trwaja na stanowisku,
ze powinna to by¢ firma posia-
dajaca siedzibe na Lubelszczyz-
nie. Zatozenie jest takie, ze pro-
dukcja wuesek, przynajmniej na

bezpieczenstwo

WSK 125 cm® — wersja turystyczna i sportowa.

poczatku bedzie miata charak-
ter rzemie$lniczy i maloseryjny.
Spowoduje to do$¢ wysoki koszt
jednostkowy jej  wytwarzania
i sprawi, ze nasze nowe motocy-
kle nie beda raczej miaty szansy
konkurowaé¢ cenowo z chinska
,masowka”. Jednak jesli motocykl
bedzie faktycznie nowatorski, nie-
zawodny i wyprodukowany w Pol-
sce, z krajowych podzespotéw, to
znajdzie amatoréw wybierajacych
go z pobudek pozaekonomicz-
nych, cho¢by dla dobrze pojetego
szpanu. Jest wiec duza nadzieja,
ze w perspektywie trzech lat, na
polskich drogach, obok starych
marek Junakéw i Rometéw poja-
wia sie réwniez Wueski. Tyle,
ze naprawde polskie.

Jaka bedzie nowa
wueska?

SILNIK 125 cm?

1. Zaktadana moc 24 KM przy
9500 obr/min.

2. Silnik  zasilany  poczatkowo
gaznikiem, przejSciowo wtry-
skiem posrednim, a docelowo
wtryskiem bezpos$rednim.

3. Skrzynia 5 - biegowa z suchym
sprzegtem, docelowo CVT.

4. Uktad  zaptonowy elektro-
niczny bezstykowy - programo-
walny.

5. Alternator umieszczony bezpo-
$rednio na wale silnika.

6. Naped pierwotny - pasek
zebaty, wtérny - pasek zebaty.

7. Uklad chlodzenia - powie-
trzem.

8. Uktad smarowania z sucha
skrzynia korbowa, osobnym

zbiornikiem oleju i elektrycz-
nie napedzana, wielopunktowa
pompa oleju.

9. Silnik ze skrzynia biegdéw lub
przektadnia zwalniajaca przy
zastosowaniu CVT, wykonany
jako monoblok. Silnik wyko-
rzystany jako element nosny
motocykla zawierajacy miejsca
mocowania przedniej szczat-
kowej ramy, utozyskowanie osi
tylnego wahacza, mocowanie
tylnego elementu resoruja-
cego i mocowania tylnej ramy
pomocniczej.
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Podwozie

1. Rozstaw osi 1330 - 1350 mm,
pochylenie gtéwki ramy 23°,
wyprzedzenie 99 mm.

2. Kofa szprychowe z felgami i pia-
stami aluminiowymi lub w cato-
$ci odlewane: przéd - 2.50 x 177,
tyt - 3.50 - 4.00 x 17".

3. Szczatkowa rama przednia
z rur stalowych cienkoscien-
nych lub chromowo - molib-
denowych o $rednicy 32 mm,
pomocnicza z rur stalowych
cienkosciennych lub  chro-
mowo -  molibdenowych
o $rednicy 19 mm, wahacz
tylny z rur stalowych cien-
kosciennych lub chromowo
- molibdenowych o $rednicy
32 mmi 19 mm.

4. Przedni widelec typu Upside-
-down lub klasyczny, tylny
element resorujacy olejowo -
gazowy.

5. Na przednim kole pojedynczy
hamulec tarczowy o $rednicy
320 mm.

6. Na tylnym kole pojedynczy
hamulec tarczowy o $rednicy
230 mm.

7. Osprzet
centa.

globalnego  produ-
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Nadwozie

Wszystkie elementy nadwozia -
obudowa lampy przedniej, btotnik
przedni i tylny, zbiornik paliwa,
elementy konstrukcji siedzenia,
owiewka tylna z lampa tylna
wykonane z ABS lub kompozytow

poliestrowych. W wersjach droz-
szych z kompozytéw weglowych
lub ttoczonych blach aluminio-
wych. Mozliwo$¢ malowania lub
metalizowania elementéw.

Jan Mazur
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Komu potrzebne sg zmiany?

Jak wyglada praca egzaminatora na prawo jazdy od podszewki.
Skomplikowane zaleznos$ci pomiedzy kursantem, instruktorem z oSrodka
nauki jazdy, egzaminatorem, jego dyrektorem oraz marszatkiem
wojewddztwa. Komu zalezy na czym. | jaki jest wynik tych checi.

Dla kazdego zwyktego uzytkownika
drogi zmiany w przepisach o ruchu
drogowym budza znaczne opory.
Tak bylo i wciaz jest, bo boimy sie
zwyczajnie wszystkiego co nowe.
Mimo dtuzszego juz czasu naszego
uczestnictwa w nowoczesnej Euro-
pie, to wciaz czujemy za plecami
zimny cien tych, ktérzy ingeruja
w  co$, co przeciez tak dobrze
znamy. Znamy i tolerujemy wszystko
w okoto mimo, ze widzimy wiele
nieprawidtowosci i potrzebe natych-
miastowej zmiany. | tak w koétko.

N

Przepisy ruchu drogowego — kto boi si¢
zmian?

Chcemy i boimy sie, narzekamy, a
jednoczesnie tolerujemy bylejako-
$ci, niesprawdzone, krzywdzace
zapisy ustaw, cwaniactwo i bez-
radno$¢ naszych cztonkéw rodzin,
czyny znajomych i nieznajomych.
Duzo mozna by sie rozpisywac
nad zfozonoscia naszego spofe-
czehstwa i praw nim rzadzacych.
Mozna oczywiscie przyja¢ postawe
bierna i akceptowa¢ wszystko to,
CO narzucaja nam nasi ,promi-
nenci”, urzedy, zwyczaje i sposoby
postepowania wroste w nasza kul-
ture ,,od zawsze”.

Egzaminator

Wréémy jednak do naszych spraw.
JesteSmy egzaminatorami kandyda-
téw na kierowcéw. Odpowiedzialna,
trudna, stresujaca praca z wielkimi
oczekiwaniami ze strony spote-
czenstwa. Jest to zawdd / wpisany
na liste zawodéw w sumie od kilku
lat, wymagajacy olbrzymiej wie-

dzy i umiejetnosci, obiektywnosci
i bezstronnosci w ocenie kandydata.
Zawod, ktéry powinien sie cieszy¢
zaufaniem publicznym. Powinien,
ale nie cieszy sie. Nie moze, bo prak-
tycznie nikomu na tym nie zalezy.
Dla samych kolegéw pracujacych
w tym zawodzie wazniejsze jest
utrzymanie pracy niz bezkompromi-
sowa realizacja zadan postawionych
przed nimi. Naginanie ,kregostupa”
do zalecer przetozonych, opinii
organéw nadzorujacych, ,pseudo-
specjalistow”  zajmujacych wazne
stanowiska, opinii publicznej, czy
tez dla ,$wietego spokoju” stato sie
standardem w tej pracy.

Dyrektor

Dla naszych przetozonych, tu
przede wszystkim nalezy te osoby
utozsamia¢ z funkcja dyrektora
o$rodka egzaminowania, whbrew
temu, co pisza i co deklaruja, to
i tak najwazniejszym zagadnie-
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niem jest wynik finansowy firmy.
Prestiz egzaminatora, tym bardziej
jego  niezalezno$¢,  profesjona-
lizm nie ma wiekszego znaczenia
w obliczu ,dziennego przerobu”.
Preferowana jest postawa catko-
witej ulegtosci, braku zajmowania
stanowiska w jego witasnych spra-
wach / egzaminatora. Oczekuje sie
braku zainteresowania w sprawach
zarzadzania o$rodkiem, nie toleruje
sie jakiejkolwiek ingerencji w sfere
przyznawania nagréd i premii. Do
perfekcji opracowano i wprowa-
dzono zasady niepewnosci, niedo-
moéwienia, tajemnicy ,stuzbowej”,
,kazacej reki urzedu marszat-
kowskiego” i ignorowania gtoséw
zatogi. Wszystko to pod przykrywka
wyséwiechtanego sloganu dziatania
na rzecz bezpieczenstwa ruchu
drogowego, w biatych rekawicz-
kach, trwa od lat. Nasi przetozeni
sa zdecydowanymi przeciwnikami
jakichkolwiek zmian w przepisach
prawa i tylko nieliczne wyjatki
w kraju przyznaja otwarcie, ze tak
nie moze byé. Mimo, ze podsta-
wowym zadaniem zarzadzajacych
o$rodkami egzaminowania jest ich
utrzymanie na odpowiednim, zgod-
nym z wymaganiami ustawy pozio-
mem, to rozszerzyli ten ,zakres
obowiazkéw” do reprezentowa-
nia egzaminatora jako specjalisci
ruchu drogowego, arbitréw stan-
dardéw i interpretacji przepisow.
A przeciez wiekszo$¢ z nich nie
ma zadnych uprawnieni jako egza-
minatorzy, nawet jako instruktorzy
jazdy, czy nawet praktycy ruchu
drogowego kategorii B prawa jazdy.
Mimo wszystko media ,ich” pytaja
o opinie, propozycje rozwiazan. No
c6z, kto ma wiadze, ten btyszczy

Jezeli nie wiadomo o co chodzi to chodzi
o...
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na szklanych ekranach. Egzamina-
tor jest tylko ,pracownikiem” firmy
i zgodnie z wewnetrznymi wytycz-
nymi ,nie ma prawa zajmowacé
publicznie stanowiska w sprawach
egzaminowania”.

Filie WORD-6w
Ciekawym aspektem jest praca
egzaminatora w filii osrodka egza-
minowania.  Pomyst  oddziatéw
WORD-6w w danym wojewddz-
twie nie jest nowy, ale ostatnimi laty
rozkwit i realizacja tej idei znala-
zta apogeum. W swoim zatozeniu
miaty realizowa¢ plan udogodnie-
nia dostepu dla spoteczenistwa do
egzaminébw na prawo jazdy. ldea
szczytna, jednak zatozenia w naszej
ocenie raczej btedne. Przenosze-
nie egzaminéw do miejsc o bardzo
stabej infrastrukturze to wyjatkowo
niskich lotéw pomyst. Pod wzgle-
dem realizacji zadah egzaminacyj-
nych w obecnym stanie staje sie nie
lada wyzwaniem — przeciez trzeba
zrealizowa¢ wszystkie zadania by
egzamin zostat uznany za przepro-
wadzony prawidlowo. Tylko jak to
zrobi¢, gdy np. w danej miejsco-
wosci nie ma drogi dwujezdniowe;j
dwukierunkowej? Takie i inne dyle-
maty dotykaja tych, ktérzy wykonuja
powierzone im obowiazki. Jesli jed-
nak przyjrze¢ sie filiom troche z szer-
szej perspektywy, to zauwazymy,
ze ich powstanie wiaze sie troche
z celami politycznymi ugrupowan
rzadzacych, ale tez z bezkompromi-
sowa walka o klienta przez poszcze-
gbélne WORD-y. Lokalizowane moz-
liwie blisko granic wojewddztwa
maja na celu $ciagniecie do siebie
jak najwiekszej ilosci chetnych od
»konkurengji”. Nietrudno tez odna-
lez¢ hasta reklamowe niektérych
z tych jednostek takie jak: ,U nas
tatwiej sie zdaje”. | znowu docho-
dzimy do wniosku, ze w catym tym
systemie wynik finansowy odgrywa
pierwszoplanowa role.
Czy jest w tym jaki§ sens czy
logika? Dla jednych tak, dla innych
. szkoda czasu na rozmyslania.
A jednak tak to dziata co najmniej
od 2007 roku.

Marszalek

Nadz6r nad przeprowadzaniem
egzaminéw  panstwowych  na
prawo jazdy nalezy do urze-
déw  marszatkowskich.  Teoria
moéwi, ze dziatania ze strony tego
organu maja sta¢ na strazy pra-
widlowosci  przeprowadzanych
egzaminéw, podnoszeniu jakoSci
i dziata¢ na rzecz BRD. Tyle teo-
ria, a praktyka... Dopéki o$rodek
egzaminowania radzi sobie finan-
SOWO, a wiec nie prosi o wspar-
cie urzedu, co wiecej, posiada
,wolne” $rodki na kontach, kto-
rymi moze wspomoc dziatalnoé¢
marszatka, to wszystko jest ok.
Dla dobra spotecznego, wiek-
szo$¢ skarg na egzamin czy egza-
minatora rozpatrywana jest na
korzy$¢ petenta. Nikt nie liczy sie
z konsekwencjami, jakie ponosi
egzaminator, gdy uniewazni mu
sie egzamin. To jest tylko pra-
cownik WORD-u, a wiec jest to
problem dyrektora. Jak to powie-
dziat jeden z dyrektoréw os$rodka
egzaminowania ,skoro urzad mar-
szatkowski stwierdzit uchybienie
w czasie egzaminu, to ja musze
ukara¢ egzaminatora, no bo jak
bym wygladal wobec urzedu”.
Nie trzeba chyba dodawa¢, ze nie
ma znaczenia, czy uniewaznienie
byto zasadne czy tez nie. Zalez-
no$¢ pracownicza.... sita wyzsza.
Stynne byty sprawy braku kom-
petencji urzednikow sprawuja-
cych nadzér nad praca egzami-
natora i o$rodka egzaminowania.
Do dzisiaj niewiele sie zmienito,
chociaz sa juz urzedy z kompe-
tentnymi ludzmi, do wyliczenia
na jednej rece. Mimo, ze od nie-
dawna egzaminator zdobyt prawo
uczestnictwa w postepowaniu
skargowym, to wciaz ,niechetnie”
jest obstugiwany w swojej wtasnej
sprawie. Partnerem do rozméw
z urzedem marszatkowskim jest
dyrektor WORD-u a nie egzami-
nator, czytaj dalej — pracownik.
Trudno liczy¢ na poparcie idei
zmian w interesujacym nas zakre-
sie przez urzad marszatkowski.



Marszatek: uniewaznienie egzaminu to nic trudnego. Jeden ruch reki i gotowe!

Zmiana

Ustawodawca, ktéry stworzyt taki
a nie inny system funkcjonujacy juz
prawie od 30 lat, nie miat motywacji
do jaki$ wiekszych zmian. Po co to
robi¢, skoro nie byto takiej potrzeby
,spotecznej”, a ci nieliczni, ktérzy
wnosili swoje postulaty i wnioski,
tatwo odbijali sie od ,twardych”
urzednikbw  nizszego  szczebla
w ministerstwie. Wnioski, prosby,
postulaty systematycznie ladowaty
w koszach na $mieci, a wprowa-
dzane ,zmiany” opracowane przez
urzednikéw, zgodnie z ich wiedza
byty wystarczajace. Oczywiscie
,lamentowano” przed kamerami
publikujac statystyki z polskich
drég.  Obiecywano ,cudowne”
rozwigzania. A zycie toczylo sie
dalej... | tak to trwato az do 2017
roku. Wtedy to nowa wtadza posta-
nowita iS¢ za ciosem i poprosita do
stotu praktykéw. Ministerstwo infra-
struktury powotato zespdt prakty-
kéw, ktérego zadaniem miato by¢
opracowanie nowej ustawy o kie-
rujacych pojazdami, poprawki do
pozostatych ustaw ruchu drogo-
wego i stosownych rozporzadzen.
Trzeba przyzna¢, ze rozmach tych
zmian pobudzit wyobraznie, dat
,kopa” tym wszystkim, dla ktérych
wazne sa sprawy kierowcéw, a kto-
rzy juz powoli poddawali sie cal-
kowitej rezygnacji. Projekt powstat,

tempo prac zmalato, a wrecz trzeba
powiedzie¢, wyhamowato. | znowu
polityka, sprawy wyborcze itd...
wziety gore nad problemem pala-
cym nasze spoteczefstwo od lat.
Ale jest nadzieja...

J/iv

z PROJEKT USTAWY

bezpieczenstwo

Komu wiec potrzebne sa zmiany
w przepisach prawa dotyczacego
kierujacych  pojazdami?  Mtodym
kierowcom! Mimo, ze tak jak wiek-
szo$¢ naszych rodakoéw sa przeciw-
nikami zmian, to w gruncie rzeczy
bardzo szybko doceniaja dziatania
na rzecz ich bezpieczenstwa, spraw-
nosci czy nawet odpowiedzialno-
$ci. Mtodzi ludzie staja sie coraz
bardziej $wiadomi swoich praw
i obowiazkéw. Chca by¢ tacy sami
jak Europejczycy, z takimi samymi
mozliwo$ciami i sposobami na
zycie. Oczekuja coraz wiecej. Mie-
dzy innymi dotyczy to réwniez sfery
nabywania umiejetnosci prowadze-
nia pojazdéw. Duzo szybciej niz
starsze pokolenia utozsamiaja sie z
nowymi wyzwaniami. Nowoczesne
drogi, super szybkie samochody,
technologia wszechobecna to tylko
niektore elementy ich rzeczywisto-
§ci, z ktérych korzystaja juz kazdego
dnia. Poszukuja czynnie mozliwo-
Sci skorzystania z profesjonalnych
szkolen i doskonalenia umiejetno-
Sci. System musi za tym nadazad.
By tak sie stato, prawo powinno
umozliwia¢ ukierunkowany rozwéj
w pozadanych dziedzinach zycia.
Obecnie  obowiazujaca ustawa
o kierujacych pojazdami, a w duzej
mierze i ustawa Prawo o ruchu
drogowym pozostaty daleko w tyle
w stosunku do ustawodawstwa
wielu krajéw europejskich.

Nowoczesno$¢ w pojezdzie wymusza nowoczesno$¢ w ustawie.
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Szkoleniowcy!

To dzieki nim osiagniemy wtas-
ciwe statystyki na naszych dro-
gach. System szkolenia stosowany
od ponad 30 lat jest juz tak archa-
iczny, ze po prostu nie warto sie
o nim rozpisywac. Podporzadko-
wany systemowi egzaminowania,
realizuje nauczanie wiasnie pod
egzamin. Natychmiast trzeba zli-
kwidowa¢ patologie, bylejakos¢,
bardzo niski poziom nauczania.
Szalejacy minimalizm dotyka prak-
tycznie kazdego uczestniczacego
w procesie szkolenia, czego efek-
tem sa kandydaci praktycznie nie-
przygotowani do samodzielnego
uczestnictwa w ruchu drogowy.
Ci sami kandydaci za to catkiem
niezle radza sobie z zadaniami
egzaminacyjnymi na okre$lonych
przez ,specjalistow” instruktoréw
Jtrasach egzaminacyjnych”. Dumni
autorzy obecnego systemu szkole-
nia do dzisiaj nie dostrzegaja w tym
zakresie problemu. Brak profesjo-
nalizmu, zaangazowania w prace,
checi doskonalenia zawodowego
— to wszystko jest tak wazne, ale
teraz praktycznie nie ma znaczenia.
Tylko nieliczni pracuja z pasja.

O tych wszystkich problemach
doskonale wiedza sami zaintere-
sowani. Wiedza o nich politycy
i co dalej.... Dlatego tez cata sfera
szkoleniowa musi przejs¢ meta-
morfoze w sposdb scentralizowany,
zdecydowany. Tutaj nie moze by¢
kompromisu. Powstaja nowoczesne
programy nauczania, w oparciu
o ktére nalezy stworzy¢ nowe roz-
porzadzenia do spraw szkolenia
i egzaminowania. Zawdd instruk-
tora i wyktadowcy nauki jazdy musi
odzyska¢ chociaz cze$¢ z daw-
nego szacunku i powazania. Wyz-
sze wymagania dla tych zawodéw
musza tez faczy¢ sie ze znacznie
wyzszymi zarobkami. Co za tym
idzie, kursy beda kosztowaé tro-
che wiecej. Jednak zdecydowanie
warto to zrobié. Trzeba raz i jed-
noznacznie skonczy¢ ze stwier-
dzeniem, ze prawo jazdy moze
mie¢ kazdy. Owszem, kazdy, kto
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ukonczy profesjonalne szkolenie,
z pozytywnym wynikiem przejdzie
egzaminy wewnetrzne i ostatecznie
na dobrym poziomie zda egzamin
panstwowy. Obecnie szalejacy
,szantaz” spoteczny wymusza na
systemie szkolenia i egzaminowa-
nia przyjmowanie wszystkich, bez
wzgledu na poziom wiedzy, umie-
jetnosci, predyspozycji i sprawno-
$ci psychofizycznych. Szkodliwa
reforma pana Gowina dotozyta i to,
ze te szlachetne zawody staty sie
niepozadane przez obecne poko-
lenie ludzi wchodzacych na rynek

pracy.

Instruktor — zawod zaufania publicznego.

Opieka zdrowotna
1 instytucje
ubezpieczeniowe

Dochodza glosy krytyczne réw-
niez z tych $rodowisk. O ile system
zdrowia w Polsce ma w tej chwili
bardzo duzo innych probleméw,
to osoby zawodowo stykajace sie
z ofiarami wypadkéw wskazuja
na bardzo duzy udzial w statysty-
kach poszkodowanych w zdarze-
niach drogowych. Bardzo wyraz-
nie okreslaja zrédta probleméw.
Niedos$wiadczenie, brawura, brak
poczucia odpowiedzialno$ci, nie-
umiejetno$¢ przewidywania, braki
w wyksztatceniu - to kilka przyczyn
olbrzymich strat w budzecie pan-
stwa. Ciekawe, ze nasz kraj wciaz
sta¢ na takie negatywne statystyki
z drég. Miliardy ztotych wyrzucone
tylko dlatego, ze system szkolenia
i egzaminowania funkcjonuje od
lat bardzo wadliwie, wrecz bardziej
szkodzac niz realizujac wiasciwe
zadania wynikajace z obowiazkéw
wiadzy.

Niezmiernie interesujaca jest
postawa ubezpieczycieli. W sto-
sunku do iloéci uczestnikébw ruchu
drogowego, podpisywanych polis -
weciaz toleruja olbrzymi wspétczyn-
nik wypadkow i kolizji. Kazde takie
zdarzenie jest przeciez dla nich
strata finansowa, kt6ra, majac na
uwadze wtlasnie statystyki, opiewa
na kolejne miliardy ztotych rocznie.
Wynika z tego, ze sa to firmy bar-
dzo bogate i sta¢ ich na to lub....
by¢ moze potrzeba niektérym
z gtéwnych menedzeréw tych firm
zgtosi¢ sie do okulisty i zmienic
okulary. Majac odpowiednia pozy-
cje w kraju, to im wiadnie szcze-
gblnie powinno zaleze¢ na takich
zmianach w legislacji, kt6re ograni-
czatyby ich straty finansowe.

Starostwa powiatowe

Sprawuja nadzér nad szkoleniem
kandydatéw, ale postuguja sie pra-
wem, ktore nie ma mocy sprawcze;j.
Jest to jawne przyzwolenie na pro-
wadzenie dziatalnosci na bardzo
niskim poziomie, bez odpowied-
niej infrastruktury, czesto z naru-
szeniem nawet obowiazujacego
prawa. Trudno wini¢ za taki stan
urzednikéw, ktérzy musza sprawo-
waé nadzér w ramach swoich prze-
piséw. Oczywiscie przedstawiciele
starostw zglaszaja patologie, wska-
Zuja na martwe przepisy prawa i ...
sa bezradni. | znowu autorzy obo-
wiazujacego systemu szkolenia nie
widza problemu. Czy problemem
moze by¢ przepis méwiacy o tym,
ze aby przeprowadzi¢ kontrole for-
malna w o$rodku trzeba o niej poin-
formowac wtasciciela lub kierow-
nika o$rodka szkolenia, co najmniej
dwa tygodnie wczesniej?

Olbrzymie straty finansowe - powodd:
braki w wyszkoleniu.



Za kilkoma wyjatkami w kraju,
mozna stwierdzi¢, ze nie ma kon-
troli szkolerr przeprowadzanych w
OSK w czasie ich trwania. Tu tez nie
ma problemu w tym, Zze kandydat
dostaje do reki podrecznik, ptytke
z pytaniami egzaminacyjnymi, kt6-
rych ma sie nauczyé. Przeciez to
wystarczy, by poznaé zasady ruchu
drogowego. Wystarczy, ze podpisze
sie w rubryce, ze odby!t szkolenie
teoretyczne mimo, ze nie byt ani na
jednej godzinie takiego szkolenia.
| tak dalej, i coraz gorzej....

Egzaminatorzy

Wracam oczywiscie do zawodu,
ktéry dosy¢ dobrze poznatem przez
ostatnie 10 lat. Osoba wykonujaca
ten zawodd zaufania publicznego
powinna by¢ niezalezna w swo-
jej decyzji, obiektywna, zdecydo-
wana i profesjonalna w kazdym
calu. Wiedza i umiejetnosci nie
powinny budzi¢ zadnych zastrze-
zen a uczciwo$¢, to takie bardzo
wazne stowo, troche juz zapo-
mniane, bezsprzecznie powinna
kojarzy¢ sie z kim$ takim, jak egza-
minator. Mimo, ze ustawa o ruchu
drogowym i ustawa o kierujacych
pojazdami okresla to, jakie powi-
nien spetnia¢ wymagania ktos,
kto egzaminuje, to te same ustawy
jednocze$nie uniemozliwiaja pra-
widlowa realizacje powyzszych
zapisbw. Oto egzaminator musi
wykazywaé sie obiektywizmem
i niezaleznoscia decyzji a jedno-
cze$nie stawia sie go w roli pracow-
nika zaleznego od przetozonych,
dyrektora, dyrektoréw — zastepcow,
kierownikow, dla ktérych wazne sa
zupetnie inne priorytety. Jakie wiec
szanse ma ,pracownik” o$rodka
egzaminowania wobec ,kazacych
stébw i wzroku” swojego przetozo-
nego. Egzaminator chciatby wyjas-
ni¢ btedy, omoéwi¢ technike jazdy
zdajacego, ,by¢ cztowiekiem” dla
osoby, ktéra przyszta na egzamin.
O, nie ma tak dobrze. Omoéwié
trzeba szybko, krotko btedy, ktére
przyczynity sie do wyniku nega-
tywnego i... juz nastepny kandydat
do egzaminowania. Liczy sie czas

bezpieczenstwo
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Straszny egzaminator — a tak naprawde braki w wyszkoleniu

i ilo§¢ os6b przeegzaminowanych.
Juz niejeden z kolegéw czy kole-
zanek egzaminujacych probowali
w pelni realizowa¢ to, co do ich
obowiazkéw nalezy. W obliczu
spietrzonych  probleméw  wokét
ich oséb prawie kazdy w koncu sie
poddaje.... ,Masz za niska zdawal-
no$¢”, ,za dlugo omawiasz egza-
min, a w tym czasie Twdj kolega
juz siedzi w samochodzie z kolejna
osoba”, ,Nie rozmawiaj z instrukto-
rem na korytarzu, bo ludzie widza
i moze by¢ korupcja”’, ,Egzami-
nator, ktéry nie potrafi skroci¢
egzaminu do 25 minut nie jest mi
do niczego potrzebny” — to tylko
niektére z wypowiedzi przetozo-
nych, ktére ,dyscyplinujg” ,nieza-
leznych” egzaminatoréow kazdego
dnia pracy. Powszechnie w osrod-
kach egzaminowania stosowana
jest izolacja $rodowiska. W prak-
tyce oznacza to, ze praktycznie
egzaminator wykonujacy prace
w WORD, nie ma mozliwosci
wymiany doswiadczen z instruk-
torami i wykfadowcami OSK,
pracownikami urzedéw nadzoru-
jacych prace o$rodkow szkolenia.
Mur formalnosci, zakazéw i naka-
z6w stojacy miedzy egzaminuja-
cymi a osobami przystepujacymi
do egzaminéw tworzy negatywny
wizerunek ,strasznego” egza-
minatora. Taki stan podtrzymy-
wany przez obie ,strony”, czyli

os$rodki egzaminowania i o$rodki
szkolenia, tolerowany przez wta-
dze ustawodawcza realizuje swoj
cel. ,Straszny” egzaminator jest
dobrym usprawiedliwieniem dla
tych wszystkich instruktoréw, kté-
rzy szkola na bardzo niskim pozio-
mie i w przypadku niepowodzenia
kandydata na egzaminie $miato
wskazuja palcem na egzamina-
tora — ,miate$ pecha i na niego
trafite$/as”. Z drugiej strony ten
,straszny” egzaminator jest dosko-
natym narzedziem wzmagajacym
stres u kandydata. To oczywiscie
czesto skutkuje problemami na
egzaminie, czego wynikiem jest
ponowna wizyta zdajacego w
o$rodku egzaminowania. Koto sie
zamyka... dla wszystkich, ale nie
dla egzaminatora.

Ta sama ustawa o kierujacych
pojazdami oraz rozporzadzenie
w sprawie egzaminowania kan-
dydatéw na kierowcéw wskazuje
na to, jak ma przebiega¢ egzamin.
Z formalnego punktu widzenia
wszystko jest w porzadku. Przynaj-
mniej dla tych, ktérzy opracowali
te wytyczne, a ktére obowiazuja
prawie 30 lat. Egzamin na prawo
jazdy ma sprawdza¢ poziom wie-
dzy i umiejetnosci kandydata
w prowadzeniu okre$lonych pojaz-
déw w ruchu drogowym. Oczywi-
Scie sprawdza sztucznie wyuczone
wykonywanie manewrdw, defi-
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bezpieczenstwo

niowanie  poszczegblnych  zna-
kéw  drogowych, podstawowe
zasady zachowania sie kierujacego
w ruchu. Egzaminator ,odfajko-
wuje” wykonanie kolejnych zadan
egzaminacyjnych. Skoro kandydat
je wykonat, to oznacza, ze umie jez-
dzi¢. Niestety, nie jest to takie proste.
System stwierdza, ze cztowiek umie
jezdzi¢, ale praktyka w ruchu dro-
gowym wykazuje, ze jest inaczej.
Tak wazne elementy jak obserwacja
sytuacji w ruchu drogowym w per-
spektywie bliskiej i dalekiej, analiza
tej sytuacji i podejmowanie decyzji,
stosowanie odpowiednich technik w
prowadzeniu pojazdu, a takze wpro-
wadzanie elementéw taktyki jazdy
prawie nie istnieje w toku nauczania
przysztego kierowcy.

Egzaminator nie ma prawa egze-
kwowa¢ niczego wiecej oprocz tego,
co wymagane jest rozporzadzeniem
do spraw egzaminowania. Nie ma
tam nic o powyzszych elementach,
wiec nie sa one niezbedne dla przy-
sztego uzytkownika drogi. Prawo
uniemozliwia  prawidlowa ocene
sprawnosci i przydatnosci nowego
kierowcy. Ogranicza sie swobode
egzaminujacego w imie wyniku finan-
sowego firmy, archaicznych zasad
egzaminowania oraz zadufania auto-
réw systemu w swoja nieomylnos¢.

Co dalej?

Moze w kolejnych artykutach jesz-
cze bardziej przyblize czytelnikom
sytuacje, w jakiej od kilku lat musi
pracowac egzaminator. Jest jednak

nadzieja, ze ten stan sie wkrétce
zmieni. Jesli obecny rzad dokonczy
to, co zaczat z kohcem 2016 roku
mimo zwolnienia tempa prac, to
przeobrazenia w systemach szko-
lenia i egzaminowania beda miaty
moim zdaniem bardzo dobre skutki
przede wszystkich dla nowych kie-
rowcéw. Poprawi sie sytuacja oséb
szkolacych, oséb egzaminujacych,
statystyki  przestana  przerazac.
Systemy beda bardziej ,kompaty-
bilne” z obecnymi czasami i wymo-
gami, jakie stawia przed nimi rozwoj
cywilizacji i technologii. Oby nie
zabrakto odwagi tym, ktérzy roz-
poczeli proces zmian. Osobiscie
szanuje ich za ten pierwszy ruch.
Czekamy niecierpliwie na kolejne,
pewne informacje w tych sprawach.

Fenix

g(odeks
drogowy

825

Gfa G1b Gac
floes .

Kodeks drogowy
z komentarzem

Wydawnictwo ,Liwona”; Warszawa 2017

Publikacja Kodeks drogowy porzadkuje i przybliza niejednokrotnie za-
wite tresci prawa o ruchu drogowym. Wyjasnia watpliwo$ci pomocne
w zrozumieniu przepiséw prawa, wyrokow sadow, jak réwniez objas-
nien, komentarzy ekspertéw i specjalistow z dziedziny bezpieczenstwa
ruchu drogowego. Dodatkowo zamieszczone w ksigzce zdjecia, rysun-
ki, tabele wizualizuja trudne zagadnienia i pomagaja w ich interpreta-
cji. Kodeks pomoze w znalezieniu odpowiedzi na wiekszos¢ trudnych
pytan z zakresu prawa o ruchu drogowym.

s
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Kto egzaminuje:

#

3™

marszatek czy
egzaminator?

Kolejny przyktad

radosnej twdrczosci

urzednikow.

—))

egzaminator

Marszatek Wojewddztwa
Lédzkiego przeprowadzit

w jednym z podlegtych
mu o$rodkéw kontrole
problemowa w zakresie
sprawdzenie prawidtowosci

przeprowadzania czesci
praktycznej egzaminéw
panstwowych na prawo

Sposréd  skontrolowanych egzami-
néw uwage urzednikdéw zwrécit
egzamin, podczas ktorego przy-
czyng uzyskania wyniku negatyw-
nego przez osobe egzaminowana
byt fakt, ze wykonujac manewr
zmiany kierunku jazdy w lewo
z drogi jednokierunkowej, nie zbli-
zyta sie ona wczesniej do jej lewej
krawedzi. W uproszczeniu manewr
skretu w lewo wykonywata w spo-
s6b, jakby znajdowata sie na jezdni
dwukierunkowej. Co istotne, osoba
zdajaca nie miata zadnych watpli-
wosci co do tego, ze wykonywata
ten manewr w sposéb nieprawid-
towy. Byfa przekonana, iz znajduje

sie na jezdni dwukierunkowej. Czy
moze by¢ bardziej oczywista sytua-
cja dla egzaminatora? Trudno sobie
taka wyobrazic¢.

Opinia marszatka

Tymczasem w wyniku szczegoto-
wej analizy zgromadzonego mate-
riatu dowodowego, w tym gtéwnie
zapisu audio i wideo, organ nad-
zoru ustalit, m.in. co nastepuje cyt.:

JW tym  miejscu zauwazyc
nalezy, ze przy lewej krawedzi
jezdni, bezposrednio przed linia
warunkowego zatrzymania ztozona
z prostokatéw P-14 (...) zaréwno
w czasie pierwszej, jak i drugiej

jazdy. A co z tego wynikto
i jaki byt finat (sadowy)
otym w artykule.

proby  realizacji  wspomnianego
zadania egzaminacyjnego zapar-
kowany byt w sposéb sprzeczny
z  obowiazujacymi  przepisami
ruchu drogowego, pojazd innego
uczestnika  ruchu  drogowego.
Dodatkowo podkreslenia wymaga
fakt, ze zgodnie z pkt 2.1 (rys. 2.1.1)
rozporzadzenia  Ministra  Infra-
struktury z dnia 3 lipca 2003 roku
w sprawie szczegotowych warun-
kow technicznych dla znakéw (...)
rzeczona linia wyznacza obszar
skrzyzowania. W ocenie organu
nadzoru, zaréwno pierwsza, jak
i druga proba realizacji przedmio-
towego zadania egzaminacyjnego,
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egzaminator

Linia warunkowego zatrzymania P-14.

w opisanych warunkach drogo-
wych, byty wykonane w sposob
zgodny z dyspozycja art. 22 ust. 2
pkt 2 ustawy Prawo o ruchu drogo-
wym. Warto przy tym zauwazyc,
ze przywotany przepis nie wska-
zuje, na jaka odlegtos¢ kierujacy
pojazdem ma obowiazek zblizy¢
sie do krawedzi drogi jednokie-
runkowej jezeli zamierza skreci¢
w lewo. Istotne jest przede wszyst-
kim to, ze zblizenie do tej czesci
drogi, musi nastapic¢ jeszcze przed
rozpoczeciem samego skretu, na co
wskazuje zapis cyt. ,jezeli zamie-
rza”, a nie po rozpoczeciu mane-
wru, w trakcie jego trwania, czyli
w rozpatrywanym przypadku po
wjezdzie na skrzyzowanie, ktére
wyznaczata linia warunkowego
zatrzymania P-14".

Z tego krétkiego fragmentu wyda-
nej decyzji nr 43/2017, znak sprawy
IF1.8041.34.2017.P) mozna wysnu¢
wiele interesujacych wnioskéw.

Whioski

Niezrozumiate jest przede wszyst-
kim, co w przedmiotowym przy-
padku do rzeczy ma linia P-142

Linia umieszczona zostata przed
przejsciem dla pieszych i zgodnie
z przepisami wyznaczata miejsce
ewentualnego zatrzymania pojazdu
w celu ustapienia pierwszenstwa
pieszym.

Przytoczona norma prawna
natomiast faktycznie wprowadza
pojecie ,obszar skrzyzowania”, lecz
znajduje sie ona w dziale ,szczeg6-
towe warunki techniczne dla sygna-
téw drogowych (...)”, zatem nalezy
rozumieé, ze dotyczy skrzyzowan
wyposazonych w sygnaty $wietlne.
Sama linia P-14 moze, m.in. wyzna-
cza¢ miejsce zatrzymania pojazdu
w zwiazku z nadawanym sygnatem
ewentualnie przejéciem dla pie-
szych. Skad wiec pomyst kopio-
wania zapisu dotyczacego sygna-
lizacji $wietlnej i zastosowania go
do przejscia dla pieszych? Czyzby
organ nadzoru przypisywat sobie
nawet prawo do tworzenia wias-
nego prawa? Zauwazyc¢ nalezy row-
niez, ze mozna mieé takze spore
watpliwosci, czy pod pojeciem
,0bszar skrzyzowania” nalezy rozu-
mie¢ ,skrzyzowanie” w rozumieniu
ustawy Prawo o ruchu drogowym.

Droga jednokierunkowa trzypasmowa — skret w lewo tylko z lewego pasa.
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Abstrahujac  od powyzszego
rodzi sie réwniez pytanie, dla-
czego organ nadzoru utozsamit
sam fakt wjazdu na skrzyzowa-
nie z rozpoczeciem manewru
skretu w lewo? W tym przypadku
po wykonaniu omijania zapar-
kowanego pojazdu byto jeszcze
przejécie dla pieszych, ktére kie-
rujacy musiat przejecha¢, nastep-
nie prawa potowa jezdni drogi,
w ktéra zamierzat skreci¢, wiec co
najmniej kilkanascie metréw jazdy
na wprost. Dlaczego zdaniem
organu nadzoru kierujacy nie miat
obowiazku na tym odcinku zbli-
zy¢ sie do lewej krawedzi, skoro
w dalszym ciagu zamierzat skreci¢
w lewo? Dlaczego wjazd na skrzy-
Zzowanie zostal uznany za réwno-
znaczny z rozpoczeciem manewru
skretu? Organ nadzoru nie spotkat
sie nigdy z bardziej rozbudowa-
nym skrzyzowaniem? Drég dwu-
jezdniowych, przyktadowo, gdzie
pomiedzy wjazdem na skrzyzowa-
nie, a faktycznym rozpoczeciem
skretu wystepuje odlegtos¢ kilku-
dziesieciu metréw, a sam pas do
skretu w lewo pojawia sie dopiero
wewnatrz skrzyzowania. W takim
przypadku kierujacy tez nie ma
obowiazku zaja¢ wtasciwej pozy-
cji na drodze, gdyz juz wjechat na
skrzyzowanie?

Nadto, spostrzezenie dokonane
przez organ nadzoru, ze dyspozycja
art. 22 ust. 2 pkt 2 ustawy Prawo
o ruchu drogowym nie wskazuje na
jaka odlegtos¢ kierujacy ma zblizy¢
sie do lewej krawedzi jezdni jedno-
kierunkowej, jezeli zamierza skreci¢
w lewo stanowi swojego rodzaju
kuriozum. Spostrzezenie takie suge-
ruje, ze dowolne zblizenie sie do
lewej krawedzi, egzaminator winien
uzna¢ za prawidtowe zachowanie.
Wyobrazmy sobie wiec sytuacje,
w ktorej kierujacy porusza sie pra-
wym pasem jezdni jednokierunko-
wej o trzech wyznaczonych pasach
ruchu. Zamierza skreci¢ w lewo,
wiec zbliza sie uprzednio do lewej
krawedzi o jeden pas ruchu, czyli
zajmuje $rodkowy i z tej pozycji
skreca w lewo. Czy to jest zdaniem



organu nadzoru sytuacja prawid-
towa? Nie, z cala pewnoscig nie
jest, podobnie jak omawiana. Zad-
nego przepisu ustawy nie mozna
bowiem stosowa¢ wyrywkowo,
czyli w oderwaniu od pozosta-
tych. W przypadku ustawy Prawo
o ruchu drogowym mamy przeciez
jeszcze, m.in. art. 3 ust. 1, ktory
w uproszczeniu zobowigzuje kie-
rujacego do unikania zachowania,
ktére mogtoby spowodowac zagro-
zenie bezpieczenstwa lub porzadku
ruchu drogowego, ruch ten utrudni¢
albo w zwiazku z ruchem zakt6-
ci¢ spokéj lub porzadek publiczny,
natomiast przez dziatanie rozumie
sie rbwniez zaniechanie. Biorac pod
uwage powyzsza nhorme, zanie-
chanie zajecia wymaganej pozy-
cji na drodze bedzie dziataniem,
ktére moze pociagac za soba skutki
w niej okreslone. Skrecanie w lewo
ze $rodka jezdni jednokierunko-
wej bedzie dziataniem, ktére moze
utrudniac ruch, zaktécac spokdj czy
tez wrecz zagrazac bezpieczenhstwu
lub porzadkowi na drodze. Rea-
sumujac, kierujacy ma obowiazek
w omawianej sytuacji zblizy¢ sie
do lewej krawedzi jezdni jedno-
kierunkowej tak bardzo, jak bardzo
jest to tylko mozliwe. Wéwczas inni
uczestnicy ruchu drogowego poru-
szajacy sie, np. na wprost, beda
mogli go prawidlowo omina¢ lub
wyprzedzi¢, nie kolidujac ze skreca-
jacym pojazdem.

Uprawnienia
egzaminatora

Najbardziej niezrozumiata rzecza
w przedmiotowym postepowaniu
jest jednak fakt, Ze organ nadzoru
odmoéwit  egzaminatorowi upraw-
nien dyskrecjonalnych i ograniczyt je
jedynie do prawa oceny zachowania
osoby egzaminowanej w zakresie
jego zgodnosci z obowiazujacymi
przepisami ruchu drogowego. Dla-
czego organ nadzoru nie wziat pod
uwage §27 ust. 1 pkt 9 rozporzadze-
nia (Dz. U. 2016 poz. 232 z pdzn.
zm.)? Czy egzaminator nie ma obo-
wiazku zwraca¢ szczegblnej uwagi,

m.in. na sposéb wykonywania
manewréw na drodze, zachowanie
wobec innych uczestnikow ruchu,
umiejetno$¢ oceny potencjalnych
lub rzeczywistych zagrozeh na
drodze, skuteczno$¢ w przypadku
powstania zagrozenia, sposéb uzy-
wania mechanizméw sterowania
pojazdem? Czy egzaminu nie prze-
prowadza sie w celu sprawdzenia
kwalifikacji w zakresie, m.in. bez-
piecznego, sprawnego, zgodnego
z przepisami, energooszczednego
i nie utrudniajacego innym kiero-
wania pojazdem? Dlaczego wiec
organ nadzoru pominat te wszyst-
kie wymagania, a skupit sie jedynie
na zgodnosci zachowania osoby
zdajacej z przepisami ruchu dro-
gowego? Egzaminator nie ocenia
na drodze przypadkowej, losowe;j
sytuacji, lecz ocenia wtasnie kwa-
lifikacje zdajacego na podstawie
jego zachowania w r6znych, wyma-
ganych przepisami sytuacjach dro-
gowych. Nie ma wiec znaczenia,
czy staly zaparkowane pojazdy,
jezeli osoba nie miata nawet $wia-
domosci, ze nalezy zblizy¢ sie do
lewej krawedzi, gdyz znajduje sie
na jezdni jednokierunkowe;.

Btedne wnioski

Przyjecie btednych odpowiedzi na

powyzsze pytania doprowadzito
organ nadzoru réwniez do bted-
nego wniosku, ze osoba zdajaca
wykonata przedmiotowe zadanie
w sposéb zgodny z dyspozycja
art. 22 ust. 2 pkt. 2 ustawy Prawo
o ruchu drogowym, a w zwiazku
z tym ocena kwalifikacji zostata
rzekomo ustalona nieprawidtowo,
co natomiast skutkowato wydaniem
decyzji o uniewaznieniu egza-
minu. Egzaminator byt przekonany,
ze egzamin przeprowadzit zgod-
nie z przepisami, a uniewaznienie
egzaminu byto nieuprawnione.
Podzielit sie swoimi watpliwos$ciami
w pierwszej kolejnosci z Samorza-
dowym Kolegium Odwotawczym
w todzi, a nastepnie réwniez
z Wojewodzkim Sadem Administr

cyjnym w todzi.

egzaminator

Wyrok Wojewddzkiego Sadu Admini-
stracyjnego miazdzy nadzor Marszatka
Wojewodztwa Lodzkiego.

Opinia sadu

Sad bez cienia jakichkolwiek wat-
pliwosci uchylit decyzje o uniewaz-
nieniu egzaminu (sygn. akt. Ill SA/td
341/18) i zauwazyt co nastepuje cyt.:

J(...)  wytacznie egzaminator
jest uprawniony do przeprowa-
dzenia egzaminu i dokonywania
oceny jego wynikéw, a wiec tylko
egzaminator posiadat kompetencje
i uprawnienie do oceny, czy osoba,
ktora przystapita do praktycznej
czesci egzaminu paristwowego na
prawo jazdy kat. B, posiadata umie-
jetnosci (...)”

,Zatem tylko i wyfacznie egza-
minator na biezaco decyduje o pra-
widtowosci  wykonania  danego
manewru i wykazaniu sie przez
zdajacego umiejetnoscia nie tylko
zgodnego z przepisami, ale takze
bezpiecznego, sprawnego, i nie-
utrudniajacego innym uczestnikom
ruchu po drodze publicznej (...)”

oraz

,przyjecie odmiennego stano-
wiska, takiego jakie zaprezentowaty
organy administracji  orzekajace
w sprawie, wymagatoby, w oce-
nie Sadu tego, aby prawidtowosci
ocen dokonanych przez skarzacego
w trakcie egzaminu praktycznego
na prawo jazdy oceniali nieza-
lezni biegli. Do dokonywania takiej
oceny, tylko na podstawie zapisu
znajdujacego sie na ptycie DVD,
nie jest bowiem wystarczajaca sama
znajomos¢ przepiséw ustawy Prawo
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egzaminator

o ruchu drogowym i przepiséw
wykonawczych (...) i dlatego ocena
naruszen  przepisow  dokonana
przez organy obu instancji nie jest
miarodajna. Wiazacej oceny w tej
kwestii takze nie dokonywat Sad
rozpoznajacy niniejsza sprawe”.
Wojewddzki  Sad  Administra-
cyjny doszedt zatem do wniosku,
ze jedyna osoba upowazniona do
dokonywania oceny kwalifikacji
0s0b  przystepujacych do egza-
minu jest egzaminator, zatrudniony
w  wojewddzkim osrodku ruchu
drogowego. Sad stusznie zauwazyt
takze, ze dokonujac oceny kwalifi-
kacji egzaminator bierze pod uwage
nie tylko zgodnos¢ jej zachowania
z przepisami ruchu drogowego,
lecz réwniez szereg innych okolicz-
nosci. Malo tego, sam sad uznat,
ze nie bedzie dokonywat wiazacej
oceny w tej kwestii. Sad najwyraz-
niej, w przeciwienstwie do organu
nadzoru, nie przypisat nawet sobie
prawa i koniecznosci wykonywa-
nia czynnosci zastrzezonych dla
egzaminatora. Skoro oczywiste rze-
czy dostrzegt Sad Administracyjny
w todzi, rodzi sie podstawowe
pytanie, a mianowicie dlaczego
organy tak chetnie podwazaja
ocene i kompetencje egzamina-
tora? Przeciez to egzaminator jest
w pojezdzie w czasie rzeczywistym
i widzi, jak zachowuje sie osoba
zdajaca, czy potrafi prawidtowo
zachowac sie w r6znych sytuacjach
drogowych czy tez jej dziatanie jest
chaotyczne i przypadkowe. Czyz
nie to powinien ocenia¢ egzamina-
tor? Jak sie okazuje zdaniem organu
nadzoru, niestety, nie do konca tak
jest. Odrebnym pismem stwierdzit
on bowiem: ,Ze poza sfera oceny
organu nadzoru pozostaje stan
$wiadomosci osoby zdajacej, tj. na
jakiej drodze sie znajduje”. Zdaniem
organu nadzoru fakt braku jakiejkol-
wiek $wiadomosci w tym zakresie
przez osobe zdajaca nie podlega
ocenie egzaminatora i organu nad-
zoru. Przyjmujac taki tok rozu-
mowania, faktycznie nalezatoby
ocenia¢ jedynie sytuacje na dro-
dze, a nie rzeczywiste kwalifikacje

38| bezpieczny kierowca nr 5 (22) 2018

zdajacego. W uproszczeniu, wynik
egzaminu nalezatoby uzalezni¢ od
czynnikow losowych, takich jak
np. czy staty zaparkowane pojazdy
czy tez nie, chociaz niezaleznie od
tego osoba nie miata pojecia, jak
powinna sie prawidtowo zachowacé.
Uzyte przez organ nadzoru sformu-
fowanie na szcze$cie rOwniez nie
umkneto uwadze sadu, ktory stwier-
dzit, ze cyt.:

,Stwierdzenie to nie byto chyba
przemyslane i jest nie do zaakcep-
towania z punktu widzenia zasad
ruchu drogowego i celu ustawy,
ktéra ma gwarantowa¢ dopuszcze-
nie do udziatu ruchu drogowym
0s6b nalezycie przygotowanych do
kierowania pojazdem’.

Podsumowanie

Reasumujac, sposéb postepowania
niektérych urzednikéw nadzoruja-
cych egzaminy panstwowe wynika
najprawdopodobniej z braku zro-
zumienia idei przeprowadzania
egzamindéw, co wiaze sie z préba
stosowania suchych norm praw-
nych bez ich wcze$niejszego zro-
zumienia, co prowadzi czesto do
wyciagania btednych wnioskow.
Wyrok w przedmiotowe] sprawie
jest swego rodzaju istnym, przy-
stowiowym $wiatetkiem w tuneluy,
dajacym nadzieje, ze moze wresz-
cie wspotpraca pomiedzy nad-
zorem, a egzaminatorami bedzie
ukfadata sie prawidlowo i stuzyta
naszemu wspélnemu dobru, jakim
jest bezpieczenstwo ruchu drogo-
wego. By¢ moze, wreszcie urzed-
nicy marszatka, ktérzy do tej pory
nie rozumieli na czym polega praca
egzaminatora, teraz wyciagna wnio-
ski i wreszcie bedzie normalnie.
Chociaz juz pojawiaja sie krytyczne
opinie, ze sad zwiazal rece orga-
nom nadzorujacym. Pojawily sie
pytania, po co wiec w ogoble jaki§
nadzor, skoro nie moze nadzoro-
wadé? Niestety, jak wida¢ granica
pomiedzy nadzorowaniem, a wcho-
dzeniem w kompetencje egzamina-
tora jest zbyt cienka, a w zwiazku
z tym trudna do zrozumienia. Nad-
zorowanie winno sprowadzaé sie

do dbania o wysoka jako$¢ egza-
minowania, nie za$ do watpliwej
jakosci kwestionowania kompeten-
cji egzaminatora. Egzamin mozna
uniewazni¢ w przypadku, jesli byt
prowadzony w sposéb niezgodny
z przepisami, a ujawnione nie-
prawidlowoséci miaty wptyw na
wynik. Oczywistym jest zatem,
ze wpierw organ nadzoru winien
ustali¢, ze egzamin byl prowa-
dzony niezgodnie z przepisami, aby
moégt badaé wptyw ujawnionych
nieprawidtowosci na jego wynik.
Samo badanie wyniku egzaminu,
sprowadzajace sie do réwnolegtlej
oceny kwalifikacji osoby zdajacej
jest niedopuszczalne. Kiedy zatem
mozliwe bedzie uniewaznienie
egzaminu? W tym zakresie przed-
miotowy wyrok réwniez wyznacza
pewne kierunki. Sad wprost wskazat
taki przypadek, tj. cyt.:

,Egzamin praktyczny na prawo
jazdy zdany z wynikiem pozy-
tywnym bedzie zatem wazny
wtedy, gdy zostat przeprowadzony
z zachowaniem powyzszych prze-
piséw, to jest gdy osobie egzami-
nowanej, spetniajacej wszystkie
kryteria formalne, zlecono wyko-
nanie wymaganych zadari egzami-
nacyjnych, a osoba egzaminowana
poprawnie wykonata zadania (...),
a wiec gdy kandydat na kierowce
wykonat  wszystkie  wymagane
manewry i zadania egzaminacyjne
i wykazat sie w trakcie ich wykony-
wania wystarczajacymi umiejetnos-
ciami, gdy chodzi o panowanie nad
pojazdem, znajomoscia i umiejet-
noscia stosowania przepiséw ruchu
drogowego, w konkretnych sytua-
cjach na drodze”.

a takze cyt.:

,Nie budzi istotnych watpli-
wosci, mozliwo$¢ uniewaznienia
egzaminu na prawo jazdy w sytu-
acji, gdy w sposéb znaczacy skré-
cony zostat przez egzaminatora
wymagany czas trwania egzaminu
praktycznego, badz nie zostaty
wykonane w trakcie jego trwania
wszystkie wymagane przez przepisy
obligatoryjne czynnosci, manewry
lub zadania egzaminacyjne”.



Etyka egzaminatoréw

Egzaminatorzy powinni zatem rze-
telnie i bezstronnie wykonywaé
powierzone obowiazki, przestrze-
gac przepiséw i dokonywaé oceny
kwalifikacji oséb przystepujacych
do egzaminbéw bez obaw, ze organ
nadzoru uzna, iz ich ocena nie byta
prawidtowa. Inne podejscie do
tematu wypacza cata idee systemu
egzaminowania. Problem ingero-
wania nadzoru w ocene egzamina-
tora znany jest w Srodowisku od lat
i juz wyrzadzit wiele ztego. Egza-
minator ma przeciez instynkt samo-
zachowawczy i styszac o réznych
przypadkach uniewaznien egza-
mindw stara sie mniej lub bardziej
$wiadomie unika¢ takich sytuacji.
Co by sie stato wiec, gdyby w tym
przypadku egzaminator nie zna-
lazt sprawiedliwosci? Pewnie cze$é
jego kolegéw zmienitaby sposéb
oceniania o0séb egzaminowanych
w podobnych sytuacjach. Po co mi
problem? Nie umie zdajacy skreca¢
w lewo, to trudno. Lepiej postawic
mu wynik pozytywny, nie mie¢ kto-
potu i udawa¢, ze wszystko jest faj-
nie. Poniekad cze$ciowo juz takie
rzeczy sie dzieja i beda narastac,
poki cate Srodowisko sie nie otrzas-
nie i nie powie — do$¢. Dziatamy
czesto na granicy bezpieczenstwa,
a robimy to tylko dlatego, aby udo-
wodni¢ nadzorowi, ze osoba egza-
minowana nie potrafita jezdzic¢.
Czyli, zeby pan czy pani inspek-
tor w nadzorze, analizujac zapis
wideo bez problemu widzieli, ze
sytuacja byta niebezpieczna. Sama
ocena egzaminatora to czesto jest
za mato, jak pokazuje przedmio-
towy przypadek. Mozna odnieé¢
wrazenie, ze najlepszym rozwia-
zaniem jest, gdy faktycznie egza-
minator otrze sie o $mieré, bo
zatrzyma osobe egzaminowana
kilka centymetrow przed roz-
pedzona ciezarbwka. W innych
przypadkach rusza cata procedura
wyjasniania i udowadniania r6z-
nych rzeczy. Pytanie tylko czy tak
ma to wyglada¢? Co, jesli o uta-
mek sekundy za p6zno naci$niemy

egzaminator

Egzaminator jest jednym z filarow bezpieczenstwa ruchu drogowego. Od jego moralnej
postawy zalezy bezpieczenstwo nas wszystkich.

hamulec i np. pojazd zatrzyma
sie na przejezdzie kolejowym tuz
przed rozpedzonym pociagiem?
Kto za to poniesie odpowiedzial-
no$¢? (Sytuacja z zycia wzieta nie-
stety - 23 sierpnia 2018 - Szaflary.
Egzaminator przezyl, osoba egza-
minowana nie.)

Odrebnym watkiem w niniej-
szej sprawie jest réwniez sama
wiarygodno$¢ organéw panstwo-
wych w oczach tej osoby egzami-
nowanej. Modnym pojeciem wsréd
0s6b zarzadzajacych w administra-
cji publicznej jest w ostatnim cza-
sie tzw. wizerunek. Osobiscie nie
jestem zwolennikiem stosowania
takiego sformutowania w odniesie-
niu, m.in. do o$rodkéw egzamino-
wania, a przynajmniej nie w takim
rozumieniu, do jakiego probuja
nas przekona¢, przetozeni egza-
minatoréw. Wracajac jednak do
naszego przypadku uniewaznienia
egzaminu, nalezy zastanowi¢ sie
co mysli osoba, ktéra dowiaduje
sie, ze jej egzamin zostat unie-
wazniony. Doskonale zdaje sobie
sprawe z tego, ze popetnita bledy,
ktére ja dyskwalifikowaty, a jed-
nak jaki$ urzednik uwaza inaczej.
Zostata oszukana przez egzami-
natora? A moze urzednik optacany
z jej podatkéw jest co najmniej nie-
kompetentny? Niezaleznie od tego,

jakie wnioski wyciagnie jej zaufanie
do organdéw panstwowych, stanie
pod duzym znakiem zapytania.
Jak to sie ma do proby budowania
wihasciwego wizerunku w oczach
obywateli naszego kraju? Dbanie
o wizerunek powinno sprawdzaé
sie do rzetelnego wykonywania
zadan, ktérymi wszyscy jeste$my
obarczeni.

Pamietajmy wiec, w czasie

codziennej pracy, ze to my egza-
minatorzy egzaminujemy i to my
ponosimy moralna i prawna odpo-
wiedzialno$¢ za ocene kwalifikacji
0s6b egzaminowanych. Nie pracu-
jemy po to, zeby nadzér narzucat
nam jak mamy egzaminowa¢. To
my spetniamy wysokie wymaga-
nia i to my posiadamy uprawnie-
nia. To my wptywamy na jako$¢
i poziom szkolenia. Zrébmy wiec
co w naszej mocy, aby po naszych
drogach
dobrze przygotowani do tego kie-
rowcy. W przeciwnym przypadku
wyniki egzaminéw réwnie dobrze
mozna wylosowac i beda one réw-
nie prawidtowe, jak te, ustalone
w wyniku oceny losowych sytua-
cji na drodze, bez uwzglednienia
rzeczywistych  kwalifikacji  oséb
ubiegajacych sie o uprawnienia do
kierowania pojazdami.

jezdzili  bezpiecznie,

Jacek tegocki
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Dzien $w. Krzysztofa, $wieto kie-
rowcdw, stato sie okazja do roz-
wazan na temat bezpieczenstwa

w ruchu drogowym w gronie
takich ludzi, jak: ksieza, biskupi
i duchowni katoliccy, funkcjonariu-
sze policji, strazy pozarnej, inspek-
cji transportu drogowego, ratownicy
drogowi i pracownicy pogotowia
ratunkowego wraz ze specjali-
stami zajmujacymi sie poborem
i transportem krwi, egzaminatorzy
i pracownicy WORD, instruktorzy
i pracownicy osrodkéw szkole-

nia kierowcow, dilerzy pojazdéw

samochodowych, politycy, dzia-
tacze samorzadowi, pracownicy
wydziatléw komunikacji urzedéw
miejskich i starostw powiatowych
oraz... kierowcy i uczestnicy ruchu
drogowego!

Do spotkania przedstawicieli
wszystkich tych grup doszto pod-
czas jubileuszowej 20. pielgrzymki
Srodowisk szkoleniowych i egza-
minacyjnych kierowcéw oraz stuzb
ratowniczych  do  Sanktuarium
Maryjnego w Rychwatdzie. Orga-
nizatorami spotkania, ktére miato
miejsce 22 lipca 2018 roku, byli:

rosfPeR®. & |

Swiety Krzysztof -
patron kierowcow
i podrozujacych

NSZZ ,Solidarno$¢” przy WORD
Bielsko-Biata, osrodki szkolenia kie-
rowcow oraz ojcowie franciszkanie
z Sanktuarium Maryjnego w Rych-
watdzie (k. Zywca).

Stowa wypowiedziane pod-
czas homilii przez biskupa bielsko
-zywieckiego Piotra Gregera -

“Zasady poruszania sie po drogach
stoja na strazy ludzkiego zycia,
ktore jest warto$cia najwieksza”
— staty sie podstawa do dyskusji
podczas spotkania, ktére odbyto sie
tego dnia w Domu Misyjnym u gos-
cinnych ojcéw franciszkanow.

3 Przeméwienie okoliczno$ciowe wygtasza pierwszy przewodniczacy Organi-
" zacji Zakladowej NSZZ Solidarno$¢ przy WORD Bielsko-Biata pan Andrzej

Organizatorzy spotkania: dyrekcja oraz pracownicy WORD ' Staszek; na zdjeciu m.in. Biskup Piotr Greger, minister Stanistaw Szwed,
senator Andrzej Kaminski, senator Andrzej Pajak.

Bielsko-Biata.
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drogowego, 0s6b ratujacych zycie
i zdrowie uczestnikéw ruchu drogo-
wego, ksiezy wyjasniajacych aspekty
moralne, odpowiedzialnosci kierowcy
za bezpieczenstwo innych uczestni-
kéow ruchu drogowego - to wszystko
stato sie tematem przewodnim tego
spotkania.

Whioski  z  dyskusji, wymiany
pogladéw i opinii na temat aspektéw
szeroko pojetego  bezpieczenstwa
ruchu drogowego ujetych z perspek-
tywy licznego grona gosci, czesto byty
niejednoznaczne i wymagaty szer-
szego spojrzenia na dany problem,
aby doj$¢ do wspdlnego stanowiska.

Podsumowujac - okazato sie (nie
po raz pierwszy), ze wymiana pogla-
déw i opinii w gronie fachowcéw,
ktérzy maja wiasne doswiadczenia
w zakresie ruchu drogowego, przynosi
korzysci w poznawaniu catoksztattu
aspektéw danego zagadnienia. Dys-
kusja taka staje sie rzecza bezcenna
w  catoSciowym zrozumieniu trud-
nego i skomplikowanego zagadnienia,
jakim jest bezpieczenstwo kierow-
céw i innych uzytkownikéow drog we
wspotczesnym Swiecie.

Jak rézny moze by¢ poglad na
te sama sytuacje w ruchu drogo-
= i = 9 & wym, oceniana z perspektywy wielu
Kazdy chetny mogt sprobowacé swoich sit w resuscytacji — na profesjona!nym fantomie pod fachowcéw - uczestnikéw Spotkania

Zawsze gotowi — czgsto pierwsi na miejscu zdarzenia. Od ich zaangazowania, wyszkolenia
i sprzgtu zalezy ludzkie zycie. Na zdjgciu strazacy z OSP Rychwald i OSP Rychwatdek.

7 &

o

fachowym okiem ratownikéw z ratownictwa medycznego i drogowego z Zywca. - moze wiedzie¢ tylko ten, kto tam

byl! A prosze uwierzy¢, oceny tego

Wspdlne rozmowy w gronie specjalistdw, zajmuja- ~ samego zdarzenia na drodze, ujete z perspektywy r6z-

cych sie szkoleniem przysztych kierowcow, oséb spraw-  nych oséb/fachowcéw/stuzb, moga sie naprawde réznic!

dzajacych wiedze i wyszkolenie tychze kandydatéw na | nie chodzi tu o sytuacje skrajne, gdzie sa poszkodo-

kierowcéw, oséb odpowiedzialnych za egzekwowanie  wani ludzie, ale o zwykle zdarzenia, ktére najczesciej
stosowania w praktyce zasad i bezpieczerstwa ruchu koncza sie na podpisaniu “protokotu rozbieznosci”!

MK

70

roozexowae | R

Nie mogto zabrakna¢ autobusu do pobierania krwi z Regionalnego } l _ —
Centrum Krwiodawstwa i Krwiolecznictwa w Katowicach. Dyplom dla Centrum za 0dp0w1ed'21alna pracg podczas
pielgrzymki w Rychwaldzie w $wigto Sw. Krzysztofa.
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Efektywny egzaminatdr, czyli
historia uniewaznionego
egzaminu

Wielokrotnie pisatem juz o stosowaniu wobec egzaminatoréw metod
rodem z koorporacji, w celu zwiekszenia ich tzw. efektywnosci
pracy, co w skrocie sprowadza sie do wymuszania wrecz wiekszego
przerobu.Apelowatemwoéwczas, abySmypowstrzymalitenowczy ped
i pracowali zgodnie ze sztuka i wkasnym sumieniem. Wskazywatem,
ze przprowadzenie kilkunastu egzaminéw praktycznych w ciagu
o$miu godzin pracy nie jest ani normalne, ani mozliwe, a takze
ze wypacza to idee naszej pracy.

Wprowadzenie

Dyrektor, kierownik, egzaminator
nadzorujacy czy sam marszatek
wojewoddztwa nie pomoga Wam,
doceniajac wasza pseudoefektyw-
no$¢, jesli w tym pospiechu podwi-
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nie Wam sie noga i popetnicie mniej
lub bardziej Swiadomie jaki$ istotny
bfad. Taka sytuacja miata ostatnio
miejsce w t6dzkim osrodku egza-
minowania. Byt lipcowy, upalny
dzien, niby dzien jak co dzien.
Kto$§ miat urlop, kto$ inny sie roz-

chorowat, kto§ miat inne zadania,
oczywiscie zdaniem przetozonych
sytuacja losowa niemozliwa do
przewidzenia. Pytanie tylko czy
sytuacja losowa mozna nazwal
sytuacje, ktora zdarza sie prak-
tycznie codziennie? Czy sytuacja



losowa jest sytuacja, w ktérej na
jednego egzaminatora przypada kil-
kanascie egzaminéw dziennie? Czy
sytuacja losowa jest nadmierne pla-
nowanie ilosci egzaminéw do prze-
prowadzenie przez jednego egza-
minatora? Efekt byt taki, ze w dniu
w ktérym temperatura powietrza
utrzymywata sie na poziomie ok.
30 stopni celsjusza, na 15 minut
przed hipotetycznym koricem dnia
pracy w poczekalni na swoéj egza-
min oczekiwalo jeszcze kikanascie
oséb. Emocje i zmeczenie wérbéd
egzaminatorébw  siegaty  zenitu,
ale kazdy jako$ starat sie rzetelnie
wykonywaé swoje zadania. Praw-
dopodobnie dzien zakonczytby
sie jak zwykle, praca ponad norme
i wygérowane oczekiwania pra-
codawcy zostatyby pewnie zrea-
lizowane, gdyby nie jedno istotne
wydarzenia. Kierownik oddziatu
egzaminowania, a jednocze$nie
egzaminator pojawit sie na placu
manewrowym o$rodka, po czym
wreczyl nam pisemne zapytania,
z ktorych wynikato, ze w wyniku
kontroli, ktéra przeprowadzit usta-
lit cyt.: ,wydtuzone czasy egza-
minéw” i zazadal pisemnych
wyjasnien w tym zakresie. Wér6d
egzaminatorébw zawrzato, na dys-
kusje nie byto jednak czasu.
Wspomniany kierownik dzielnie
ruszyt takze z pomoca i postanowit
da¢ osobiscie przyktad, przepro-
wadzajac wzorcowo jeden egza-
min. Egzamin ten zakonczyt sie

egzaminator

Skrécenie czasu egzaminu praktycznego...

wynikiem pozytywnym, uradowana
zdajaca z u$miechem na ustach
opuscita o$rodek. Wszystko mito
i sympatycznie. Watpliwosci innych
egzaminatorébw wzbudzit jednak
czas trwania tego egzaminu, biorac
pod uwage warunki jego przeprowa-
dzenia, w ich ocenie nie bytlo moz-
liwosci, aby wymagane wiasciwymi
przepisami zadania egzaminacyjne
zostaty wykonane w najbardziej
nawet sprzyjajacych okoliczno$-
ciach w czasie krotszym niz ok.
50 min. Tymczasem kierownik wraz
z osoba egzaminowana wrdcit na
plac manewrowy oérodka przed
uptywem 24 minut, co jak wszyscy
wiemy, samo w sobie stanowito
conajmniej naruszenie zasad. Na
biurko dyrektora oérodka trafita wiec
notatka stuzbowa jednego z egza-
minatoréw w tym zakresie.

... powodem niewaznienia egzaminu i prawa jazdy.

Uznalismy, ze skoro ,wydluzone
czasy egzamindéw” (c6zkolwiek to
oznacza) budza niepokéj naszych
przetozonych, to dlaczego w przy-

padku

ewidentnie  skréconego

czasu trwania egzaminu (co juz
ma swoja podstawe prawna) mia-
toby by¢ inaczej? Notatka wraz
z innymi dokumentami zostata prze-
kazana do organu nadzoru, czyli
do marszatka wojewddztwa, ktory
decyzja nr 10/2018 (znak sprawy:

IF1.1510.37.2018.GK)

uniewaznit

przedmiotowy egzamin i zauwa-
zyt m.in., Ze zdajaca nie wykonata
wymaganych przepisami nastepuja-
cych zadan egzaminacyjnych:

1.

jazda drogami dwukierunko-
wymi jednojezdniowymi o réz-
nej liczbie wyznaczonych i nie-
wyznaczonych paséw ruchu,
posiadajacymi odcinki proste
i tuki, wzniesienia i spadki, obni-
zone i podwyzszone dopusz-
czalne predkosci;

. jazda drogami dwukierunkowymi

dwujezdniowymi o réznej liczbie
wyznaczonych i niewyznaczo-
nych paséw ruchu, posiadajacymi
odcinki proste i tuki, wzniesienia
i spadki, obnizone i podwyzszone
dopuszczalne predkosci;

. jazda drogami jednokierunko-

wymi o réznej liczbie wyznaczo-
nych i niewyznaczonych paséw
ruchu;
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4. przejazd przez skrzyzowania
rébwnorzedne (trzy- i czterowlo-
towe).

Jak stusznie zauwazyt organ nad-
zoru wybrane zadania egzamina-
cyjne sktadaja sie z kilku elementéw
i realizacja wszystkich skfadowych
elementéw zadania jest podstawa
do jego oceny, a co za tym idzie, do
uznania za wykonane.

Dodatkowo organ nadzoru usta-
lit, ze egzamin trwatl niespetna 24
minuty, za$ z wyjasnief egzami-
natora wynikato, ze jako poczatek
egzaminu w ruchu drogowym przy-
jal on moment wydania polecenia
wykonania zadania okre$lonego
w poz. 1 tabeli nr 7 zatacznika nr
2 do rozporzadzenia (Dz. U. 232.
22016 roku z p6zn. zm.), a za koniec
moment wytaczenia silnika w pojez-
dzie egzaminacyjnym. W ocenie
organu za$, czas jazdy w ruchu
drogowym powinien by¢ liczony od
momentu opuszczenia placu mane-
wrowego i wiaczenia sie do ruchu,
do momentu opuszczenia ruchu
drogowego poprzez wjazd na teren
osrodka. Marszatek wojewddztwa
w uzasadnieniu decyzji przytoczyt
takze fragment wyroku WSA z Byd-
goszczy z dnia 11 pazdziernika 2016
roku, sygn. Il SA/Bd 371/16 tj. cyt.:
,nie budzi istotnych watpliwosci,
mozliwo$¢ uniewaznienie egza-
minu na prawo jazdy w sytuacji, gdy
w sposéb znaczacy skrécony zostat
przez egzaminatora wymagany
czas trwania egzaminu praktycz-
nego badz nie zostaty wykonane
w trakcie jego wszystkie wymagane
przez przepisy obligatoryjne czyn-
nosci, manewry lub zadania egzmi-
nacyjne”.

W sposéb naturalny, w gtowie kaz-
dego myslacego cztowieka narodzi
sie w tym momencie pytanie czy
doswiadczony egzaminator, z kilku-
nastoletnim stazem, petniacy funk-
cje kierownika oddziatu w o$rodku,
ktéry przez wiele lat byt takze egza-
minatorem  nadzorujacym  mogt
popetni¢ tak oczywiste btedy? Czy
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mogt nie wiedzie¢, z jakich ele-
mentéw sktadaja sie obowiazkowe
zadania egzaminacyjne? Czy mogt
nie widzie¢, ze minimalny czas
trwania egzaminu w ruchu drogo-
wym wynosi 40 minut, a warunkiem
uzyskania przez osobe egzamino-
wana wyniku pozytywnego jest
prawidtowe wykonanie wyszystkich
zadan egzaminacyjnych? Kazdy
egzaminator uzna chyba, Ze jest to
mato prawdopodobne, gdyz wyso-
kie wymagania ustawowe stawiane
egzaminatorom wykluczaja taka
mozliwo$¢. Céz wiec takiego wyda-
rzyto sie w trakcie przedmiotowego
egzaminu? Dlaczego egzaminator
narazit siebie, a takze os$rodek na
utrate zaufania spotecznego? Bo
jak inaczej mozna nazwaé sytua-
cje, w ktérej organ nadzoru zmu-
szony jest uniewazni¢ egzamin
z uwagi na fakt, ze byt on przepro-
wadzony niezgodnie z przepisami?
Jak nazwa¢ sytuacje, w ktérej osoba
egzaminowana po kilku miesiacach
posiadania prawa jazdy dowie sig,
Ze jej egzamin zostat uniewazniony
przez organ nadzoru? Odpowiedz
na powyzsze pytania zna jedynie
wspomniany egzaminator, a by¢
moze uzyska ja takze prokurator
prowadzacy w tej sprawie docho-
dzenie, w kierunku przekroczenia
uprawnien lub niedopetnienia obo-
wiazkéw przez funkcjonariusza pub-
licznego w trakcie przeprowadzania
egzaminu panstwowego tj. czyn
z art. 231 § 1 k.k. cyt.:
“Funkcjonariusz  publiczny, ktory,
przekraczajac swoje uprawnienia
lub  niedopetniajac  obowiazkéw,
dziata na szkode interesu publicz-
nego lub prywatnego, podlega karze
pozbawienia wolnosci do lat 3”.
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Nierzetelny egzaminator — prokura-
tor ma kilka pytan.

Na chwile obecna mozemy sie jedy-
nie domysla¢, ze prawdopodob-
nie wspomniany egzaminator padt
ofiarag pogoni osrodkéw egzamino-
wania za pieniadzem. Wiele razy
styszat od swoich przetozonych,
Ze egzaminy nalezy przeprowadzaé
szybko i efektywnie, wielokrotnie
przekonywat tez o tym swoich pod-
wihadnych, czyli egzaminatorow,
az wreszcie sam w to uwierzyt.

Cel i warto$¢ przeprowadza-
nych egzaminéw zeszty na drugi
plan. Cze$¢ egzaminatoréw zamiast
rzetelnie i bezstronnie wykonywac
swoje obowiazki zaczeta prowa-
dzi¢ wihasna polityke w tej dzie-
dzinie. Oczekiwania spoteczne
sa takie, aby egzaminy konczyty
sie wynikiem pozytywnym, jed-
nocze$nie organy nadzoru ze zro-
zumiatych powoddéw niechetnie
kontroluja i uniewazniaja takie
egzaminy. Z drugiej strony praco-
dawca egzaminatora oczekuje, aby
ten przeprowadzat tych egzaminow
jak najwiecej. Préba godzenia tych
wszystkich wymagarn sprowadza sie
czesto do wilasnie takiego sposobu
egzaminowania. Przede wszyst-
kim szybko, co uszczeéliwi praco-
dawce, a jednoczesdnie, aby egza-
minator byt bezpieczny, to najlepiej
, jak egzamin zakonczy sie wyni-
kiem pozytywnym. Osoba egza-
minowana jest zadowolona, wiec
nie ztozy skargi, bo po co? Organ
nadzoru zazwyczaj omija szerokim
tukiem kontrole takich egzaminéw,
wiec teoretycznie sytuacja idealna
dla wszystkich. Pytanie jedynie czy
oby napewno? Czy tak powinna
wyglada¢ nasza praca? Czy oby nie
wptywa to niekorzystnie na bezpie-
cze$ntwo ruchu drogowego? Szcze-
gétowe wytyczne dotyczace prze-
prowadzania egzaminéw, zakfadaja
sprawdzenie  kwalifikacji  osoby
egzaminowanej, tj. wykonania pod-
stawowych manewréw na drodze.
Czy osoba, ktéra uzyska wynik
pozytywny, a jej umiejetnosci nie
zostaty odpowiednio sprawdzone
gwarantuje bezpieczne poruszanie



Zdjecie: 180381013

Gtéwny winowajca - pogoh za
pieniadzem.

sie po drogach? Uwazam, Ze jest
to pytanie czysto retoryczne. Whas-
ciwe przygotowanie kandydata na
kierowce, a nastepnie prawidtowe
zweryfikowanie jego kwalifikacji
podczas egzaminu panstwowego
daje cien nadziei, ze taki kierujacy
bedzie bezpiecznie poruszat sie
samodzielnie po naszych drogach.
Oczywiscie zgodze sie, ze pew-
nych  umiejetno$ci  nabywamy
w praktyce, kazdy przejechany kilo-
metr po drogach doskonali kieruja-
cego. Nie ma lepszej metody nauki
niz praktyka. Uwazam natomiast,
ze aby bezpiecznie przej$¢ do
samodzielnego szlifowania umiejet-
nosci kierowania pojazdem, kandy-
dat na kierowce musi pozna¢ i opa-
nowaé najpierw podstawy. Takie
wiasnie podstawowy sa i powinny
by¢ wymagane, m.in w trakcie
praktycznej czesci egzaminu pan-
stwowego. Nie mozna zgodzic sie z
teoriami, ze wymagania na egzami-
nach sa wygérowane. Umiejetnosci
jazdy r6znymi rodzajami drég oraz
manewrowania pojazdem stanowia
podstawe, bez opanowania ktorej
zaden kierujacy nie powinien sie
samodzielnie porusza¢ z uwagi na
fakt, ze bedzie stanowit zagrozenie
dla siebie i innych. Takze popularne
ttumaczenie, Zze liczne niepowo-
dzenia w trakcie egzminéw sa efek-
tem stresu, a nie $wiadcza o braku
umiejetnosci nie maja racji bytu.
Kazdy psycholog powie, ze stres
dziata motywujaco na cztowieka,
pod warunkiem jednak, ze nie
bedzie nadmierny, a taki pojawia
sie, m.in. w sytuacji braku kwali-
fikacji. Poziom stresu jest bowiem

odwrotnie  proporcjonalny  do
posiadanych umiejetnosci. Zatem
stres jest zjawiskiem normalnym
i towarzyszy wielu sytuacjom w
zyciu codziennym i dziata wrecz
motywujaco. Pod warunkiem jed-
nak, ze dana sytuacja nas zwyczaj-
nie nie przerasta, tzn. ze jesteSmy
odpowiednio do niej przygotowani.
Nadto uwazam, ze kazdy rozsadnie
myslacy egzaminator potrafi roz-
rézni¢  blad zdajacego wynikajacy
ze zdenerwaowania, od poniekad
identycznego wynikjacego z braku
umiejetnosci.

Egzaminator jest jednym z trybikéw
w systemie szkolenia i egzamino-
wania kandydatéw na kierowcow.
Zrozumiate jest, ze jest réwniez
cztowiekiem i ma swoje odczucia
i odruchy. Ocenianie innych nie jest
rzecza fatwa. Dlatego powinnismy
pracowac przede wszystkim zgodnie
z whasnym sumieniem, a takze zgod-
nie z obowiazujacym stanem praw-
nym. Nie dajmy manipulowac¢ soba
i nie starajmy sie zaspokaja¢ ocze-
kiwan. My nie $wiadczymy ustug na
wolnym rynku, nie dziatamy, a przy-
najmniej nie powinnismy dziata¢
w  warunkach  konkurencyjnych.
Pogon za pieniadzem pewnych
grup, z ktérymi musimy wspotpraco-

Wiasciwa postawa etyczna gwaran-
cja zachowania misji egzaminatora.

egzaminator

waé¢ w naszym $rodowisku, a takze
pewne oczekiwania os6b przystepu-
jacych do egzaminéw doprowadzity
do patologicznej sytuacji, w ktorej
cze$¢ naszych kolegéw zgubita idee
naszej pracy. Praca pod dyktando
oczekiwan naszych przetozonych
i 0s6b egzaminowanych wypacza
sens naszej misji.

Nasz zawdd jest zawodem
zaufania spotecznego, to my gwa-
rantujemy spoteczenstwu, ze czto-
wiek odbierajacy prawo jazdy
w urzedzie posiada odpowiednie
kwalifikacje do samodzielnego kie-
rowania pojazdem. To nasza ocena
przektada sie na bezpieczeristwo na
naszych drogach. W innym przy-
padku wyniki egzaminéw moza
bytoby, réwnie prawidlowo ustali¢
metoda losowa.

Przedstawiona sytuacja nie
powinna byta sie wydarzy¢. Dla-
czego sie wydarzyta? Bo byfa to
jedyna droga do czesciowego cho-
ciaz ukrécenia patologi w syste-
mie. Nie moze by¢ tak, ze egza-
minatorzy pracujacy w sposéb
naganny beda pouczali innych,
rzetelnie pracujacych. Nie moze
by¢ tak, ze tacy egzamiatorzy beda
najlepiej optacani, doceniani i pre-
miowani z uwagi na swoja tzw.
efektywno$¢. Nie moze by¢ tak, ze
to oni beda stawiani za wzér, bo
wmawia sie nam, ze my odpowia-
damy za wynik finansowy o$rodka,
ze to my musimy wypracowaé
zysk dla osrodka, bo osrodek ma
zobowiazania finansowe. W todzi
powiedzieliSmy do$¢ tego, nie ma
naszej zgody na nakrecanie spi-
rali $mierci na naszych drogach.
Nie godzimy sie na to, aby po
naszych drogach jeZzdzity osoby,
bez odpowieniego przygotowania,
a jednocze$nie osoby posiadajace
wymagane kwalifikacje uzyskiwaty
wyniki negatywne, tylko dlatego,
ze egzaminator musial nadrobic
opdznienie wynikajace z nadmiaru
zaplanowanej  pracy.  Kwestie
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finansowe o$rodkéw egzaminowa-
nia nie moga stanowi¢ problemu
egzaminatorow. Jesli osrodki rze-
czywiscie generuja straty, tak jak
nam jest to przedstawiane, to zna-
czy, ze sa zwyczajnie Zle zarza-
dzane, a odpowiedzialnosci za
to z cala pewnoscia nie ponosza
egzaminatorzy. Naszym obowiaz-
kiem jest rzetelnie i bezstronnie
przeprowadza¢ egzaminy, a ich
planowana liczba powinna by¢
dopasowana do naszych mozli-
wosci, nigdy odwrotnie. Dyrek-
torzy niektérych osrodkéow egza-
minowania chetnie méwia o nich
w ujeciu biznesowym, nazywaja
siebie menegerami, osoby egza-
minowane nazywaja klientami,
ttumacza nam jak ogromna odpo-
wiedzialno$¢ ponosza etc. Zatem
to w ich zakresie obowiazkéw
lezy dbanie o wtasciwy wynik
finansowy, to oni sa z niego roz-
liczani, a takze w zwiazku z nim
nagradzani. W wielu WORD-ach
jednak przez ostatnie 20 lat ich
istnienia odpowiedzialno$¢  za
finanse zostata sprytnie przenie-
siona na egzaminatoréw, co sta-
nowi swego rodzaju kuriozum,
ktérego ofiarg padt wiasnie egza-
minator przeprowadzajacy oma-
wiany egzamin. Dzi$ niestety nie
ma On juz wsparcia wéréd prze-
tozonych, a wrecz przeciwnie.
Dyrektor o$rodka uznal, ze nalezy
wypowiedzie¢ mu dotychczasowe
warunki umowy o prace z uwagi
na fakt, ze po ponad 10 latach
wspbtpracy utracit do niego zaufa-
nie. Rownolegle prokurator pro-
wadzi §ledztwo w tej sprawie, co
oznacza, ze zachowanie egzami-
natora moze by¢ w skrajnym przy-
padku zagrozone kara do trzech
lat pozbawienia wolnosci. Dzi$
egzaminator zostat pozostawiony
sam sobie. Pytanie wiec czy warto
podejmowac takie ryzyko? Czy
warto traktowa¢ egzaminy jak
biznes o$rodka, kosztem jakosci
ich przeprowadzania? Na to pyta-
nie kazdy egzaminator musi odpo-
wiedzie¢ sobie sam.

Jacek tegocki
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Wspomnienie
egzaminatora

Mgr inz. Wiestaw Kubajka Lublin, dnia 21 wrzesnia 2018 r.

* Byty Naczelnik Wydziatu Egzaminowania
Egzaminator Nadzorujacy
Egzaminator,
* Byty cztonek Komisji Weryfikacyjnej przy Ministrze Infrastruktury
dla sprawdzania kwalifikacji kandydatéw na egzaminatoréw i egzaminatorow
ubiegajgcych sie o uprawnienia do kierowania pojazdami silnikowymi
* Byty Przewodniczacy Sadu Kolezenskiego
Krajowego Stowarzyszenia Egzaminatordow.

Panie Dyrektorze, Kolezanki i Koledzy

Legendarny twérca motoryzacji Henry Ford swego czasu powiedziat: "Pofgczenie sit
to poczqtek, pozostanie razem to postep, wspolna praca to sukces". Jak sie okazuje motto
legendy motoryzacji jest nadal aktualne i dzis, pomimo wystepujacych ktopotow jak zwykle
pod dostatkiem. Naszym mottem byta wspdlna praca, a wyzwaniem ,,...Wojewddzkie Osrodki Ruchu
Drogowego na drodze do poprawy bezpieczenstwa w ruchu drogowym".

Od dawna bezpieczenstwo ruchu drogowego definiowane jest jako problem spoteczny,
interdyscyplinarny oraz bardzo ztozony, gdyz zadna dziatalno$¢ cztowieka nie stwarza tak
wysokiego stopnia zagrozenia dla zdrowia i zycia ludzkiego jak ruch drogowy. Mozna
powiedzieé, ze ruch drogowy wptynat nie tylko na nasz sposéb zycia, ale i umierania. Liczby
wypadkéw drogowych i ofiar oraz zapalone znicze i krzyze przy drogach nie ktamia.

W rekordowym roku 1991 Poiska osiggneta najwiekszy poziom "horroru" na drogach, bo w
ciggu tamtego roku zgineto blisko 8 tys. oséb. Te nienormalng sytuacje, zeby nie powiedziec¢
coroczna ,g r 0 z € trzeba byto jak najszybciej zatrzymaé. W odpowiedzi na te zwiekszajace sie z
roku na rok zagrozenia na polskich drogach i lawinowy wzrost pojazdéw po roku 1989 - na mocy
ustawy Prawo o ruchu drogowym — zostaty powotane wojewddzkie osrodki ruchu drogowego.
Zadania tych osrodkéw, ustawodawca ukierunkowat na szeroko pojete bezpieczenstwo w ruchu
drogowym, a szczegdlnie na wiasciwe przeprowadzanie egzaminéw panstwowych dla
kandydatéw ubiegajgcych sie o prawo jazdy — w oparciu o wykorzystanie wymaganej
infrastruktury drogowej. Na samym poczatku tworzenia sie naszego WORD-u,
pracowatem jeszcze w Urzedzie Wojewddzkim w Lublinie, petnigc z ramienia Wojewody
Lubelskiego nadzér nad szkoleniem i egzaminowaniem przysztych kierowcéw oraz kierowcéw.
Mielismy juz ustawe, ale wiele rzeczy trzeba byto jeszcze wcigz doprecyzowywac. Dlatego tez,
z powotanym na Dyrektora WORD w Lublinie - wdwczas Dariuszem Podstawka, czesto
jezdzilismy do Warszawy na konsultacje z ministerialnym specjalista, odpowiedzialnym za
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szkolenie i egzaminowanie kandydatéw na kierowcdéw i kierowcow Adamem Witkowskim. Na
poczatku, tak do korica nie zdawalismy sobie sprawy, ile pracy nas czeka. Zywiliémy jednak
przekonanie, iz poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym jest dla nas wspdlng troskg i
wyzwaniem. Z takim nastawieniem byliSmy razem, a do tego mieliSmy oddanych przyjaciot
Dyrektoréow sgsiadujgcych WORD-6w, tak jak my pionierdw, chocby: Benedykta Polichta z Chetma,
Zbigniewa Kubine z Zamoscia, Mariana Krztonia z Rzeszowa, Ryszarda Poftoraka z Tarnowa,
Czestawa Dawida z Kielc, Mirostawa Szatkowskiego z Radomia, Mieczystawa Le$niaka z Warszawy,
Tadeusza Terlikowskiego z Siedlec, Stanistawa Borowicza z Biatej Podlaskiej, Mirostawa Oliferuka
z tomzy... i wielu, wielu innych, ktérych nie sposéb w tak krétkim czasie wymienic. ByliSmy na
dobre i na zte. Wiele problemdéw rozwigzywalismy razem. Wspoétpraca ta, zaowocowata jeszcze
bardziej, kiedy zostaty powotane Krajowe Stowarzyszenia: najpierw Dyrektoréw WORD i nieco
pdiniej Egzaminatoréw. Odtad, wiele decyzji w sprawie funkcjonowania WORD-6w byto
podejmowanych gremialnie. Takze razem, pogtebialiSmy wiedze na Studiach Podyplomowych na
Politechnice Radomskiej na kierunku: "Bezpieczenstwo w ruchu drogowym i organizacja WORD-
ow", pod kierownictwem naukowym prof. dr. hab. inz. Ryszarda Krystka, ktory w dniu 20 stycznia
2017 r. odszedt od nas na zawsze, ale tez na zawsze pozostat w naszej pamieci. Profesor dla nas
wszystkich byt wybitnym i niekwestionowanym autorytetem w zakresie bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Mawiat, ze nie tylko predkos¢ zabija, ale i gtupota ludzka takze zabija.

Kiedy od dnia 7 wrzesnia 1998 r. rozpoczynatem prace w WORD-zie w Lublinie, bytem jeszcze
mtodym cztowiekiem, ale jeszcze mtodszy byt nasz Osrodek Egzaminowania - miat wtedy niecate
pot roku. W tamtym czasie zadawatem sobie pytanie, jaka bedzie przysztos¢ tych Osrodkéw. Dzis
jestem spokojny . Nasz WORD rozwija sie i podejmuje wcigz nowe wyzwania - powstat Osrodek
Doskonalenia Techniki Jazdy w Lublinie i Oddziat Terenowy Egzaminowania w Putawach — jest
zielone $wiatto dla Oddziatu Terenowego w Krasniku. Udato sie, udato sie dzieki sprawnemu
zarzadzaniu - dobremu kierownictwu przez dwudziestoletni okres i nam wszystkim. Wspomne
moze tylko tych, ktérych juz miedzy nami nie ma — odeszli na wieczny spoczynek, a wiec:
Wactawa Szymarskiego, Kazimierza Parola, Jana Zabe, Wtadystawa Cymborskiego, Michata
Dadeja, Anne Grzebute, Andrzeja Skate, Longina Wieckowskiego, Tadeusza Grude, Witolda
Tkaczyka, Jana Bycia, Ryszarda Jarosza, Andrzeja Szpringera... oraz Grzegorza Nankiewicza, ktory
najpierw w imieniu Wojewody Lubelskiego, a pdzniej Marszatka Wojewddztwa Lubelskiego
nadzorowat prace egzaminatorow. Odeszli, ale tak jak Profesor Krystek, pozostali w naszej
pamieci. Miedzy innymi z nimi zaczynatem, potem dotgczyli inni, wreszcie jesteSmy w tym
zespole, z ktdrym dzi$ Swietujemy jubileusz XX-lecia istnienia WORD w Lublinie.

Panie Dyrektorze, Kolezanki i Koledzy! Nigdy nie przychodzitem tu tylko tak, jak sie przychodzi
do pracy, zawsze stuzbowe zadania traktowatem jak wtasne. Ten Osrodek Egzaminowania byt
moim drugim domem. A Wy - domownikami, zawsze mysle o Was troche tak, jak o cztonkach
mojej rodziny. Dzi$, kiedy te prace zakonczytem - przechodzac na emeryture - zycze Wam na
nastepne 20 lat wszystkiego najlepszego jako pracownikom i jako ludziom. By Wasze zycie
zawodowe i rodzinne przebiegato spokojnie, by nastepny rok byt zawsze lepszy od poprzedniego,
by obfitowat w sukcesy.
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POLSKA FEDERACJA ZamleSZCZamy

STOWARZYSZEN SZKOL KIEROWCOW

ponizej list Prezesa Pol-
7N SZEOLK skiej Federacji

Stowarzyszer Szkét Kie-
rowcow dotyczacy kontynuacji prac nad
zmianami w ustawie o kierujacych pojaz-
dami. Jako organizacje wspétpracujace
w powyzszym zakresie /KSE/, chcieliby-
$Smy Kolegom i Kolezankom przybliza¢
idee zmian przepiséw prawa, ktérych ce-
lem jest zdecydowana poprawa systemu
szkolenia i egzaminowania kandydatow
na kierowcoéw. Zamieszczamy réwniez
odpowiedz z Kancelarii Prezesa Rady
Ministrow oraz z Ministerstwa Infra-
struktury, do ktérego to pismo ostatecz-
nie trafito od Premiera. Obecnie kon-
tynuujemy prace nad wprowadzaniem
nowych przepiséw, o czym bedziemy
L T Was informowac.

Konto bankowe: LUKAS Bank S.A. 861940 1076 3011 2892 0000 0000

03301 Wagszawa, ul. Jagiellodiska 80
‘Adres korespondencyins:
i kiego
99400 Lowicz ul. Stowack "
EEDEHACHS (el /fax: 46 837 02 58, e-mail: lowiczrondo@wp-P!
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Szanowny Panie Premierze

Polska Federacja Stowarzyszen Szkét Kierowcdw jest w petni organizacjg spoteczng zrzeszajaca 19
Stowarzyszen z catego kraju, ktére zrzeszajg okoto 600 Osrodkéw Szkolenia Kierowcéw. Jestesmy jedyna i
najstarszg rganizacjg spoteczng ogdélnokrajowa, ktéra zgodnie ze Statutem reprezentuje srodowisko szkolenia
kandydatéw na kierowcéw w Polsce. Nadrzednym celem naszej dziatalnosci jest poprawa jakosci tegoz
szkolenia, ktéra to powinna sie przenies¢ na poprawe bezpieczeristwa w ruchu drogowym. Moja praca jako
prezesa, praca cztonkdéw Zarzadu, praca wszystkich cztonkdédw na terenie catego kraju, to praca w petni
spoteczna. Szkolenie to nie tylko ,biznes", szkolenie kierowcéw to ,misja". JesteSmy , misjonarzami", tak
kiedys o nas powiedziat jeden z Ministrow za poprzedniej wtadzy - my sie z tym zgadzamy, tylko nie dodat ze
misjonarz tez musi za co$ zy¢, utrzymac rodzine, zapewnic¢ na wysokim poziomie jakos¢ swojej ustugi.

Bardzo ucieszylismy sie jako szkoleniowcy z wydanego przez Pana Ministra Adamczyka, Zarzadzenia
nr 35 z dnia 04. sierpnia 2016 r. w sprawie powofania Zespotu doradczego do spraw szkolenia oséb
ubiegajacych sie o prawnienia do kierowania pojazdami oraz przeprowadzania egzaminu panstwowego na
prawo jazdy. Rzecz bezprecedensowa, nigdy dotad czyli przez ostatnie 20 lat nie dopuszczono nas
szkoleniowcow-praktykdw do stotu przy ktérym tworzone jest prawo, zawsze stawiano nas przed faktem
dokonanym - ktos, najczesciej teoretyk, tworzyt to prawo bez nas nie znajgc w petni realizmu rzeczywistosci.
Za to wtasnie chcemy Panu Panie Premierze bardzo podziekowa¢, oraz wyrazi¢ swéj wielki szacunek ze
mozemy by¢ rownoprawnym partnerem w zmianach do nowelizacji Ustawy o Kierujacych Pojazdami.

Jestem cztonkiem Zespotu, jednym z 9 reprezentujacych strone spoteczng. W potowie wrzesnia
(19.09.2016 r.) Zespdt pod kierownictwem Dyrektora Departamentu Transportu p. Bogdana Oleksiaka
rozpoczat prace. W sktad zespotu weszto 9 cztonkdw organizacji spotecznych oraz 3 osoby z Ministerstwa
Infrastruktury i Budownictwa. Bezposredni nadzér nad pracami zespotu sprawowat Minister Jerzy Szmit.
Zespot doradczy przeprowadzit analize przepiséw ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami

(Dz. U. 22016 r. poz. 627) w zakresie szkolenia oséb ubiegajacych sie o uprawnienia do kierowania pojazdami
oraz przeprowadzania egzaminu panstwowego na prawo jazdy.
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Zespot doradczy opracowywat propozycje zmian do ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujgcych
pojazdami i aktéw wykonawczych do niej oraz opracowywat propozycje rozwigzan przyczyniajgcych sie do
podniesienia jakosci szkolenia oséb ubiegajgcych sie o uprawnienia do kierowania pojazdami oraz
przeprowadzania egzaminu panstwowego na prawo jazdy. Swoje propozycje zmian jakie przedktadalism)
jako szkoleniowcy, uzasadnialiémy opierajgc sie m.in. na raporcie NIK (Raport NIK - KIN-4101-04-00/2014 Nr
ew id . 149/2015/P/14/033/KIN - cytaty dotyczace szkolenia:

»Szkolenie i zdanie egzaminu nadal nie przyucza do bezpiecznego i sprawnego uczestnictwa w ruchu
drogowym, a zwtaszcza radzenia sobie w trudnych sytuacjach na drogach (szczegdlnie szybkiego ruchu).
Niedoswiadczeni kierowcy stanowig zagrozenie nie tylko dla siebie, lecz takze dla innych uczestnikdw ruchu
drogowego. Chociaz uzyskanie prawa jazdy w Polsce jest wcigz znacznie trudniejsze iz w pozostatych krajach
UE, rygoryzm egzaminow nie przektada sie na zwiekszenie bezpieczeristwa na naszych drogach. Mtodzi
kierowcy sg w Polsce sprawcami co pigtego wypadku drogowego."

,O nieskutecznosci polskiego systemu nadawania uprawniern do kierowania pojazdami $wiadcza
gtéwne przyczyny wypadkdéw powodowanych przez mtodych wiekiem (do 24 lat) i stazem (do 2 lat)
kierowcéw: nadmierna predkosé, nieprzestrzeganie pierwszenstwa przejazdu oraz nieprawidtowe
zachowania wobec pieszego. Wedtug opublikowanego w marcu 2015 r. Raportu o stanie bezpieczeristwa na
drogach UE w Polsce liczba zgonéw w wypadkach drogowych na jeden million mieszkancéw w grupie
wiekowej 18-24 lata jest ponad trzykrotnie wyzsza niz w pozostatych krajach UE, a Polska ( po Chorwacji)
zajmuje czotowe miejsce z najwyzszym wskaznikiem zabitych."

Zdawalnos¢ egzamindéw na prawo jazdy jest w Polsce niska, przecietnie wynosi niewiele ponad
potowe zdawalnosci w innych panstwach, takich jak Wielka Brytania, Irlandia, Szwecja, Niemcy — Raport
Forum Obywatelskiego Rozwoju — analiza FOR 15/2013 z dn. 23.10.2013 r."

»W skutek stwierdzonych zaniechan, w OSK byli zatrudnieni instruktorzy, ktdérzy nie dopetnili
podstawowych obowigzkdow, gtéwnie zwigzanych z potwierdzeniem spetnienia przez nich wymagan
dotyczacych stanu zdrowia oraz odbyciem obowigzkowych okresowych warsztatéw doskonalenia
zawodowego. Nadzér starostow nad dziatalnoscia osrodkdw szkolenia kierowcow (OSK ) byt nierzetelny i
nieskuteczny. Nie przeprowadzaty dodatkowych kontroli doraznych w celu ustalenia przyczyn niskiej
zdawalnosci osob szkolonych przez wybranych instruktoréw, a takze nie podejmowaty préb wyjasnienia
przyczyn znacznych rozbieznosci wskaznikow zdawalnosci osdb szkolonych przez poszczegdlne OSK.
Wiekszos¢ (80%) skontrolowanych starostw nie podejmowata kontroli wykonywania praktycznej nauki jazdy
prowadzonej poza OSK. W 90% skontrolowanych starostw stwierdzono nieprawidtowosci w zakresie kontroli
prawidtowosci przeprowadzania przez OSK egzaminéw wewnetrznych."

»Szkolnie i egzaminowanie kandydatow na kierowcéw w obecnym ksztatcie organizacyjn m nie
przygotowuje do bezpiecznego poruszania sie po drogach publicznych. Wyniki kontroli wskazuja, ze na
niezadowalajacy poziom bezpieczenstwa
ruchu drogowego w Polsce wptywa m.in. nieskuteczny system szkolenia kierowcéw. Biorgc pod uwale
ustalenia kontroli, zdaniem Najwyzszej Izby Kontroli, konieczne jest dokonanie przegladu systemu szkolenia i
egzaminowania, w szczegdlnosci pod wzgledem liczby osrodkéw szkolenia kandydatéw na kierowcow i
kierowcdéw oraz jakosci $wiadczonych przez osrodki ustug. Ze wzgledu na wage i znaczenie nieprawidtowosci
ujawnionych w dziatalnosci poszczegdlnych jednostek, konieczne jest rowniez — w $wietle ustalen kontroli
— podjecie rozwigzan systemowych.”

“1. Podstawowymi przyczynami niedostatecznego przygotowania do egzaminu, wedtug respondentéw, byt
brak umiejetnosci dydaktycznych u instruktoréw i wyktadowcow (tak stwierdzito 63,3% ankietowanych).
2.Potowa udzielajgcych odpowiedzi wymienita jako przyczyne rozpoczynanie zaje¢ praktycznych z
opoznieniem lub ich skracanie (49,9%).
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3. Natomiast jako kolejne przyczyny wymieniano: prowadzenie szkolenia nie na placu manewrowym z trwale
wyznaczonymi odpowiednimi stanowiskami umozliwiajgcymi wykonanie kazdego z zadan egzaminacyjnych
(23%)

4. Zty stan techniczny pojazdéw szkoleniowych (23,5%)

5. Szkolenie na placu, po ktérym mogty sie poruszac pojazdy inne niz szkoleniowe (22,3%).

6. Nienabycie podczas szkolenia w OSK umiejemosci udzielenia pierwszej pomocy ofiarom wypadkow
drogowych potwierdzito (28% )

7. Blisko co pigta osoba (18,9%) spotkata sie z niekulturalnym zachowaniem instruktora."

Raport NIK / 72 strony / pokazuje tez nieskutecznos¢ w innych obszarach polskiego system
nadawania uprawnien do kierowania pojazdami tj. egzaminowaniu czy tez w obszarze nadzoru zaréwno nad
szkoleniem jak i tez egzaminowaniem.

Prace Zespotu zakonczyty sie z koricem czerwca 2017 roku. Zespét odbyt ponad 30 posiedzen. Udziat
w pracach Zespotu byt nieodptatny. Od lipca do potowy listopada nic sie nie dzieje, brak jakichkolwiek decyzji
co dalej. Dopiero 15. 11. 2017 r. odbyto sie spotkanie Zespotu z Panem Ministrem Markiem Chodkiewiczem
oraz Panem Dyrektorem Departamentu Transportu Bogdanem Oleksiakiem, na ktérym to spotkaniu szeroko
uzasadniliSm potrzebe wejscia w zycie, jak najszybciej, procedowanych zmian. Po spotkaniu otrzymalismy
pismo z DTD o przestanie danych do opracowywanego przez Ministerstwo uzasadnienia oraz oceny skutkéw
prawnych wejscia w zycie nowych rozwigzan prawnych . Z tego co nam wiadomo, uzasadnienie oraz ocena
skutkdéw wejscia nowych rozwigzan jest juz gotowa i oczekuje na dalsze decyzje.

Zdajemy sobie w petni sprawe z tego, ze niektdore proponowane przez Zespo6t rozwigzania zawarte w
projekcie zmian do Ustawy o Kierujacych Pojazdami sg bardzo gtebokie, budzagce moze watpliwosci, badz
nawet kontrowersje, ale s to zmiany wedtug nas konieczne.

Jezeli ma Pan Panie Premierze watpliwosci co do proponowanych przez Zespdt nowych rozwigzan
prosimy o spotkanie. Dostosujemy sie do miejsca i terminu. Chciatbym zwrdéci¢ uwage na to, ze tematyka ta
dotyczy wielu tysiecy obywateli naszego kraju, mtodych obywateli ktérzy ubiegaja sie o prawo jazdy.
Wprowadzenie nowych rozwigzar odcigga sie w czasie / 4 sierpnia 2018 r. minie 2 lata — i cisza / . Bardzo
prosimy o spotkanie, spotkanie w ktérym postaramy sie szczegdtowo uzasadni¢ potrzebe niezwtocznego ich
wprowadzenia. Wierze gteboko, ze Pana argumenty przekonajg nas do skorygowania pewnych zapiséw
do ktérych bedzie Pan miat watpliwosci. badZz moze nam uda sie przekona¢ Pana do nowych zapiséw
proponowanych przez Zespét.

W ewentualnym spotkaniu, przy udziale Ministra Pana Marka Chodkiewicza — osoby
odpowiedzialnej za opracowanie projektu, oraz opiekuna merytorycznego projektu Dyrektora Departamentu
Transportu Drogowego Pana Bogdana Oleksiaka, widzieli bysmy obecnos¢ przedstawicieli wszystkich
organizacji pracujgcych w Zespole:

I. Krzysztof Szymariski - prezes Polskiej I1zby Gospodarczej Osrodkéw Szkolenia Kierowcow z/s w Piastowie

2. Roman Stencel - prezes Ogdlnopolskiej I1zby Gospodarczej Osrodkéw Szkolenia Kierowcow z/s w Koszalinie
3. Dariusz Chyc¢ko - prezes Krajowego Stowarzyszenia Egzaminatorow

4. Krzysztof Bandos - prezes Polskiej Federacji Stowarzyszen Szkét Kierowcow w Warszawie

5. Jan Szymczak - v-ce prezes Polskiej Federacji Stowarzyszen Szkot Kierowcdéw w Warszawie.

Z wyrazami szacunku
Krzysztof Bandos
prezes PFSSK
cztonek Zespotu
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KANCELARIA PREZESA RADY MINISTROW
SEKRETARZ STANU

—

Marek Suski

BPRM.OEGP.4432.22.2018

Warszawa, ,?/sierpnia 2018 .

Pan
Krzysztof BANDOS

Prezes Polskiej Federacji Stowarzyszen
Szkot Kierowcow

gwamw-vﬁ GDW'L @th/& i

w imieniu Prezesa Rady Ministrow Pana Mateusza Morawieckiego dziekuje za przestane pismo
z dnia 23 lipca 2018 r. dotyczgce wprowadzenia nowych rozwiazan i regulacji w zakresie szkolenia
0s6b ubiegajacych sie o uprawnienia do kierowania pojazdami, a takze relacjonujace przebieg prac
zespotu doradczego powotanego do prac nad zmianami Ustawy o Kierujgcych Pojazdami z dnia
5 stycznia 2011 r.

Jednoczesnie uprzejmie informuje, ze kwestie poruszone w Panskim wystapieniu sg obecnie
analizowane w porozumieniu z Ministerstwem Infrastruktury. O wynikach konsultacji zostanie Pan
poinformowany odrebnym pismem.

2 PWM’W, y

P A

asgandlple s1es www.premier.gov.pl
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MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY Warszawa, dnia /’ Lwrzesnia 2018r.
Podsekretarz Stanu

Marek Chodkiewicz

DTD-V-0210-3(12)-MK-17
NK: g O17 [1%

Pan

Krzysztof Bandos

Prezes

Polskiej Federacji Stowarzyszen Szkot
Kierowcow

62,&&-.0 UVD PO{A_AAQ/ VN/UZ/}\C /
Odpowiadajgc na pismo z dnia 23 lipca 2018 r. w sprawie wprowadzenia nowych rozwigzan i regulaciji
w zakresie szkolenia os6b ubiegajgcych sie o uprawnienia do kierowania pojazdami, przekazane przez
Kancelarie Prezesa Rady Ministrow, przedstawiam nastegpujgce informacje.
Projekt Ustawy o zmianie ustawy o kierujacych pojazdami oraz niektorych innych ustaw zostat przygotowany
przez Ministerstwo Infrastruktury w porozumieniu z przedstawicielami strony spotecznej reprezentujacej m.in.
$rodowisko szkoleniowe kandydatéw na kierowcéw w Polsce.
Zgodnie z § 25 ust. 1 i 3 uchwaty Nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. Regulamin pracy Rady
Ministrow (M.P. z 2016 r. poz. 1006, z p6zn. zm.), dnia 11 maja 2018 r. zostalo przekazane do
Przewodniczgcego Zespotu do spraw Programowania Prac Rzgdu Pana Jacka Sasina, zgloszenie do Wykazu
prac legislacyjnych i programowych Rady Ministrow wraz z oceng skutkéw regulacji projektu ustawy.

Decyzja o wpisanie projektu ustawy do Wykazu prac legislacyjnych i programowych Rady Ministréw nie
zostata jeszcze podjeta przez Zespét do spraw Programowania Prac Rzgdu.

%q%w«i

REA

Andrzej Bittel

Do wiadomosci:
Biuro Prezesa Rady Ministrow
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Listy od czytelnikow

Kontynuujemy dziat ,Listy od czy-
telnikow”. Dziekujemy za przestane
pytania. Wiekszo$¢ z nich dotyczy
sytuacji wzietych z zycia, w ktérych
brali udziat Czytelnicy lub ich bliscy
badZ znajomi. Mnogo$¢ dziwnych
rozwiazan infrastrukturalnych, kto-
rymi obdarzaja nas politycy, przy-
prawia o zawrdt gltowy. Niektore
sytuacje wywotaty w redakcji zywa
dyskusje i wykazaty rozbieznos$¢
zdan. Tylko dzieki naszemu Eksper-
towi udato sie je rozwiazac.

| tu pojawia sie pytanie: czy to
uzytkownicy drég sa nieinteligentni
i niedouczeni czy tez politycy sta-
nowiacy prawo robia to zbyt nie-
dbale, utrudniajac niepotrzebnie
wszystkim  zycie? Nasza konklu-
zja: skoro po drodze poruszaja sie
wszyscy (osoby z wysokim 1Q i z
nizszym, doswiadczone i nie, starsi
i mtodsi, kobiety i mezczyzni, itd.)
to ustanowione prawo powinno by¢
zrozumiate i mozliwe do zastosowa-
nia dla najstabszych z nich. Dobrzy
kierowcy radza sobie bez problemu
z obecnym prawem, ale co z przy-
stowiowymi niedzielnymi kierow-
cami? Oni rébwniez maja potrzebe
porusza¢ sie po kraju i prawo
powinno to uwzglednia¢. Skom-
plikowane przepisy, dziwne skrzy-
zowania, niezrozumiate znaki to
wszystko powoduje, ze raz na jaki$
czas ten stabszy kierowca popetni
btad, ktéry bedzie go kosztowat,
zarébwno finansowo jak i prawnie.
| nie tudzZ sie, ze Ty, Czytelniku,
jeste$ dobrym kierowca. Dzisiaj tak,
juz jeste$ dobrym kierowca. Ale co

byto jak zaczynate$/zaczynata$ jez-
dzi¢? Przypomnij sobie te wszystkie
sytuacje, w ktérych milimetry bra-
kowato do sttuczki/wypadku. A co
bedzie za pare lat? Mtodszy nikt sie
nie robi. Zdolno$¢ obserwacji spada,
refleks maleje, stuch juz nie ten a i
na oczach coraz grubsze okulary.
Prawo musi ten fakt uwzgledniac¢ i
nie stwarza¢ niepotrzebnie sytuacji
kolizyjnych.

W nawiazaniu do mojego listu
opublikowanego w numerze nr 19
Waszego pisma.

Dziekuje za czeSciowa odpo-

wiedZ na moje pytanie. Pan Eks-
pert nie odniést sie do meritum
bowiem nie zafaczytam Zzdjecia

do mojego poprzedniego maila.
Teraz je przesytam. Prosze bardzo:
znak i, dokfadnie policzytam, 14
linijek tekstu. Co robi¢ jak sie nie
zna terenu i chce sie przeczytac ta
tabliczke a za nami pedza Warsza-
wiacy?

Beata

Szanowna Pani Beato,

Jesli chodzi o przestana fotografie,
na ktérej widzimy znak uzupetnia-
jacy F-6 wraz z ponizsza tabliczka,
o ktorej Pani wspomina, uprzedza-
jacy o zakazie wystepujacym zaraz
za skrzyzowaniem, kierujacy pojaz-
dem powinien wiedzie¢ z definicji
tego znaku, iz wjazd dla zwyktego
kierujacego, jakim jest przysto-
wiowy ,Kowalski ,nie bedzie moz-
liwy — a wrecz zabroniony zaraz za
skrzyzowaniem. Tym bardziej, ze
przyjechat z innego miasta i nie pra-
cuje na co dzien w zadnym urzedzie
czy firmie znajdujacym sie na dro-
dze, na ktérej obowigzuje znak B-1
»zakaz ruchu”. W zwiazku z powyz-
szym czytanie wszystkiego, co jest
pod znakiem jest zbyteczne, a nawet
moze by¢ niebezpieczne. Szyb-
kie przeczytanie co druga linijke
wystarczy, aby zorientowal sig,
jakie pojazdy moga wjecha¢ w ta
droge. Mato tego, zazwyczaj na tych
tabliczkach sa umieszone zezwole-
nia dla waskiej grupy pojazdéw,

zwiazanych z miejscem siedziby
firmy lub zamieszkania. W dobie
tak dobrze rozwinietych systemow
nawigacyjnych, ktére mamy prawie
w kazdej komérce, powinnismy
z nich korzysta¢. Nalezy zapoznaé
sie wczednie, przed wyruszeniem
z mapa dojazdu. Nawigacja pomoze
nam w fatwym i szybkim dotarciu
do celu, ominie nie tylko korki, ale
i zakazy. Korzystajmy z udogodnien
techniki, aby bezpiecznie poruszaé¢
sie po drogach i dotrze¢ do zamie-
rzonego celu.

Przypomnijmy:

Znaki uzupelniajace stosuje sie
w celu podania uczestnikom ruchu
dodatkowych informacji ufatwia-
jacych orientacje w terenie, uprze-
dzajacych o zakazach lub niebez-
pieczefistwach wystepujacych za
skrzyzowaniem.

Znak F-6 ,znak uprzedzajacy
umieszczany przed skrzyzowaniem”
stosuje sie w celu poinformowa-
nia uczestnikéw ruchu, ze wijazd
wszystkich lub niektérych pojaz-
déw jest zabroniony poczawszy od
skrzyzowania.

-

redaktor naczelny
Andrzej Karpiuk
andrzej@liwona.pl
tel. 602511722
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i warunki techniczne
motoroweru.

Format A5, 104 strony

Andrzsi Cayzewski, Mariusz Popugo, Zhigaiew Popugo

Kat. C

PRAWO JAZDY DLA KAZDEGO
Kat. A1/A2/A

Autor:

PRAWO JAZDY DLA KAZDEGO

Jerzy Tomaszewski

W podreczniku znaj-

& dziemy: oméwienie

#| zasad ruchu drogo-

| wego, zasady obslugi

d| technicznej, zarys budo-
wy mofocyk|u oraz
oméwienie techniki
kierowania motocyklem.

Format A5, 152 strony

Andrzej Cayzewski, ariusz Papuga, Zbigniew Popuga

PRAWO JAZDY DLA KAZDEGO

NAUKA JAZDY

Autorzy: Andrzej Czyzewski, Mariusz Papuga
Zbigniew Papuga

Ksigzka obejmuje zagadnienia programu

kursu prawa jazdy kategorii C. Zawiera

praktyczne rady dotyczqce techniki kierowania

= oraz zasad bezpiecznej jazdy samochodem
cigzarowym.

Format A5, 160 stron

NAUKA JAZDY Kat. A

PRAWGO JAZDY DLA KAZDEGO

A

PRAWO JAZDY DLA KAZDEGO
Kat. B

Autor:
Zbigniew Papuga

Thigniew Papug

PRAWO JAZDY DLA KAZDEGO

Podrecznik zawiera
omowienie przepisow
ruchu drogowego,
znakéw drogowych
oraz uczy, jok zacho-
wad sie na skrzyzo-
waniach i zdawaé
egzamin.

Format A5, 360 stron

PRAWO JAZDY DLA KAZDEGO
Kat. D

Autorzy: Andrzej Czyzewski
Mariusz Papuga, Zbigniew Papuga

Podrecznik zawiera: przepisy
ruchu drogowego, wiadomosci

z zakresu techniki kierowania,

#| opis budowy i obstugi oraz przepisy
dotyczqce przewozenia oséb.

Format A5, 132 strony

NAUKA JAZDY Kat. B

NAUKA JAZDY

Autorzy: Jacek Giszczak, Jerzy Tomaszewski
Marek Tomaszewski

Podrecznik zawiera: oméwienie zasad ruchu
drogowego, przepisy o ruchu pojazdéw,
szczegdtowy opis znakéw drogowych, zasady
obstugi technicznej oraz oméwienie techniki
kierowania motocyklem.

o=

Format B5, 208 stron

NAUKA JAZDY Kat. CiD

NAUKA JAZDY
Autor: Andrzej Kulis

Ksigzka zawiera informacije niezbedne dla
kandydatéw i kierowcow, ktérzy w sposéb
profesjonalny bedg wykonywali lub juz

wykonujq zawéd kierowcy kat. C i D. Pod-
recznik jest szerokim kompendium wiedzy

N

z problematyki kategorii C i D oraz rozsze-

rzeniem posiadanej juz wiedzy.

Format A5, 544 strony

Wydawnictwo Z738BAA" sp. z 0.0., ul. Rakuszanki 5, 02-496 Warszawa
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Autorzy: Andrzej Czyzewski, Mariusz Papuga
Zbigniew Papuga

Podrecznik zawiera: przejrzyste umaczenie
przepiséw, zasady bezpiecznego korzystania
z drég, opis przepiséw ruchu drogowego,
budowe i techniki kierowania po]azdem.

E——3 = Format B5, 296 stron

NAUKA JAZDY Kat. T

Autorzy:

Andrzej Czyzewski
Mariusz Papuga
Zbigniew Papuga

Podrecznik omawia przepisy
ruchu drogowego, budowe

i zasady dziatania ciggnika
rolniczego, technike kierowa-
nia ciggnikiem rolniczym.

Format B5, 312 stron
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TESTY NA PRAWO JAZDY

www.testynaprawojazdy.eu

Zdajesz egzamin na prawo jazdy?

Sprawdz czy jestes gotowy!

www.testynaprawojazdy.eu

® Najlepszy program na komputer
® Aktualna baza pytan z odpowiedziami

® Forma testu taka sama jak na egzaminie panstwowym

Dostepne rowniez aplikacje z testami

na urzadzenia mobilne —i0S ' , Android ys
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