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Witam
Za oknem zima w pelni a za nami kilka
duzych imprez motoryzacyjnych. Prze-
de wszystkim Warsaw Moto Show - naj-
wieksza impreza motoryzacyjna w Euro-
pie Wschodniej. 100 tys. m? powierzchni
wystawienniczej i ponad 1000 pojazdow
$wiadczy o rozmachu i randze imprezy!
Kto byl, ten mial mozliwos¢ obejrzenia
polskich premier 10 najnowszych samo-
chodéw $wiatowych koncernéw, spotka-
nia mistrzéw rajdowych, obejrzenia po-
kazéw driftu i stuntu. Kto nie byt moze
cho¢ w czes$ci powetowad sobie straty
i przeczytac relacje w naszej gazecie.

Proekologiczne tendencje w zyciu
spolecznym i gospodarczym nie omijaja
réwniez branzy motoryzacyjnej. Na tar-
gach Fleet Market mozna si¢ bylo zapo-
zna¢ z oferta samochodow elektrycznych.
Dzisiaj stanowi ona niszowg cze$¢ branzy
ale w zestawieniu z deklaracjg polskie-
go premiera o milionach ,elektrykow”
na polskich drogach do roku 2025 musi
zwraca¢ uwage. Przypomnijmy sobie, jak
szybko zmienil si¢ rynek telekomunika-
cyjny - od budek telefonicznych i ,kre-
conych” telefonéw do mini komputeréw
w naszych dloniach! Jezeli tempo zmian
w motoryzacji bedzie réwnie szybkie
(a mam wielkie przekonanie ze bedzie)
to bedziemy $wiadkami wielkich zmian
nie tylko w transporcie (samochody
elektryczne i autonomiczne) ale réwniez
w globalnej ekonomi - zapotrzebowanie
narope zmaleje a wzro$nie na pierwiastki
ziem rzadkich stuzacych do budowy aku-
mulatoréw.

Zapraszam do lektury!
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Wielka Orkiestra Swiatecznej Pomocy
z Lubelskim Klubem VW Audi

26. Finat Wielkiej Orkiestry Swia-
tecznej Pomocy juz za nami. Celem
tegorocznej akcji byto pozyskanie
srodkéw ,dla wyrébwnania szans
w leczeniu noworodkéw”. Przy tej
okazji watro réwniez wspomnie¢,
iz sprzet medyczny zakupiony dzie-
ki $rodkom finansowym z fundacji
WOSP pomaga takze osobom po-
szkodowanym w wypadkach dro-
gowych. Aby podkresli¢ ten fakt -

kierowcy nalezacy do Lubelskiego
Klubu VW Audi ustawili ogromne
serce ze swoich aut. Tradycja tego
przedsiewziecia siega 2009 roku.
W tym roku po raz 6smy przy-
gotowalismy serduszko ustawione
z 50 aut grupy VAG (czyli Audi,
VW, Seat, Skoda) w pieknym i sym-
bolicznym miejscu - pod Zamkiem
w Lublinie. O godz. 17.00 moglismy
zobaczy¢ gtéwny finat serdusz-

ka - odpalenie flar oraz wkaczenie
w naszych autach $wiatetl mijania
i awaryjnych. Dla zmarznietych wo-
lontariuszy, ktérzy pracowali z nami
od rana - nie zabraklo oczywiscie
cieptych positkéw. Bylo to udane
przedsiewziecie, ktére mam nadzieje
powtérzymy takze za rok” - powie-
dziat, w rozmowie z naszym reporte-
rem Michat Siwek, prezes klubu.
MMM
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Propozycja

W czerwcu tego roku maja wejsé
w zycie nowe przepisy o ruchu dro-
gowym, ktére naktadaja na $wiezo
upieczonych kierowcéw nowe, do-
datkowe obowiazki. Jedna z naj-
wazniejszych zmian w nowych
przepisach bedzie okres probny, kt6-
ry ma na celu wzmozona kontrole
oraz doksztatcenie niedo$wiadczo-
nych kierowcow. Ma on trwa¢ dwa
lata od momentu uzyskania prawa
jazdy i bedzie dotyczyt kierowcédw,
ktorzy otrzymaja dokument upraw-
niajacy do prowadzenia pojazdéw
po 4 czerwca 2018 r. Ustawodawca
wzial zatem po lupe osoby, ktére po
raz pierwszy zdobeda prawo jazdy
kategorii B.

Dodatkowe
obowigzkowe szkolenia

Pomiedzy czwartym a ésmym mie-
siacem od momentu uzyskania pra-
wa jazdy, kierowca bedzie musiat
odby¢ obowiazkowy kurs doszka-
lajacy w zakresie bezpieczenstwa
ruchu drogowego oraz praktyczne
szkolenie w zakresie zagrozen w
ruchu drogowym.

Przedmiotem zaje¢ teoretycz-
nych bedzie miedzy innymi: przed-
stawienie czynnikoéw wptywajacych
na bezpieczenstwo ruchu drogowe-
go, problematyka wypadkéw drogo-
wych oraz psychologiczne aspekty
kierowania pojazdem, natomiast
szkolenie praktyczne ma uswiado-
mi¢ kierowcy wszystkie niebezpie-
czenstwa wynikajace z nadmiernej
predkosci. Szkolenie teoretyczne to
wydatek 100 zt, za$ godzinna cze$¢
praktyczna ma kosztowa¢ 200 zt.

aktualnosci

Prawo jazdy 2018
Beda duze zmiany

Z mniejsza predkoscia
i zielonym listkiem

Dodatkowo przez okres oS$miu
miesiecy od momentu odebrania
prawa jazdy, kierowca bedzie zo-
bowiazany odpowiednio ozna-
kowa¢ pojazd, ktérym kieruje.
Z tytu i z przodu musi pojawié
sie stynna nalepka z symbolem
,zielonego listka”. W obszarze
zabudowanym nie bedzie moégt
przekracza¢ predkosci 50 km/h
(nawet jezeli znaki drogowe
stanowia inaczej), a poza nim -
80 km/h. Na autostradzie i dro-

dze ekspresowej mtody kierowca
bedzie moégt jecha¢ maksymal-
nie 100 km/h. To jeszcze nie
koniec... Przepisem, ktéry budzi
spore kontrowersje ma by¢ fakt,
Ze przez pierwsze osiem miesie-
cy nie bedzie mozna pracowad
w roli zawodowego kierowcy.

Kosmetyka, czy rewolucja?

Kierowcom, ktérzy w okresie préb-
nym popetnia dwa wykroczenia
przeciwko bezpieczenstwu w  ko-
munikacji, potwierdzone mandatem,
badZ prawomocnym wyrokiem sadu,
starosta (lub prezydent miasta na pra-

wach powiatu) bedzie:

- przedtuzat okres prébny o kolejne

dwa lata;

- wydawat skierowanie na kurs
reedukacyjny w zakresie bezpie-
czenstwa ruchu;
- wydawat skierowanie na badania
psychologiczne.

fw Zdany egzamin to nie koniec nauki

bezpiecznego prowadzenia pojazdu

Nowe przepisy jeszcze nie weszty

w zycie, a juz budza wiele kontro-
wersji nie tylko w $wiecie motory-
zacyjnym, ale takze w OSK. Czy te
zmiany poprawia bezpieczerstwo

na polskich drogach? Czas pokaze,
miejmy nadzieje, ze tak.

Mateusz Paskucki
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‘uujemy rocznik 2017

Kupno auta z rabatem siegajacym kilku, a czasami nawet kilkunastu tysiecy

zlotych, to dla wielu potencjalnych nabywcéw kuszaca propozycja. Na takie

okazje, juz od wielu lat mozna liczy¢ na przetomie kazdego roku. Reklamy za-

checaja atrakcyjnymi promocjami, ale czy w rzeczywistosci wszystko wyglada

tak kolorowo?

Na poczatku warto zada¢ sobie
pytanie: dlaczego dealerzy sa tacy
skorzy do obnizania cen, badz co
badz, nowych aut? Odpowiedz
jest bardzo prosta. Po sylwestrowej
nocy samochody automatycznie
staja sie o rok starsze. Oczywiscie
na papierze, ale dla statystycznego
Kowalskiego to ogromna zmiana.
Polacy niezmiennie, od wielu lat,
przy wyborze auta z drugiej reki,
w pierwszej kolejnosci patrza na
wiek i cene auta — nie na czas jego
uzytkowania, czyli date pierwszej

bezpieczny kierowca nr 3 (20) 2018

rejestracji, nie na przebieg, a tym
bardziej na stan techniczny. Efekt?
Ten sam egzemplarz w ciagu za-
ledwie kilku dni, na przetomie
grudnia i stycznia, traci na warto-
$ci nawet kilkanascie procent! Dla
sprzedawcow aut to oczywiscie
realny problem. Jezeli nie uda im
sie do$¢ szybko sprzeda¢ egzem-
plarzy z poprzedniego roku, to
z kazdym kolejnym tygodniem
wartos$¢ tych nowych, ,rocznych”
pojazdéw, bedzie sukcesywnie
malata.

WYPRZEDAZ JAKO
REMEDIUM

Wyjéciem z sytuacji jest obnizenie
ceny auta (choc¢by o kilka procent!)
i zasugerowanie nabywcom, ze to
bardzo dobra oferta. Co ciekawe,
nie wszyscy producenci poddaja
sie zorganizowanemu rabatowe-
mu szalenstwu. Przy braku takich
odgdrnych akgji, przygotowanych
przez centralne przedstawicielstwa
danej marki w Polsce, o ewentual-
nych obnizkach decyduja poszcze-



gélni dealerzy. To z pew-
noscia duza niedogodno$¢
dla fowcéw promocji. Aby
dowiedzie¢ sie o poten-
cjalnych  znizkach, nale-
zaloby skontaktowac = sie,
a najlepiej odwiedzi¢, przy-
najmniej kilka punktéw.
W przypadku firm, ktére
maja  wzglednie nieduza
sie¢ salonéw sprzedazy,
czesto oznacza to wizyte
w wiecej niz jednym mie-
Scie. Przyktadem moga by¢
Honda i Volvo. Na szczes-
cie wielu producentéw
konsekwentnie  proponuje
obnizki. Dotyczy to nawet
koncernéw, ktérych auta
sprzedaja sie niemal na pniu
- Toyota i Skoda sa tego naj-
lepszym przyktadem.

Niezaleznie od marki
i modelu auta, nie warto
poddawac sie presji wywie-
ranej przez sprzedawcéw,
ktérzy juz od poczatku
stycznia przekonuja nas, ze
proponowana przez nich
oferta jest warta grzechu. Przed
podjeciem decyzji o zakupie naj-
lepiej policzy¢, czy bedzie on dla
nas optacalny. Pamietajmy, obnizki
maja na celu ograniczenie strat, ja-
kie ponosza sprzedawcy w zwiaz-
ku z pozornym postarzeniem auta.
W przypadku do$¢ kosztownych
lub/i bogato wyposazonych wer-
sji, rabat siegajacy nawet 10 tys. zt
moze by¢ dla dealera optacalny,
bo realnie auto stracito na warto-
éci znacznie wiecej. Warto o tym
pamieta¢, udajac sie do salonu.
Zawsze mozemy prébowac wyne-
gocjowa¢ dodatkowe korzysci, np.
opcjonalne wyposazenie, ktére de-
aler moze dotozy¢ do juz wyprodu-
kowanego pojazdu, tarisze ubezpie-
czy atrakcyjne akcesoria.

/ 7

ZMIANA WARTY

Na najwieksze znizki, jeszcze
atrakcyjniejsze, niz te przewi-
dziane w cennikach, mozna li-
czy¢ w przypadku aut, ktére kon-

Dziesiatki aut czekaja na klienta.

N e

e

Nowe — ale juz stare auto.

cza swoj rynkowy zywot wsréd
nowych modeli. Zazwyczaj wia-
ze sie to z wprowadzeniem od-
$wiezonej wersji lub nastepcy.
Niska atrakcyjno$¢ schodzacej
z rynku konstrukcji, wymusza
na sprzedawcach dalsza obnizke
ceny. Przyktadem moze by¢ Kia
Carens, ktora byta tansza o do-
datkowe 5 tys. zt, w poréwnaniu
z cena wyprzedazowa, zarezer-
wowana dla wciaz oferowanych
modeli.

Na duze znizki moga réwniez
liczy¢ amatorzy drogich, badz
niezbyt popularnych modeli. Te
pojazdy trudno sprzeda¢ nawet
wtedy, gdy sa nowe. Niestety,
wada wyprzedazy jest to, ze ku-
pujemy auto juz skonfigurowane.
Czes$¢ samochodéw trafia do de-
alerow z mysla o klientach floto-
wych. A tu czesto liczy sie przede
wszystkim niska cena. Kupujac
taki samocho6d nie mamy co ocze-
kiwa¢ bogatego wyposazenia.

KIEDY AUTO Z
WYPRZEDAZY?

Czy zatem warto kupo-
waé auta oferowane w
noworocznych promo-
cjach? Z pewnoscia tak,
o ile nie planujemy zbyt

wczesnie wymienié
samochodu na nowy
egzemplarz.  Kupujac

pojazd na niemal kilka-
nascie lat uzytkowania,
utrata wartoéci ma o
wiele mniejsze znacze-
nie, bo rozktada sie na
diugi okres. W takiej
sytuacji duzo wazniej-
szy jest fakt, ze auto
uzytkujemy od poczat-
ku i dokfadnie znamy
jego historie. Nie musi-
my zastanawiac sie, czy
licznik byt krecony, co
w przypadku aut uzy-

Duzy upust - ale ponegocjowaé warto.

wanych, niestety, jest w Polsce
standardem. Kupujac auto, ktére
zamierzamy sprzedaé¢ po 3-4 la-
tach, trzeba twardo negocjowac
ostateczna jego cene lub dodat-
kowe korzysci posprzedazne.
W przeciwnym razie moze okazac
sie, ze znizka, siegajaca nawet kil-
kanastu tysiecy ztotych, nie zni-
weluje utraty warto$ci wynikajacej
z postarzenia sie auta o rok.
Mariusz Kaminski

bezpieczny kierowca nr 3 (20) 2018 | 7
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Pomocna dlon

straznikow miejskich

Straz Miejska w Swidniku zostata wyposazona w specjalne urzadzenie

rozruchowe (booster)

Zima nie jest okresem, w kto-
rym kazdy kierowca, po wyjsciu
z domu, moze by¢ pewny tego,
ze ruszy samochodem w zaplano-
wana podréz. Mréz, $nieg, wiatr
robia swoje i tylko ogrzewany garaz
potrafi ochroni¢ auto przed skut-
kami dziatania nieprzychylnej aury.
Nie kazdy jednak zapewnia swo-
jemu autu takie luksusy. A jezdzi¢
trzeba. Problem pojawia sie, kiedy
nasz samochdd nie chce ,odpali¢”.

TRAFNY ZAKUP

Wyobrazmy sobie lodowaty pora-
nek. W pospiechu od$niezamy auto,
probujemy je uruchomi¢, a tu aku-
mulator odmawia postuszenstwa.
I co wtedy? Gdzie szuka¢ pomocy?
Pomoc drogowa, znajomy mecha-
nik¢ W tych przypadkach musimy
uzbroi¢ sie w cierpliwo$¢ i miec
przy sobie gotéwke. Jest jednak inny
sposob.

Dwa lata temu komendant Strazy
Miejskiej w Swidniku zdecydowat
sie zakupi¢ specjalne urzadzenie do
uruchomiania samochodéw. Przez
pewien czas stato bezuzyteczne.
Do momentu, gdy nadeszty niskie
temperatury. Od grudnia 2016 roku,
dzwoniac pod numer alarmowy
strazy miejskiej 986, mozna popro-
si¢ zatoge patrolu o pomoc w uru-
chomieniu samochodu, ktéry odmé-
wit postuszeristwa. Od poczatku
stycznia ub.r. na 77 zgtoszen, straz-
nicy uruchomili 63 samochody.
Niestety, w pozostatych przypad-
kach ich pomoc okazata sie niewy-
starczajaca. Dotyczylo to gléwnie

bezpieczny kierowca nr 3 (20) 2018

pojazdéw z silnikiem diesla, w kt6-
rych pomimo uzycia specjalnego
urzadzenia, nie udato sie przywro-
ci¢ doptywu paliwa.

Wies¢ o tym, ze straznicy poma-
gaja i to bezptatnie szybko rozeszta
sie po miescie. - Na pomoc moze
liczy¢ kazdy kierowca, ktory ma
ktopoty z uruchomieniem samo-
chodu na terenie gminy Swidnik,
a w tym czasie patrol nie ma innego
zajecia — méwi kierownik Strazy
Miejskiej w Swidniku, insp. Andrzej
Gummieniak. - Teren gminy jest
niewielki. Straznicy docieraja do
potrzebujacego  w  kilka minut.
Szybka i skuteczna pomoc popra-
wia nasz wizerunek i wzbudza
zaufanie do straznikéw.

Straznik ze sprz¢tem

POLUBIENIA NA FB DLA
STRAZNIKOW? TAK!

Michat  Wymiatat - straznik
z 5-letnim stazem moéwi, ze bar-
dzo mito jest pomaga¢ ludziom,
ktérzy okazuja swoja wdziecz-
nos$¢. Szczegblnie mite byly
podziekowania od pan za kierow-
nica. Nie zdradzit nam jednak,
w jaki sposéb okazywaty swoja
wdzieczno$é. Po ukazaniu sie
na miejskiej stronie internetowe;j
materiatlu 0o pomocy niesionej
kierowcom przez straznikéw, po
raz pierwszy pojawity sie dla nich
»polubienia” na facebooku.

Ci, ktérzy zazwyczaj kojarzeni
sa jako bezwzgledni egzekutorzy
prawa w zakresie naruszenia prze-
pisbw o parkowaniu w miejscach
niedozwolonych, nagle okazuja sie
potrzebni i przydatni. Ciagle $pie-
szacym sie, na chwile zatrzymuja-
cym sie na ,zakazie”, juz nie tylko
przysparzaja stres tym, ze robia
swoje. Pomagaja, a to kaze widzie¢
ich w innym Swietle.

Karneol



targi motoryzacyjne

O targach Warsaw Moto Show

Maciej Topolski (Public Relations Director)

Na tegorocznej edycji targéw
- szereg gwiazd motorsportu.
Kajetan Kajetanowicz, ktérego
chyba nikomu nie trzeba przed-
stawia¢, pierwsza kobieta, ktéra
wygrata rajd Dakar - Jutta Klein-
schmidt, znakomity polski zwy-
ciezca Dakaru - Rafat Sonik, Filip
Nivette - mistrz Polski, Nicolas
,Nic” Hamilton - brat trzykrot-
nego mistrza $wiata Formuty 1.
Na powierzchni ponad 100 000
metréw  kwadratowych  ponad
1000 samochodéw. Szereg premier
bardzo znanych marek - miedzy

innymi Volkswagena, Audi, Mer-
cedesa... Do tego mnéstwo poka-
z6w, prelekcji, miedzy innymi,
bardzo ciekawy pokaz tuningu, na
ktérym mozna byto zobaczy¢, jak
auto fabryczne zmienia sie nie do
poznania — zmienia sie w samo-
chodowe dzieto sztuki. Te targi
obalaja tez mit, ze motoryzacja
interesuja sie tylko panowie, albo
chtopcy. Na Moto Show przyjez-
dzaja cate rodziny. Przyjezdzaja
same panie, sami panowie — caly
przekréj spoteczenstwa. Mozna
powiedzie¢, ze motoryzacja inte-

resuja sie wszyscy bez wzgledu na

wiek i pte¢. Juz teraz zapraszam

na przysztoroczna edycje Warsaw

Moto Show. Na pewno przygo-
tujemy kolejne atrakcje, kolejne
gwiazdy

motorsportu,  kolejne
premiery, a jest to impreza, ktéra

juz w tym roku jest wydarzeniem
o znaczeniu europejskim - z racji

liczby wystawcow, powierzchni

wystawienniczg i liczby prezento-
wanych samochodéw.

Rozmawiat: Mateusz Paskucki
Foto: Mateusz Paskucki
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targi motoryzacyjne

Warsaw Moto 2017 eSS

W dniach 27-29 pazdziernika 2017 roku, w Centrum Targowo-
-Kongresowym Ptak Warsaw Expo, w warszawskim Nadarzynie, odbyta
sie juz lll edycja Miedzynarodowych Targéw Motoryzacyjnych Warsaw
Moto Show. Byta to najwieksza impreza tego typu w naszym kraju.
Wedtug organizatoréw tegoroczna edycja to wydarzenie o znaczeniu
europejskim. Wzorujac sie zatem na najwiekszych i najlepszych targach
branzy motoryzacyjnej w Europie, podczas tegorocznej imprezy
zaprezentowano kilka obszaréw tematycznych, ktére swoja oferte
kieruja zaréwno do klienta biznesowego, jak rowniez indywidualnego.
Bedac na targach, postanowilismy przyjrze¢ sie blizej najnowszej
ofercie marki Skoda. W tym celu odwiedzilismy stoisko dealera tej marki
ZIMNY Auto Sp. z o.0., gdzie udato nam sie porozmawia¢ z Panem
Michatem Bednarskim - dyrektorem handlowym.
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Bezpieczny Kierowca: Mitlo nam
gosci¢c na Warsaw Moto Show
2017. Co ciekawego Skoda moze
zaproponowa¢ w tej edycji tar-
gow?

Michat Bednarski: Mamy dzisiaj
do pokazania najnowszy model
naszego SUVa, jest to nastepca Yeti
- Skoda Karoq. To przedpremiera,
gdyz nie byto jeszcze oficjalnej pre-
miery tego samochodu, nie mniej
jednak na tak duzej imprezie jak
Warsaw Moto Show - nie mogto

m

SZIMNY

£ ajnowszy model firmy

zabrakna¢ tego auta na naszym
stoisku. Juz teraz moga go Panstwo
zobaczy¢ i ocenié.

Youtuberzy i dziennikarze, kté-
rzy mieli okazje testowac to auto
moéwia, iz nowy Karoq jest pod
wieloma wzgledami podobny do
znanego juz modelu Kodiaq, acz-
kolwiek w Karoq standard wypo-
sazenia jest zdecydowanie wyzszy
w swojej klasie, stad tez nieoficjal-
nie wiadomo, ze cena podstawo-
wej wersji tego samochodu bedzie
oscylowata w granicach 80 tys.
ztotych. Co mozemy powiedzie¢
o tym modelu? Czym si¢ wyrdéznia
na tle podobnych SUVéw, ktére
oferowata juz Skoda?

Na pewno jest to na dzien dzisiej-
szy najbardziej zaawansowany
technologicznie samochéd z naszej
oferty, chociaz jak wiemy Kodiaq
jest juz dostepny prawie od roku.

targi motoryzacyjne

To nowe DNA Skody, w ktérym,
nastepne modele beda podazaty.
Badania rynkowe, ktére przepro-
wadzilimy  (zarbwno  centrala,
jak i dealerzy) dowiodty, iz w tym
segmencie potencjalni klienci szu-
kaja samochodéw bardzo dobrze
wyposazonych. Cenia sobie takze
bezpieczenstwo, dlategop mamy
w naszych samochodach juz w wer-
sji podstawowej, (ktéra nie jest ani
budzetowa, ani przesadnie droga)
wszystkie  systemy  bezpieczen-

stwa, pomagajace w prowadzeniu
samochodu, dbajace o kierowce,
ktére oferuje koncern VW. W Sko-
dzie znajdziemy wszystkich tych

samych asystentéw, co w nowym
T-Rocu czy Tiguanie, czyli Lane
Assist (asystent toru jazdy, ktory
nie pozwala kierowcy na niekon-
trolowana zmiane pasa ruchu), czy
aktywny tempomat. Nie zabrakio
takze systemu Skoda Infotaiment,
Scisle zwiazanego z multimediami.
Mozemy tak naprawde zrobic
z tego samochodu duze przeno$ne,
jezdzace centrum informatyczne.
Tak mégt bym to nazwac.

Jeszcze nie byto oficjalnej premiery
nowej Skody Karoq, a w $wiecie
motoryzacyjnym juz kraza plotki,
ze bedzie dostepna takze budze-
towa wersja wyposazenia, tzw.
golas. Czy sa to potwierdzone
informacje?

To sa poczatki, jak wspominatem
wczesniej - nie bylo nawet jeszcze
premiery tego samochodu. Do bar-
dzo waskiego grona trafity na razie
pierwsze egzemplarze. Czy bedzie
zapotrzebowanie na tzw. wer-
sje budzetowa tego samochodu?
W mojej opinii zweryfikuje to
rynek. Jeste$my elastycznym kon-
cernem, zawsze wychodzacym
naprzeciw oczekiwaniom klientéw.
Mysle zatem, ze jezeli bedzie takie
zapotrzebowanie, to jak najbar-

Nazwa Karoq
to potaczenie
stow samochod
- ,,KAA’'RAQ”
oraz strzata —
»RUQ”

dziej zaistniejemy takze w wers;ji
budzetowej, nie pomijajac oczywi-
Scie wszystkich systeméw bezpie-
czenstwa, ktére sa przewidziane

bezpieczny kierowca nr 3 (20) 2018
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Crossover
- noweczesne'wnetrze

dla samochodu i bez ktérych w XXI
wieku nie mozemy sie oby¢.
Pozostajac w temacie bezpieczen-
stwa - jakie systemy elektroniczne
sa wedtug Pana niezbedne? Ktére
z nich najbardziej pomagaja kie-
rowcy? Zdania sa tutaj bardzo
podzielone. Niektérzy mowia,
ze im wiecej systemoéw elektro-
nicznych, tym lepiej. Inni za$
twierdza, ze wrecz ograniczaja
one kontrole kierowcy nad autem.
Ja osobiscie uwazam, ze prawda
lezy po $rodku, rézne samochody
testowali$my. Co ciekawego, inno-
wacyjnego mozemy znalez¢ we
wspotczesnych autach - nie tyle
w Karoqu, co w catej gamie modeli
Waszego koncernu?

Musze tutaj na wstepie podkre-
§li¢ jedna wazna rzecz... Wszyst-
kie modele Skody - od najmniej-
szego CityGo do najwiekszego
Kodiaga i Superba, maja w testach
Euro NCAP po 5 gwiazdek. To jest
naprawde godne podkreslenia, gdyz
kazdy nasz model jest skonstruo-
wany tak, aby zapewnit jak najwiek-
sze bezpieczenstwo zaréwno kie-
rowcy, jak i wszystkim pasazerom.
Jak wiemy, wszystkie crash testy
sa przeprowadzane nie tylko pod
katem kierujacego pojazd, ale takze
pod katem wszystkich uczestnikéw
ruchu drogowego. Bezpieczenstwo
to dla nas rzecz priorytetowa i pod
tym wiasnie katem sa tworzone

12| bezpieczny kierowca nr 3 (20) 2018

nasze auta. Nastepna rzecza, ktéra
stata sie bardzo wazna, jest fakt, iz
wszystkie nasze modele sa ukie-
runkowane réwniez na ochrone
pieszego podczas wypadku. Mam
tutaj na mysli wszystkie systemy,
ktére unosza maske i nie pozwalaja
na bezposredni kontakt pieszego
z pojazdem podczas np. wtargnie-
cia na jezdnie.

To bardzo innowacyjne. Patrzac
wstecz mozna powiedzie¢, ze jesz-
cze kilka lat temu mato kto o tym
myslat... Dzi§ wszyscy wychodza
naprzeciw!

Tak, zreszta niech Pan zobaczy,

ze jeszcze 10-15 lat temu samo-
chody byty po prostu ,jak czotgi”.
Kazdy sie szczycit, ze jak w co$
,przytozyt” to jego samochodowi
nic sie nie stato.

Tak, byto podczas réznych kolizji
mniej uszkodzen, a strefy zgniotu
mozna rzec kolokwialnie: czasem
dziataty ,,na stowo honoru”...

Tak jest! A teraz widzimy, ze nawet
przy matej stluczce, nowoczesny
samochéd  jest  niejednokrotnie
bardzo zdeformowany. Jest to
spowodowane tylko i wytacznie
tym, ze odpowiednio pochfania
on energie kinetyczna. Ta energia
rozchodzi sie w sposéb kontrolo-
wany i nie ma wtedy efektu, ze auto
oddaje ja podczas zderzenia. Taka

Najnowsza Fabia

* to pojazd b
elektronicznie ;
~ bogato wyposazony

N ol

jest filozofia tworzenia samocho-
déw przez marke Skoda. Wracajac
do systeméw, to w tym momencie
ogranicza nas tylko wyobraznia.
WezZmy, na przyktad, taki aktywny
tempomat, gdzie kazdemu wydaje
sie, ze to nic takiego, a przeciez jest
on sprzezony z systemem nagtego
hamowania. Podczas pojawienia
sie przeszkody - samochdd naj-
pierw nas o niej ostrzega, a po6z-
niej sam wyhamowywuje. Jest to
przydatne szczegblnie na autostra-
dzie, gdzie mozemy nie zauwazy¢,
jak auto przed nami gwattownie
zwalnia. Jak juz wczesniej wspo-



mniatem - na uwage zastuguje tez
asystent pasa ruchu, czyli Lane
Assist. Wiemy, ze sa rbézne sytua-
cje na drodze. On prowadzi samo-
chéd miedzy liniami i jezeli nie
jest wiaczony kierunkowskaz, to
nie pozwala przekroczy¢ linii pasa
ruchu. Mamy systemy kontrolu-
jace martwe pole - wszyscy wiemy
na czym to polega - w pewnym
momencie nie widzi sie w lusterku
wstecznym bocznym samochodu
obok. Gdy zmieniamy pas bez

targi motoryzacyjne

nasza droge i w utamkach milise-
kund podaja wszystkie zebrane
informacje do systeméw kontroli
bezpieczenstwa - co sie dzieje
z samochodem i co w danym
momencie nalezy zrobi¢.

Wielu ekspertéw wskazuje na fakt,
iz nawet najlepsza elektronika nie
zastapi umiejetnosci, doswiadcze-
nia i odpowiedniego stanu psy-
chofizycznego kierowcy. Jak Pan
uwaza - czy kierowcy w dzisiej-
szych czasach za bardzo zawie-

zachowania nalezytej ostroznosci
- narazamy sie na kolizje. Tutaj ten
system tez nam bardzo pomaga,
ba - nawet nie pozwoli nam prze-
kroczy¢ linii pasa ruchu podczas
jazdy prawym pasem, zeby skrecic¢
w lewo, w przypadku, gdy mamy
obok siebie nadjezdzajace auto
z tytu.

Nie wspominajac juz o wszystkich
systemach kontroli trakcji, ktore
raczej od dawna funkcjonuja juz
jako standard, aczkolwiek caty
czas sg ulepszane...

Tak. Sa to systemy kontroli trak-
cji, systemy nagtego hamowania,
ABS/ESP  nowej generacji, ktoéry
juz zupetnie ewoluowat przez te
wszystkie lata, od kiedy zostat
wprowadzony... Teraz, we wspot-
czesnych autach setki czujnikéw,
uwierzcie mi Panstwo...setki czuj-
nikow w sposéb ciagty analizuja

Jeszcze chwila

...1 juz mozna cieszy¢
oko nowym AudiA8

rzaja swoje bezpieczenstwo tym
systemom?

Nasze systemy bezpieczenhstwa
sa sprzegniete z systemem bada-

nia zmeczenia kierowcy. Sa rézne
sytuacje na drodze: mozna na
przykfad zastabna¢, mozna dosta¢
ataku serca... System nagtego
hamowania, czy Lane Assist sa
wiasnie potaczone z tym urzadze-
niem, ktére wykrywa zmeczenie
kierowcy. Potrafi rozpozna¢ fakt,
ze kierowca przestaje panowac nad
kierownica. To bardzo proste dzia-
tanie. Wystarczy, ze jadac ruszamy
caty czas kierownica, wtedy system
wie, ze panujemy nad autem. Jezeli
na przyktad w pewnym momencie
sam Lane Assist zaczyna prowadzi¢
nasz samochdéd - wéwczas dosta-
jemy informacje na temat tego,
ze co$ jest nie tak. P6Zniej pojawia
sie ostrzezenie sygnatem dZwieko-
wym, ze nastapi awaryjne hamo-
wanie, gdy kierowca nadal nie rea-
guje - wlaczaja sie wreszcie $wiatta
awaryjne i samochéd hamuje, zeby
nie doprowadzi¢ do kolizji. To jest
jedna strona medalu, druga nato-
miast jest taka, ze jezeli mamy juz
jakie§ urzadzenia na poktadzie

naszego auta, ktére przejmuja od
nas cze$¢ kontroli, a wrecz czes$c
my$lenia podczas jazdy, no to wia-
domo... im dhuzej sie tego uzywa,
tym bardziej sie temu zawierza.

Gdy pierwszy raz wsiadatem do
samochodu, ktéry byt wyposazony
w aktywny tempomat, to bardzo
dtugo przetamywatem sie, Zzeby

bezpieczny kierowca nr 3 (20) 2018
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Od 2018 roku, auta koncernu
VW beda wyposazone w taki
system, ktory bedzie informowat
o wypadku. Juz teraz we wszystkich
nowych modelach, ktére wychodza
z naszych fabryk, jest montowany
,Z automatu”, natomiast w 2018 nie
tyle »Z automatu”, co pod przymu-
sem prawnym. Méwiac obrazowo:
jedziemy, widzimy, ze jest np.
wypadek, zgtaszamy sie do cen-
trali, centrala sie odzywa, méwimy
ze jest taki i taki wypadek, tutaj
i tutaj, podajemy swoja lokalizacje
w oparciu o technologie GPS i tyle.
Jezeli sami ulegniemy wypadkowi,
to czujniki, ktére sa w podusz-
kach powietrznych i napinaczach
paséw bezpieczerstwa daja syg-

w ogble sprawdzi¢, jak ten system
tak do samego konca dziata, nie
bytem do tego przekonany. Teraz
widze po sobie, ze jezdzac samo-
chodem z aktywnym tempomatem,
generalnie juz w dziewiecdziesie-
ciu paru procentach oddaje mu te
kontrole, chociaz wiem, ze zawsze
sa to tylko urzadzenia, ktére moga
ulec awarii, np. moze pojawic¢
sie btad ktérego$ czujnikéw typu
radar, czy kamera. Ogdlnie widze,
ze klienci coraz bardziej ufaja tym
rozwiazaniom. A czy przez to jest
wiecej wypadkéw? Poki co zad-
nych takich statystyk nie widziatem
i nie potrafie sie wypowiedzie¢ na
ten temat.

Wszyscy wiemy, Ze na pewno
pomagaja...

Na pewno pomagaja, nie wspomi-  No tak, tylko ja moéwie: zawsze  nat do centrali, ze nasz samoché6d
najac juz o tych podstawowych,  wszystko moze ulec awarii i gene-  ulegl wypadkowi, w tym i tym
ktére Pan wcze$niej wymienit,  ralnie nie wydaje mi sie, ze tak  miejscu, jezeli nie ma z nami kon-
a mianowicie ABS i ESP. do korica jesteSmy na to gotowi,  taktu (centrala odzywa sie do nas
Idac dalej - trzeba przyzna¢, chociaz nasz rozwdj cyfryzacji  automatycznie) to wysytaja do nas
ze ciekawe sa tez systemy auto- i calej technologii elektronicznej  wszystkie stuzby, ktére pomoga.

nomiczne. Przed chwila byla  jest bardzo zaawansowany. Juz  Na koniec odbiegnijmy troche od
premiera nowego Audi A8L, teraz wydaje nam sie, ze jesteSmy  tematu. Przez ostatnie 10-15 lat

ktore potrafi w okreslonych  na bardzo wysokim poziomie.  motoryzacja bardzo sie zmienita.
warunkach ,sam jecha¢”. Poki  Nie uwazam jednak, zebySmy  Nikt kiedyS§ nie powiedziatby,
co tylko do 60 km/h, z uwagi w tym momencie mogli stworzy¢  ze seryjny silnik benzynowy 1.4
na ograniczenia prawne. Pro-  samochéd w petni autonomiczny.  bedzie generowal moc rzedu
ducent podczas prezentacji  Oprécz tego dodatkowo dochodza ~ 150 koni mechanicznych, a Die-
zapewnit nas, ze juz niedtugo  jeszcze kwestie prawne, np. pod- sel tej samej pojemnosci osiagnie
bedziemy mogli podrézowa¢  czas kolizji. 100 KM. Przez wySrubowane normy
w tym trybie nawet z predkoscia  Jakie nowe standardy przyniesie  spalin EURO 6 silniki Diesla moga
do 130 km/h. 2018 rok? by¢ zupetnie wycofane z rynku
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nowych aut (wzgledy ekologiczne).
Swiatowe zloza ropy naftowej kie-
dys sie skoncza. Nie wiadomo do
konca, w ktérym kierunku podaza
$wiat motoryzacji. Sa rézne kon-
cepcje - od samochodéw elektrycz-
nych po wodorowe. We wspol-
czesnym $wiecie auta hybrydowe
to juz wrecz melodia przesztosci.
Czym wg Pana motoryzacja moze
nas jeszcze zaskoczy¢ w najblizszej
perspektywie kilku lat?

Na pewno bedziemy odchodzili od
paliw ptynnych. Tak jak Pan powie-
dziat - ekologia wymusita na nas juz
tak rygorystyczne zabiegi z silnikami
Diesla, ze wydaje mi sie, ze na prze-
strzeni maksymalnie 5 lat - w samo-
chodach osobowych (bo nie méwie
tutaj o duzych samochodach cieza-
rowych) - beda maksymalnie, coraz
bardziej eliminowane z rynku. Juz
teraz mamy zaawansowany AD Blue.

targi motoryzacyjne

Kiedy$ w silnikach wysokopreznych
byty tylko katalizatory, potem DPFy,
nastepnie DPFy kolejnych genera-
cji, teraz wreszcie mamy zaawan-
sowany i co wazne - drogi system
AD Blue. Normy sa coraz bardziej

Pigkne samochody 1 pi¢ ekol;ia!y I : ::’
p : ; - Y »

wysrubowane. By¢ moze
Diesla nie bedzie opta-
cato sie¢ produkowac...
Ponadto - silnik wysoko-
prezny musi mie¢ odpo-
wiednia temperature
pracy i czas, jest wiec
to silnik typowy do diu-
gich tras. Jazda typowo
miejska wiaze sie z kosz-
townym serwisowaniem
systeméw DPF i AD Blue.
Jak juz wspomniatem
wczesniej - wszystko do

tego dazy, ze Diesel moze by¢ wrecz
zupelnie wycofany z rynku aut oso-
bowych.

Ekonomia juz teraz nam to dyktuje,
bo jezeli z 2-litrowego Diesla mamy
150 KM w podstawowym modelu,
z naszego koncernu i z silnika ben-
zynowego 1.4 tez mamy 150 koni,
to przy podobnym stylu jazdy,
zaréwno Dieslem, jak i benzyna - w
ogo6lnym rozrachunku eksploatacyj-
nym osiagniemy wynik 1:1.

W najnowszych silnikach ben-
zynowych naszej marki mamy odta-
czane 2 ttoki. Superbem z silnikiem
1.4 150 KM osiagamy spalanie na tra-
sie ponizej 6 litrow na 100 km. Kiedy$
byto to nieosiagalne w samochodach
duzych gabarytow tej klasy. A w kto-
rym kierunku bedziemy szli? Patrzac
zarbwno na nasze zaawansowane
projekty, jak réwniez osiagniecia Tesli,
to juz widac¢, ze przyszto$¢ motoryza-
cji beda stanowic silniki elektryczne.

Panie Michale, bardzo dziekuje za
mila i ciekawa rozmowe!

3 dni targéw Warsaw Moto Show
2017 to ponad 160 000 oséb
zwiedzajacych, 231 wystawcow,
124 000 m? powierzchni, 1304

zaprezentowanych pojazdoéw,
10 premier samochodowych,
64 polskich i zagranicznych

gwiazd oraz 744 akredytowanych
dziennikarzy.

Rozmawiat: Mateusz Paskucki
Foto: Mateusz Paskucki
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Elektryczna przysztos¢ motoryzacji

Ekologia i ekonomia - te dwa aspekty wspoétczesnego rozwoju zmusity
producentéw aut do podjecia nowych dziatan. Uktady hybrydowe byty
niegdy$ nowoczesnym i drogim wynalazkiem, ale przez lata stracity
na znaczeniu. Wszystko za sprawa nowoczesnych aut z napedem
elektrycznym - wtasnie w tym kierunku podaza wspétczesna motoryzacja.
Podczas targow Fleet Market odwiedzilimy stoiska réznych marek,
aby zapoznac sie z biezaca oferta dotyczaca aut elektrycznych.

Cena zakupu i zasieg -
czyli najwicksze obawy
kierowcow

Na wstepie watro wspomnie(,
ze pojazdy z napedem elektrycz-
nym to jeszcze bardzo mtody rynek.
Dopiero od niedawna wida¢ na dro-
gach pierwsze samochody, ktére nie
sa pluginami - czyli tzw. petne elek-
tryki. Podstawowym  problemem,
z jakim borykaja sie tego typu auta,
to stabe baterie i co za tym idzie -
mate zasiegi. Tak naprawde z kaz-
dym miesiacem pojawiaja sie nowe
modele. Kolejnym problemem tych
pojazdéw jest ich niestabilna cena
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na rynku wtérnym, bowiem auta
pierwszej generacji juz za pét roku
moga by¢ modelowo starsze. Ich
zakup jest wiec bardzo ryzykowny
ze wzgledu na to, ze warto$¢ takiego
pojazdu bardzo mocno spada, kiedy
pojawia sie nastepca. Bardzo dobrym
przyktadem jest tutaj VW Golf, albo
Renault Zoe, gdzie pierwsze samo-
chody miaty zasiegi po 150 km -
teraz kolejne generacje maja juz po
300-400 km, wiec kto$, kto kupi
samochod za niemate pieniadze,
powiedzmy za 150 000 z} - za rok
bedzie miat pod katem funkcjonalno-
Sci dwukrotnie gorszy samochéd. Jak
powiedziat jeden z naszych rozméw-

céw: Jest to duzy problem, wiec
zanim te samochody stana sie petno-
prawnymi uczestnikami ruchu i beda
tak samo popularne jak auta konwen-
cjonalne - minie troche czasu”.
Frajda z jazdy

Samochdd elektryczny daje ogromna
frajde podczas jazdy po miescie. Tak
wysoki moment obrotowy i przyspie-
szenie sa bardzo rzadko spotykane
w ,normalnych” samochodach. Jedy-
nie konwencjonalne auta sportowe
posiadaja osiagi poréwnywalne do
tzw. ruszenia z kopyta pojazdu elek-
trycznego. Auto typu BMW i3, czy
nawet Renault Zoe daje niesamowita



Niebanalna technologia...

rado$¢ z jazdy. Dodatkowym atutem
jest niebanalna akustyka, bowiem
auto z napedem elektrycznym ze
wzgledu na brak silnika spalinowego
jest po prostu bardzo ciche - na tyle,
ze producenci tych samochodéw
zastosowali  systemy  dZzwiekowe
informujace pieszego o zblizaniu sie
bezgtosnego auta podczas powolnej
jazdy po miescie.

Auto elektryczne
a ladowanie

Aby auta elektryczne byly popu-
larne na szeroka skale potrzebna
jest ogdlnodostepna sie¢ szybkiego
tadowania. Brak tych stacji jest
teraz ogromnym problemem. Dla
przyktadu: przejechanie z War-
szawy do Krakowa wiaze sie z tym,
ze trzeba sie zatrzyma¢ w Radomiu,
gdzie nie ma prawie zadnej stacji,
w Kielcach jest jaka$ szansa, no
i p6zniej modli¢ sie, ze wystarczy
pradu do Krakowa. Jazda po mie-
Scie typu Warszawa nie sprawia
takiego problemu. Pojawity sie juz
pierwsze stacje takze w Lublinie,
wiec juz dzi§ wida¢ jak szybko ta
branza sie rozwija. Warto takze
nadmieni¢, iz samochéd elek-
tryczny podtaczy¢... w domu. To
jest rzeczywidcie wystarczajace,
jezeli kto$ przemieszcza sie po mie-
écie tylko do pracy i z powrotem.
Wéwczas spokojnie wystarczy mu
domowe fadowanie.

targi motoryzacyjne

stych warunkach zasieg nowego
Leaf’a bedzie oscylowat w grani-
cach 300 km w cyklu mieszanym.
Nissan podaje, ze aby natadowac
auto do petna przy pomocy zwy-
ktego domowego gniazdka - musimy
uzbroi¢ sie w cierpliwo$¢ i odcze-
ka¢ okoto 16 godzin. Jezeli podta-
czymy Leaf'a do szybkiej tadowarki
to natadowanie baterii do 80 proc.
potrwa tylko 40 minut. Podsta-
wowa wersja Visia, wyceniona na
139 000 zlotych, zostata wyposa-
zona miedzy innymi w 6 poduszek
powietrznych, funkcje informujaca
o pojezdzie znajdujacym sie w tzw.
martwym polu, system ostrzegania

interwencji przy niezamierzonej

A

>
Elektryczny segment C
Obecnie w segmencie kompaktow
kréluje Hyundai i Nissan. Warto tez
zwréci¢ uwage na Renault, ktére
prezentuje nowy model Zoe. Jest
to bardzo ciekawa alternatywa dla
tych modeli, ktére sa juz obecnie
na rynku. PrzyjrzeliSmy sie jednak
najnowszej generacji Nissana Leaf'a,
jednego z popularniejszych  aut
z tego segmentu, ktére zostato w Pol-
sce wycenione na 139 000 zt. W tej
cenie dostajemy na poktadzie silnik
elektryczny o mocy 150 KM i 300
Nm maksymalnego momentu obro-
towego. Pojemno$¢ baterii wynosi
40 kWh. Deklarowany przez produ-
centa zasieg wg normy NEDC to 378
km na jednym tadowaniu. Mozemy
sie wiec spodziewa¢, ze podczas
tzw. normalnej jazdy w rzeczywi-

i...niebanalne auta

zmianie pasa ruchu, system rozpo-
znawania znakéw drogowych, tem-
pomat, inteligentny kluczyk I-Key,
$wiatta do jazdy dziennej w tech-
nologii LED oraz inteligentny hamu-
lec awaryjny z funkcja wykrywania
pieszych. Podobnie jak poprzed-
nik - nowy Leaf bedzie dostepny
w dwoch wersjach. Za jaki$ czas do
oferty Nissana dotaczy Leaf z jesz-
cze wiekszymi akumulatorami, ktére
jeszcze bardziej wysrubuja zasieg
na jednym fadowaniu. Nie bez zna-
czenia pozostaje tez fakt, ze ustawa
o elektromobilnosci i paliwach alter-
natywnych przechodzi caty proces
legislacyjny, tymczasem lider w seg-
mencie samochodéw elektrycznych,
jakim jest Nissan zrobit krok w kie-
runku klientéw. Ceny nowego Leaf’a
zostaty obnizone o warto$¢ akcyzy.

bezpieczny kierowca nr 3 (20) 2018
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#3
WYNATE
SPRAWC

Dyétrybutor pradu wyglada podobnie do
zwyktych dystrybutorow.

Co wiecej - klienci, ktorzy ztoza
zamoéwienia do 31 marca (zaréwno
osoby prywatne, jak réwniez te
prowadzace dziatalno$¢ gospo-
darcza) otrzymaja za darmo karte
RFID do sieci tadowarek Green-
way z dotadowaniem w wysokosci
3100 zt brutto. Taka kwota wystar-
czy nawet na 2,5 roku korzystania
z 32 tadowarek na terenie catego
kraju. Do 2020 roku liczba urza-
dzen tej firmy zwiekszy sie do 200.
Nissan jest nie tylko $wiatowym,
ale takze polskim liderem w sprze-
dazy aut z napedem elektrycznym.
Marka posiada ponad 50% udziatu
w tym segmencie, a przez ostatnie
lata wyniki sprzedazy wzrosty az
6-krotnie. Pierwsze egzemplarze
Nissana Leaf nowej generacji poja-
wia sie na polskich drogach wiosna.
Od momentu rozpoczecia produk-
cji (pazdziernik 2017) zaméwiono
juz 12 tys. egzemplarzy.

Roézne ztacza - juz nie nalejemy diesla do
benzyny.
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Elektryczny samochdd - ,,zegary” tez elektroniczne.

Nawigacja 3D - lepiej si¢ nie da!

Rozwdj branzy

Dzi§ auta elektryczne stanowia nie-
wielki odsetek og6tu pojazdéw na
Swiecie z wyjatkiem Skandynawii
i krajow Beneluksu, natomiast trzeba
zwréci¢ uwage na jedna rzecz - te
samochody sa tak naprawde konwen-
cjonalnymi autami ze zmienionymi
uktadami napedu, za$ po najnowszych
premierach wida¢é, ze staja sie one
zupetnie innymi pojazdami. Zaczy-
naja nie tylko inaczej wyglada¢, ale
takze inaczej sie prowadzi¢. Eksperci
spekuluja, Ze za 5-10 lat nie beda one

/

Uezniki
Jazda
Nawigacja
Osobisty
Minimalna

w ogble przypominaty tych aut, ktére
jezdza teraz. Kolejna rzecza obok kt6-
rej nie mozna przej$¢ obojetnie to bar-
dzo duze zainteresowanie tego typu
pojazdami, co widzimy na targach
typu Fleet Market. Bardzo duzo oséb
przychodzito na stoiska z pojazdami
elektrycznymi i deklarowato, ze chce
mie¢ tego typu auta w swojej flocie.
Szacuje sie, ze za 10 lat samochody
elektryczne beda stanowity nawet
ponad 20% rynku motoryzacyjnego.
Mateusz Paskucki
Foto: Mateusz Paskucki
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PIERWSZA POMOC

zobaczytes wypadek i co dalej? (czes¢ 2)

Kazdy z nas na pewno byt Swiad-
kiem wypadku drogowego i wiek-
szo$¢ z nas widziata jak zachowuja
sie ludzie w takich sytuacjach.
Najczesciej na miejscu wypadku
drogowego pierwsze pojawiaja
sie osoby postronne, np. inni kie-
rowcy, a dopiero po pewnym cza-
sie odpowiednie stuzby ratunkowe.
Zazwyczaj panuje chaos i nikt za
bardzo nie wie, co nalezy zrobi¢,
a dla poszkodowanych ten czas
moze okaza¢ sie decydujacy. Jak
reagujemy, kiedy jestesmy S$wiad-
kami wypadku, kolizji czy moze
potracenia pieszego? Czy jestesmy
w stanie nies¢ pomoc czy wolimy
unika¢ problemu? Na pewno nie
mozemy odjecha¢, tylko musimy
udzieli¢ pierwszej pomocy. Co
nalezy zrobi¢? Zacznijmy od
poczatku...

Oznacz prawidlowo
miejsce wypadku

Zanim zaczniemy udziela¢ pierwszej
pomocy, w zaleznosci od sytuacji,
nalezy zatrzyma¢ samochéd przed
lub za miejscem wypadku oraz wia-
czy¢ $wiatta awaryjne. W przypadku,
gdy jest to mozliwe lepiej zostawi¢
samochod przed miejscem zdarze-
nia, gdyz automatycznie ostaniasz
siebie i miejsce wypadku podczas
udzielania pomocy. Nastepnie ustaw
tréjkat ostrzegawczy w  odlegtosci
od 30 do 100 metréw. Jezeli miejsce
wypadku jest stabo widoczne, ustaw
tréjkat odpowiednio dalej. Dodat-
kowo mozesz otworzy¢ klape bagaz-
nika, poniewaz w ten sposéb sygna-
lizujesz, ze co$ sie stato, a to sktoni
innych kierowcéw do zatrzymania
auta (ich pomoc bardzo sie przyda).

Zadbaj o wlasne
bezpieczenstwo!

Przed przystapieniem do czynno-
$ci ratowania poszkodowanych,
musimy zadba¢ o swoje bezpie-
czehstwo, poniewaz nasze nie-
odpowiednie zachowanie moze
spowodowaé, ze sami bedziemy
potrzebowa¢ pomocy. Przed opusz-
czeniem swojego auta zat6z kami-
zelke odblaskowa, gdyz bedziesz
widoczny dla innych.

Zblizajac sie do pojazdéw, ktore
ulegly wypadkowi weZ gasnice,
ktéra masz na wyposazeniu swo-
jego pojazdu, apteczke oraz jesli
posiadasz n6z do ciecia pasow lub
inne ostre narzedzie, ktére moze go
zastapi¢. Sprawdz czy pojazd jest
stabilny i nie ma niebezpieczenstwa
jego przemieszczenia, zachowaj

bezpieczny kierowca nr 3 (20) 2018
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Szybka ocena miejsca wypadku

szczegblna ostrozno$¢, ocen czy
nie wycieka z pojazdu paliwo,
ktére moze by¢ przyczyna pozaru,
sprébuj zatrzymaé innych uzyt-
kownikéw drogi, poniewaz mozesz
potrzebowa¢ ich pomocy, aby sku-
tecznie pomoc rannym.

Szybka ocena miejsca

wypadku

Pamietaj, ze oceny miejsca
wypadku trzeba dokona¢ bardzo
szybko, w zasadzie kilkoma ,rzu-
tami oka” wokot i okredli¢, czy
jest dla ciebie bezpieczne. Nalezy
zwrocié uwage czy:

® pojazd nie przewozit niebez-
piecznego (np. toksycznego) ta-
dunku,

e nie ma duzych plam benzyny,
gdyz moga okaza¢ sie grozne,
jesli w trakcie kolejnych czynno-
$ci wywotamy iskre. Koniecznie
trzeba, jezeli tylko jest taka moz-
liwos¢, wytaczy¢ zapton w bio-
racych udziat w wypadku samo-
chodach,

¢ w wyniku kolizji nie doszto np.
do przewrécenia sie stupa ener-
getycznego i zerwania linii, po-
niewaz grozi nam to porazeniem!

Jezeli miejsce wypadku stwa-
rza zagrozenie dla zdrowia i Zycia,
nalezy  ograniczy¢  udzielanie
pomocy do wezwania stuzb ratow-
niczych i zabezpieczenia miejsca
zdarzenia. W przypadku, kiedy przy-
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puszczasz, ze samo-
chod ciezarowy widzt
chemikalia, zwroé
uwage, czy nie ma na
nim symbolu w ksztat-
cie rombu (moze syg-
nalizowa¢ materiaty
zrace, tatwopalne)
lub pomarariczowego
prostokata z kodami
substanc;ji niebez-
piecznych. Jezeli
zauwazysz takie znaki
koniecznie zadzwon
pod numer alarmowy
112 lub numer strazy
pozarnej — 998. Opisz
dokfadnie znak, a dyspozytor udzieli
odpowiednich wskazéwek.

Dopiero, gdy masz pewnos¢,
Ze nic ci nie zagraza, podejdZ do
auta. Jezeli silnik rozbitego samo-
chodu nadal pracuje, powiniene$
go wylaczy¢, wyjmujac kluczyk ze
stacyjki, co pozwoli unikna¢ samo-
zaptonu. W nowszych samocho-
dach jest to zbyteczne, bo podczas
zderzenia automatycznie zostaje
wylaczony zapton, ale moze sie
zdarzy¢, ze to nie zadziata.

Potem  zaciagnij hamulec
reczny, jezeli masz do niego
dostep. Gdy sa inni $wiadkowie
zdarzenia, wiacz ich do udzielania
pomocy.

Ocen stan

poszkodowanych

Wazne jest, aby wstepnie oceni¢
wszystkie poszkodowane osoby
i zacza¢ udzielanie pomocy od naj-
bardziej powaznych przypadkéw.
Podejdz do poszkodowanej osoby
i spytaj, co sie stato. Brak jakiejkol-
wiek reakcji moze oznacza¢, ze jest
nieprzytomna. Wéwczas nachyl sie
i sprawdz, czy oddycha (masz czu¢
i stysze¢ powiew wydychanego
powietrza, widzie¢ unoszaca sie
klatke piersiowa).

Uwagal! Jezeli samochéd jest wypo-
sazony w poduszki powietrzne,
ktére nie zadziataty w wyniku zde-
rzenia, nalezy zachowac szczegblna
ostrozno$¢, gdyz glowa ratujacego

nie powinna sie znalez¢é miedzy
poszkodowanym i kierownica, czy
deska rozdzielcza. Poduszka moze
nagle wybuchna¢.

Powiadom stuzby
ratownicze

Jesli nie zostato to zrobione wczes-
niej, wezwij pogotowie i podaj spo-
kojnie nastepujace dane: swoje imie
i nazwisko, numer telefonu, z kto-
rego dzwonisz, miejsce wypadku,
jakie pojazdy ulegly wypadkowi,
liczbe oséb poszkodowanych i ich
stan, opisz charakter wypadku oraz
podaj wszelkie dodatkowe infor-
macje, ktére moga pomébc stuzbom
ratowniczym. Nalezy poczeka¢ na
pytania dyspozytora i co bardzo
wazne, nie nalezy roztacza¢ sie do
momentu potwierdzenia zgtoszenia
wypadku. Potaczenia z tymi nume-
rami alarmowymi sa bezpfatne.




Wazne numery:
policja — 997

straz pozarna — 998

pogotowie ratunkowe - 999

numer ratunkowy 1- 12

Podejmij czynnosci
ratownicze

Sprawdz, czy istnieje mozliwos$¢
otwarcia drzwi pojazdu. Jezeli nie
mozna otworzy¢ drzwi, zbij szybe, ale
uwazaj na poszkodowanych. Jezeli to
mozliwe zabezpiecz ich przed dodat-
kowymi urazami (np. przykryj
kurtka, kocem). Wyjmij
kluczyk ze stacyjki, ale
pozostaw w samochodzie,
Jezeli dalsze czynnosci
moga by¢ zagrozeniem
dla Ciebie zaprzestan ich,

staraj sie by¢ opanowany i mysl racjo-
nalnie. Nie spiesz sie, jednak pamietaj,
ze dla zycia poszkodowanych najwaz-
niejsze sa pierwsze 4 minuty.

Ratowanie zycia jest
najwazniejsze
Zwykle  $wiadkowie obawiaja

sie udzielania pomocy ofiarom
wypadkéow z obawy, Zze moga

poczekaj na stuzby ratow-
nicze.

Jezeli  poszkodowani
daja znaki zycia, ale s uwie-
zieni w pojezdzie przystap
do udzielenia im pomocy
poprzez opatrzenie ran, zatamowanie
krwotokéw, ustabilizowanie krego-
stupa i koriczyn. Kontrolyj ich czyn-
nosci zyciowe, oddech i prace serca.
Staraj sie zapewni¢ komfort termiczny
w postaci okrycia kocem lub odzieza
oraz opieke nad poszkodowanymi,
a przede wszystkim rozmowa staraj
sie zapobiec pogtebieniu wstrzasu.
Czekaj na przybycie ratownikow.

Jesli u  poszkodowanych nie
mozesz wyczu¢ pulsu lub oddechu
ewakuuj ich z pojazdu i przystap do
resuscytacji. Jezeli nie masz pewnosci,
co do swoich umiejetno$ci w usuwa-
niu poszkodowanych z pojazdu nie
réb tego, nieumiejetne obchodzenie
sie z poszkodowanym moze pogte-
bi¢ jego urazy. Jezeli poszkodowany
znajduje sie poza pojazdem wykazuje
oznaki zycia, takie jak puls i oddech,
utéz go w pozydji bocznej, opatrz rany
i zapewnij komfort termiczny. Zawsze

zaszkodzi¢, np. pogtebi¢ uraz
kregostupa. Rzeczywiscie jedna
z gtébwnych przyczyn urazéw
gtowy i kregostupa sa wypadki
komunikacyjne. Jednakze trzeba
pamieta¢ o priorytetach - naj-
pierw ratujemy Zzycie, potem
dbamy o zdrowie.

Bezwzglednie nalezy wydosta¢
poszkodowanego z pojazdu, nie-
zaleznie od potencjalnego urazu
kregostupa: gdy jest ryzyko eks-
plozji, pozaru, stoczenia sie samo-
chodu ze skarpy; jesli poszkodo-
wany nie oddycha, nie wyczuwasz
tetna i konieczna jest resuscytacja;
gdy doszto do krwotoku, ktérego
nie mozesz zatamowaé wsamo-
chodzie.

W  pozostatych  sytuacjach
poszkodowanych zostawia sie
w samochodzie. Nie ruszaj tez
z miejsca ofiar wypadku, ktoére

Ratowanie zycia jest najwazniejsze

bezpieczenstwo

leza na drodze czy poboczu,
np. rowerzysty, motocyklisty.
Przytomnych  poszkodowanych
sprobuj uspokoi¢. Przekonaj ich,
aby pozostali na miejscu i nie
ruszali sie, nawet je$li uwazaja,
ze nic im sie nie stato. Wskutek
skoku adrenaliny moga nie czu¢
bélu, nie zdawacé sobie sprawy
z obrazen. Bacznie ich obser-
wuj. Zdarza sie, ze stan ofiary
nagle sie pogarsza (traci przy-
tomnos¢, przestaje oddychad).
Czekajac na karetke, opatrz
poszkodowanym rany. Staraj sie
takze udzieli¢ wsparcia psycho-
logicznego.

Jak wyciggnaé
poszkodowanego
z auta

Czasami jest to niemozliwe, bo
samochdd ulegt takim odksztat-
ceniom, ze poszkodowany jest
w nim zakleszczony. Je$li mamy
do niego swobodny dostep, a nie
oddycha lub istnieje niebezpie-
czeAstwo pozaru, starajmy sie
to zrobi¢ jak najszybciej. Mozna
uzy¢ tzw. chwytu Rautka. Jedna
reka podtrzymujemy podbrédek
poszkodowanego, a druga chwy-
tamy za jego reke, przyciskajac ja
do klatki piersiowej na dolnej linii
zeber. Kfadziemy w ten sposéb
ofiare wypadku na swojej klatce
piersiowej. Dzieki temu zmniejsza
sie ryzyko pogtebienia urazu kre-
gostupa.
Po przybyciu na miejsce wypadku
specjalistycznych stuzb ratowni-
czych przekaz osobie, ktora prze-
jeta od Ciebie kierowanie akcja
wszystkie niezbedne informacje
dotyczace udzielonej pomocy,
urazéw oraz stanu poszkodowa-
nych.
| jeszcze jedno: jesli widzimy
wypadek, a na miejscu sa juz stuzby
ratownicze, jedzmy dalej. Nie
zatrzymujmy pojazdu, nie parkujmy
w poblizu i nie przeszkadzajmy im
w wykonywaniu koniecznych czyn-
nosci. To tez jest duza pomoc.
BJ
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Opony catoroczne, czy zimowe?
Co wybrac?

Catoroczne kontra zimowe - to dylemat niejednego kierowcy o mniej
zasobnym portfelu, ktéry mato podrézuje. Coraz tagodniejsze zimy
sa dodatkowym czynnikiem, ktéry daje do myslenia podczas zakupu
ogumienia. TargiFleetMarket2017, naktérychbylismy-byty doskonatym
miejscem, aby poruszy¢ ten temat. Postanowili$my zatem porozmawiac
z Panem Mateuszem Stachowiczem - menedzerem ds. Klientow
Kluczowych Floty Samochodéw Osobowych i Dostawczych w firmie
Goodyear Polska.

Bezpieczny Kierowca: Na co  czas powinni$my zmieni¢ opony  produktem  dedykowanym dla

powinnismy zwréci¢ uwage przed
zakupem nowych opon zimowych
do auta $redniej klasy?

Mateusz  Stachowicz: Przede
wszystkim zaczatbym od pogody.
Jezeli $rednia dobowa tempera-
tura spadnie ponizej 7°C - wow-
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na zimowe. Jesli chodzi o wybor
opony - jest to produkt, na ktéry
trzeba zwrdci¢ szczegblna uwage,
a wszystko jest uzaleznione od
potrzeb. W chwili obecnej opona
wielosezonowa zyskuje na popu-
larnosci. Ten typ ogumienia jest

kierowcéw, ktérzy pokonuja bar-
dzo mate przebiegi, na poziomie
np. 5000 kilometrow rocznie -
w tym wypadku nielogicznym jest
kupowanie opon stricte zimowych.
A propos opon wielosezonowych...
Jeszcze kilka lat temu eksperci



wrecz odradzali ten produkt. Czy
rozwijacie nadal te technologie?
Tak, jak najbardziej. W tym momen-
cie - z 5 brandéw, ktére produku-
jemy, czyli: Goodyear, Dunlop,
Fulda, Sava, Debica - 4 z nich ofe-
ruja produkt catoroczny. Przede
wszystkim zmienita sie technologia
produkowania tych opon. Nasze
ogumienie  catoroczne  posiada
homologacje  opony  zimowej,
a zatem na tych oponach mozemy
wjecha¢ miedzy innymi do Czech,
czy Niemiec.

Bardzo niska kultura pracy to przy-
padtos¢ wiekszosci modeli opon
wielosezonowych. Czy nowe pro-
dukty Panstwa koncernu sprostaty
temu wyzwaniu?

Kultura naszych nowych modeli
z tego segmentu ulegta popra-
wie, przy czym trzeba pamietag,
iz opona wielosezonowa charakte-
ryzuje sie budowa bardziej zblizona
do opony zimowej - co tez znieche-
cato wielu uzytkownikéw z uwagi
na jej gtosnos¢ latem. Teraz to sie
zmienito, szczeg6lnie w produk-
tach grupy premium, czyli Goodye-
ara. Mamy w swojej ofercie bardzo
dobry i wygrywajacy we wszelkich
testach model Goodyear 4 Seasons
Il generacji - bardzo dobry produkt,
serdecznie polecam.

Wiadomo, ze opony letnie dobrej
klasy - jak Goodyear, czy Miche-
lin zuzywaja si¢ dosy¢ wolno, nie
wspominajac juz o oponach z seg-
mentu ,sport”. A jak szybko zuzy-
waja sie opony wielosezonowe,
skoro juz o tym méwimy?

Jako osoba, pracujaca w branzy

oponiarskiej oraz jako uzytkownik
opon podkre$lam, ze jesli chodzi
o0 zuzycie opon - to jest kwestia ,kie-
rowcy i nogi”.

Stan techniczny auta nie jest tu bez
znaczenia, prawda?

Jedli chodzi o specyfikacje tech-
niczna oraz o to, czy samochéd
jest sprawny - to jest zupetnie inna
sprawa. Gdy jezdzimy nowym,
sprawnym samochodem z poprawna
geometria, to opony wystarcza na
dtuzej. Z kolei, gdy samochéd jest w
ztym stanie technicznym, to opony
Goodyeara, czy jakiejkolwiek innej
marki, mozna zniszczy¢ w 5 minut.
Mozna réwnie dobrze zrobi¢ na
nich nawet 100 000 km. Do tego
dochodzi kwestia drég, nawierzchni,
sposobu  wykonywania  mane-
wréw, a przede
wszystkim ,nogi
kierowcy” - to |
wszystko sa skta- |
dowe zuzycia
opon, dlatego
zaden producent
(przynajmniej ja
sie z tym nie spot-
katem) nie dekla-
ruje tego, 7e nNa gums
danym  ogumie-
niu mozna zrobic
np. do 100 000
km. Nikt sie tego
nie podejmie, bo kto§ np. wsiadzie
w samochéd, zaciagnie hamulec
reczny, przejedzie dluzsza trase
i zniszczy nowa opone, a daleko jej
do 100 000 km, prawda? Natomiast
poréwnujac je do letnich, to zuzy-
waja sie szybciej, niemniej kto$, kto
pokonuje mate
przebiegi w skali
roku - nie bedzie
praktycznie tego
odczuwat.
Zimowa kontra
wielosezonowa
- jakie sa pod-
stawowe  r6z-
nice?
Oczywidcie,
jezeli kto$ robi
diuzsze  prze-

w okresie zimowym

Opony Goodyear UltraGrip Performance G1 - flagowy produkt tej marki. biegi/ ma mie-
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Tylko nowa opona dobrej klasy gwarantuje petne bezpieczenstwo

bezpieczenstwo

szana nawierzchnie pod kofami,
tylko cze$ciowo jedzie po asfalcie
lub potrzebuje wyjecha¢ w géry na
narty - no to oczywiscie rekomen-
duje tutaj opony zimowe, ktorych
mieszanka jest bardziej miekka,
a zatem efektywniej wgryza sie
w $nieg. Ich odporno$¢ na aqua-
planing jest znacznie lepsza, niz
w oponach catorocznych.
PrzeszliSmy w temacie naszej roz-
mowy do opon zimowych. Co cie-
kawego proponujecie w sezonie
2017/20182 Czym wyrézniacie sie
na tle konkurencji takiej jak Miche-
lin, czy Bridgestone?

Jak juz wczeéniej wspomniatem -
jako grupa Goodyear produkujemy
5 brand’6w. Podobnie jak Michelin
czy Bridgestone - jesteSmy jednym

.

4

N ARED Tl

K9

z niewielu producentéw, ktéry
posiada w swojej ofercie kazdy
segment opon, czyli segment pre-
mium (Goodyear, Dunlop), klase
Srednia (Fulda), oraz opony klasy
ekonomicznej (Debica, Sava). Jesli
chodzi o produkty Goodyeara to
goraco polecam nasz nowy pro-
dukt UltraGrip Performance G1.
Jest to flagowa opona w naszym
portfolio, ktéra wygrata wiele
niezaleznych  testéw.  Bardzo
dobrze zachowuje sie zaréwno na
mokrej, jak rowniez na o$niezonej
nawierzchni i przede wszystkim
jest cicha. Sam uzytkuje te opone
i jestem bardzo zadowolony.

Jednym z najczestszych bledow
kierowcéw jest niedopilnowanie
lub niedostosowanie odpowied-
niego cisnienia w kotach do obcia-
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katem przyczepnosci opony.

zenia auta, panujacych warunkéw
atmosferycznych, itp. Na co jeszcze
zwrdci¢ uwage, aby zachowa¢ mak-
symalna zywotno$¢ ogumienia?

Tak jak Pan zauwazyl, odpowiedni
dobér cisnienia jest bardzo wazny.
Wszystkie samochody wyproduko-
wane po 2015 roku sa wyposazone
w systemy kontroli ci$nienia w opo-
nach. Sa to rézne rodzaje systeméw
— jedne wyswietlaja tylko komuni-
kat, inne za$ wskazuja rzeczywi-
ste doktadne ci$nienie w kotach.
Kolejna sprawa jest sktadowanie
opon - temperatura przechowy-
wania, czy wilgotno$¢ maja tutaj
ogromny wptyw, zatem nie pozosta-
wiajmy opon na dworze.

Opony bieznikowane (o niewiado-
mym przebiegu karkasu), markowe
uzywane (z segmentu premium),
czy moze nowe z segmentu eko-
nomicznego (pewne, ale z najniz-
szej potki)2 Co wedlug Pana jest
najbardziej bezpieczne dla klienta
o mniej zasobnym portfelu?
Zawsze, nawet najtafisza opona
z segmentu ekonomicznego, ale
nowa - bedzie lepsza od opony
bieznikowanej. Tak jak Pan powie-
dziat - serce opony bieznikowanej
tkwi w karkasie, ktéry moze posia-
da¢ mikrouszkodzenia. Trzeba tez
doda¢, iz struktura kazdej opony
jest  zaprojektowana tak, aby
wytrzymata tylko jeden przebieg (od
wyprodukowania az do catkowitego
zuzycia), a nie jego wielokrotnos¢.
Ogodlnie rzecz ujmujac - trend opon
bieznikowanych jest zdecydowanie
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Nie tylko jako$¢ gumy, ale takze ksztalt bieznika na duze znaczenie pod

wiekszy w opo-
nach  ciezaro-
wych, natomiast
w ogumieniu do
aut osobowych
| jest to niszowy
S produkt jesli
. chodzi o sprze-
daz opon. Warto
Y tez wspomnied,
ze bardzo wazna
jest tutaj kwestia
technologii biez-
nikowania.  Ja
sie spotkatem z
klientem,  ktéry
kupit nowe opony bieznikowane,
po czym delikatnie wjechat na kra-
weznik i przeciat bieznik, ktory sie
po prostu odkleit. W efekcie musiat
dokupi¢ dwie nowe opony, co final-
nie przewyzszyto koszt zakupienia
nowych opon klasy ekonomiczniej.
Czesciej mozna sie spotka¢ z opona
uzywana, ktérej ja osobiscie tez nie
polecam. Lepiej dotozy¢ ,pare gro-
szy” i kupi¢ sobie taka Save, czy
Debice, ale nowa, z gwarancja. Jest
to opona pelnowarto$ciowa, ktéra
zagwarantuje bezpieczenstwo nie
tylko kierowcy, ale takze innym
uczestnikom ruchu drogowego.
Czasem opona w innym rozmia-
rze jest tansza, niz ta dedykowana
przez producenta auta. Co Pan
mysli o tzw. ,tabeli zamiennikéw”?
Czy stosowanie innych rozmiaréw
opon ma duzy wptyw na wlasciwo-
$ci trakcyjne pojazdu?

Jesli chodzi o wiasciwosci trakcyjne
- nie powinno
mie¢ to wielkiego
wptywu.  Oczy-
wiscie tak jak
Pan powiedziat -
kazdy samochéd
ma homologacje
na dany rozmiar
ogumienia lub na
kilka tych rozmia-
réow w zaleznosci
od wersji wypo-
sazenia. Szersza
opona to wieksza
przyczepnos¢ (
wiecej

trzyma sie drogi), ale tym samym
wieksze opory toczenia i wyzsze
zuzycie paliwa. Lepsze hamowanie,
ale i szybsze zuzywanie sie¢ hamul-
cow. Oczywidcie w branzy oponiar-
skiej stosuje sie tzw. ,zamienniki”.
Praktyka pokazuje, ze na zime sto-
suje sie opone wezsza i wyzsza. Sa
tabele, kalkulatory ktére to wszystko
wyliczaja.

Sa to tzw. ,kalkulatory konwer-
sji zamiennikéw”. Warto tez wspo-
mnie¢, ze jezeli zatozy sie opone
niezgodna z homologacja produ-
centa lub Zle dobrana wedtug ,kal-
kulatora konwersji  zamiennikow”,
woéwczas moze mie¢ to wplyw na
sprawy zwiazane z ubezpieczeniem
pojazdu, a w skrajnych przypadkach
nawet z utrata gwarancji pojazdu,
nie wspominajac o innym zuzyciu
zawieszenia, jakie przewidziat pro-
ducent czy przektamaniach licznika.
To sa whasnie najczestsze problemy
zwiazane z niewfasciwym doborem
ogumienia, a jezeli dodamy jeszcze
do tego na przykfad takiego produ-
centa jak BMW, ktéry homologuje
swoje pojazdy na opony typu ,run on
flat”, gdzie nie ma kota zapasowego
i nie zatozy sie tej wiasciwej dedy-
kowanej opony, gdzie zawieszenie
i felgi sa do tego przystosowane, no
to mamy potem juz duzy problem.
Na koniec poruszmy temat braku
kota zapasowego we wspotczes-
nych autach. Moja osobista sytua-
cja z zycia wzieta méwi mi co$ na
ten temat, a mianowicie uszkodze-
nie profilu opony o dtugosci okoto

oo .bo Opony Fulda dedykowane dla kierowcow o mniej zasobnych portfelach
bieznika sa dobrg alternatywa cenowg przy zachowaniu dobrej jakosci.



10cm i zestaw naprawczy w bagaz-
niku... Na tak duze uszkodzenie
opony, pianka uszczelniajaca rzecz
jasna nie pomogta. Trzeba byto
jecha¢ drugim autem okoto 80 km
do domu po drugie koto. W wigk-
szo$ci nowych modeli aut juz od
dawna nie ma na wyposazeniu pet-
nowartos$ciowych két zapasowych.
Jak Pan ocenia niezawodnos$¢
zestawoéw naprawczych, czy tech-
nologii ,run on flat”? Czy warto
temu zawierza¢? A moze zainwe-
stowa¢ w male koto dojazdowe?
Zawsze  petnowymiarowe  koto
zapasowe, czy tez to mate dojaz-
dowe - jest to opona z felga, ktéra
tatwo mozna zatozy¢ i - wprawdzie
z mniejsza predkoscia, ale bezpiecz-
nie i pewnie - dojecha¢ do miej-
sca docelowego. Jak Pan stusznie
zauwazyt - jezeli mamy na wypo-
sazeniu jedynie zestaw naprawczy
i duze uszkodzenie (np. przeciecie
bieznika), wéwczas musimy jechac
po nowa opone, albo zabiera¢
samochdd na lawete. Przy matych
uszkodzeniach (np. przebicie biez-
nika) pianka i kompresor z zestawu
spetnia swoje zadanie, uszczelnia
nam opone od $rodka, co pozwoli
dojecha¢ do celu. Technologia ,run
on flat” jest to najlepsze rozwiaza-
nie, dlatego, ze nawet przy utracie
100% ci$nienia opona z racji swojej
budowy utrzyma felge i mozna nia
dojecha¢ do najblizszego serwisu,
oczywiscie okre$lona liczbe kilome-
trow (najczesciej do 50 km) i z pred-
koscia nie wieksza, niz 60 km/h,
natomiast ma to tez taki minus,
ze tych opon sie nie naprawia.
Reasumujac, w przypadku roz-
wiazania typu ,run on flat”, po
,ztapaniu gumy”, dojedziemy do
najblizszego serwisu wulkanizacyj-
nego. Producenci nie zalecaja jed-
nak naprawy tych uszkodzonych
opon, podobnie jest z ogumieniem
tzw. L,ultra high performance”,
z indeksami predko$ci powyzej V.
Dziekuje bardzo za rozmowe.
Dziekuje.
Rozmawiat: MMM
Foto: Mateusz Paskucki
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Czy towary niebezpieczne
s naprawde niebezpieczne?

Przewdz towardw niebezpiecznych
to bardzo prosta sprawa
wystarczy solidna porcja nauki zawarta w ksigzce

ADR od A do Z nie tylko dla kierowcow

nie tylko diq Kierowe dy,

Format B5
416 stron
cena 40 zt brutto

Autorzy:
Mirmit Bielecki
Andrzej Niespiatowski

Ksigzka ADR od A do Z nie tylko dla kierowcow
to najnowsza publikacja omawiajgca podstawowe
reguty dotyczace przewozu towardw niebezpiecznych
po drogach transportem samochodowym.

Publikacja zawiera m.in.:

m opisy najczestszych nieprawidtowosci,

m porady praktyczne,

m podsumowanie doswiadczen zdobytych
przez autoréw,

m szczegdtowe omodwienie taryfikatora kar
naktadanych na kierowcow
i uczestnikow przewozu ADR - Nowosc!

Zapraszamy do sktadania zamowien:
www.liwona.pl, liwona@liwona.pl, tel. 22/867 88 66
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Ob sza"roi;vy system >

sterowania ruchem

v

ulicznym

Dzisiejsze miasta potrzebuja kompleksowych metod zarzadzania

ruchem miejskim. Ponizej przyktad nowoczesnych rozwiazan z todzi.

Lata 70 XX wieku

W latach 70. dwudziestego wieku,
w Lodzi przebudowano ulice Mickie-
wicza, Gtébwna oraz Armii Czerwo-
nej. Wyburzono, po stronie pétnoc-
nej, kamienice i utworzono szeroka
dwujezdniowa arterie o kilku pasach
ruchu dla danego kierunku. Przeci-
nata ona miasto na po6t ze wschodu
na zachdd. taczyta ze soba dwa
duze osiedla, ktére byly w 6wczes-
nych czasach sypialniami mieszkan-
coéw todzi. Na tejze arterii postano-
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wiono usprawni¢ ruch pojazdow.
Miato to polega¢ na wykorzystaniu,
tak zwanej zielonej fali, czyli takim
ustawieniu dtugosci  wyswietlania
sie zielonego $wiatta, aby pojazdy
jadace w obydwu kierunkach, poko-
nujac odcinki miedzy skrzyzowa-
niami z okre$lona predkoscia, nie
zatrzymywaty sie na kolejnych skrzy-
zowaniach z powodu czerwonego
Swiatta. Natomiast ruchem na ulicach
poprzecznie dochodzacych do tej
drogi nikt sie specjalni nie przejmo-

wat. Byto to, jak na éwczesne czasy,
rozwiazanie do$¢ nowatorskie, cho-
ciaz dzi§, jak spojrzymy na tamta
organizacje ruchu, dosy¢ proste.
Rozwiazanie to polegato na jednako-
wym tzw. staloczasowym ustawieniu
zegaréw sterujacych zielonym $wiat-
tem na skrzyzowaniu. Doliczajac
do tego czas dojazdu do kolejnego,
z sugerowana predkoscia 40, 50 czy
60 km/godz., o czym informowaty
specjalne wyswietlacze, zegary uru-
chamiaty tzw. ,zielona fale”.



Wspolczesnie

Po czterdziestu latach dokonano
kolejnej przebudowy tej trasy. Dzieki
budowie nowoczesnego dworca
kolejowego t6édz Fabryczna, doko-
nano przebudowy kilku ulic w cen-
trum miasta. Postanowiono réwniez,
ze w zwiazku z tym, nalezy zreor-
ganizowa¢ ruch w miescie, dosto-
sowujac go do tendencji ogdlnie
stosowanych w duzych aglomera-
cjach europejskich. Zdecydowano
woéwczas, ze ruchem na skrzyzowa-
niach beda sterowac¢ systemy kom-
puterowe. W tym celu, w Zarzadzie
Drég i Transportu, powotano do
zycia Centrum Sterowania Ruchem,
a caly system nazwano Obszaro-
wym Systemem Sterowania Ruchem
w skrocie OSSR.

Poprosilismy Michata Gogo-
lewskiego, kierownika Wydziatu
Inzynierii  Ruchu i Sterowania
Ruchem z Zarzadu Drég i Trans-
portu w todzi, aby opowiedziat
nam o ksztalcieOSSR, jego wdraza-
nia oraz ustawiania priorytetéw dla
tego ruchu.

Obszarowy  System  Sterowa-
nia Ruchem zostat wprowadzony
w Lodzi jesienia 2015r., jako element
inwestycji polegajacej na moderni-
zacji Trasy W-Z. tédzki Inteligentny
System Transportowy ITS pracuje
na kilku ptaszczyznach i ma stuzy¢
przede wszystkim komunikacji zbio-
rowej, przy jednoczesnym korzyst-
nym wplywie na organizacje ruchu
samochodowego. Wprowadzony

system jest jednym z najwiekszych
tego typu rozwiazah obejmujacych

ponad 250 skrzyzowahh w miescie.
Tak duza skala projektu pozwala na
kompleksowe zarzadzanie sygnaliza-
cja $wietlna poprzez optymalizacje
rozwiazan dla ciagéw komunikacyj-
nych w miescie, a takze indywidual-
nych przypadkow.

Celem wprowadzenia takiego
systemu byta che¢ poprawy warun-
kéw ruchu na poszczegélnych
korytarzach transportowych w mie-
Scie, co bez udziatu systemu funk-
cjonujacego w sposdb obszarowy
i dynamicznie dostosowujacego sie
do natezenia ruchu pojazdow, nie
bytoby mozliwe.

Kamery i detektory

Optymalizacja ruchu drogowego
w systemie odbywa sie poprzez:
- komputery poktadowe, znajdujace
sie w kazdym pojezdzie komunika-
cji publicznej, umozliwiajace $le-
dzenie oraz wcze$niejsze wykrycie
pojazdu przed jego dojazdem do
skrzyzowania. Urzadzenia umozli-
wiaja nadawanie priorytetu wskaza-
nym pojazdom.

- detektory w jezdniach (petle in-
dukcyjne)  na  skrzyzowaniach,
ktére wykrywaja obecno$¢ samo-
chodéw na kazdym pasie, tym sa-
mym meldujac potrzebe nadania
sygnatu zielonego, a dzieki funkcji
pomiaru czasu ich zajecia, doko-
nywany jest wtaéciwy dobér czasu
trwania $wiatta zezwalajacego.

- kamery ANPR rejestrujace prze-
jazd pojazdéw ktére pozwalaja na
obliczenie $redniego czasu prze-
jazdu na poszczegblnych odcin-
kach i przekazanie tych informacji
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Pc;tle indukcyjne zamstalowane w asfalcw przed skrzyzowamaml
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na tablice przy najwazniejszych
skrzyzowaniach.

- drugi typ kamer (wizyjna) daje
mozliwo$¢ podgladania na zywo
sytuacji na t6dzkich ulicach,

- system informowania kierowcow
o zdarzeniach drogowych za po-
moca 9 tablic zmiennej tresci, za-
montowanych na gtéwnych wlo-
tach do miasta.

o

Kamery ANPR obliczajace czas przejazdu po-
jazdow na poszczegodinych odcinkach drogi.

Kamera wizyjna do podgladu w czasie rzeczy-
wistym ruchu drogowego.

Ktorgdy jecha¢ aby unikng stania w korku?
Podpowiedz na tablicy.

Komunikacja miejska -
uprzywilejowana

Jedna z gtéwnych zasad dziatania
systemu ITS jest opracowanie roz-
wiazan, aby na odcinkach, gdzie to
jest to tylko mozliwe, wprowadza¢
priorytet dla publicznej komunikacji
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miejskiej. Sterowniki zamontowane
w pojazdach MPK, zaréwno tram-
wajach jak i autobusach, daja mozli-
wos¢ zdalnego podgladu, w ktérym
miejscu jest dany pojazd. Na przy-
stankach tramwajowych zamonto-
wano Tablice Informacji Pasazer-
skiej, informujace, w jakim miejscu
trasy jest tramwaj i wyliczenia, jaki
realnie czas zajmie mu dojazd do
przystanku. Informacje te przekazy-
wane sa rowniez do aplikacji mobil-
nych i internetowych pasazeréw.

Funkcja priorytetu stosowana
jest wytaczenie po wnikliwym prze-
analizowaniu sytuacji ruchowej dla
danego odcinka drogi lub skrzyzo-
wania, zawsze w sposéb indywidu-
alny. Funkcja ta daje wiele mozliwo-
Sci dla programisty, tj. zastosowanie
jej dla konkretnej linii, pojazdu,
skrzyzowania, wlotu badZ wartosci
opdznienia rzeczywistego. Sposéb
priorytetowania ustawiany jest na
podstawie wnioskéw wyciagnietych
przez inzynieréw ruchu i dlatego
nie na wszystkich skrzyzowaniach
zostata ona zastosowana.

Dtugos¢ fazy zielonego $wiatta
dla poszczegdlnych kierunkéw ruchu
jest uzalezniona od biezacego nate-
Zenia ruchu i dobierana w czasie rze-
czywistym przez system. Oznacza to,
ze w jednym cyklu sygnalizacyjnym,
ditugo$¢ Swiatta zielonego bedzie
inna niz w nastepujacym. Zamon-
towane przy linii zatrzymania petle
indukcyjne, mierzace czasy odstepu
pomiedzy kolejnymi obecno$ciami
pojazdéw, beda w sposéb optymalny
dobiera¢ czas wyswietlania sygnatu
zielonego. Ponadto  zainstalowane
w jezdni dodatkowe petle, umiesz-
czone kilkadziesiat metréw przed
wjazdem na skrzyzowanie, informuja
sterownik sygnalizacji o zblizajacym
sie pojezdzie w trakcie trwania fazy
i w razie takiej mozliwosci sygnat
zostanie wydtuzony o czas niezbedny
do bezpiecznego wjazdu na nie, bez
gwattownego hamowania. Na wlo-
tach podporzadkowanych oraz bezko-
lizyjnych lewoskretach zostaty zamon-
towane petle indukcyjne wykrywajace
zarbwno rowerzystow, jak i motocy-
kle i skutery.
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Pomyslano tez
o rowerzystach

System OSSR to takze udogod-
nienia dla ruchu rowerowego. Na
wszystkich  przejazdach  rowero-
wych, wzdhuz kierunku podpo-
rzadkowanego sterowanych sygna-
lizacja Swietlna, specjalne czujniki
radarowe beda wykrywaly obec-
no$¢ rowerzystow. Rowerzysci nie
beda juz musieli szuka¢ recznych
przyciskbw w oczekiwaniu na zie-
lony sygnat. Takie rozwiazanie jest o
wiele skuteczniejsze niz dotychczas
stosowane w niektérych miejscach
kamery. Detektory dotykowe stoso-
wane sa wylacznie jako awaryjny
spos6b meldowania rowerzysty.

Wszystkie  te  rozwiazania
zostaty zaimplementowane w jeden
system, potaczony z Centrum Ste-
rowania Ruchem, gdzie znajduja sie
stanowiska operatorskie nadzoru
nad systemem.

Umozliwiato pracownikom Cen-
trum Sterowania Ruchem na biezace
dziatania w zaleznosci od potrzeb
czy to zmieniajacego sie dobowego
natezenia ruchu czy sytuacji awaryj-
nych, jak roztadowanie zatoréw dro-
gowych spowodowanych nieprze-
widzianymi sytuacjami jak kolizje,
wypadki, awarie sieci znajdujacych
sie pod drogami, przejazd pojazdéw
uprzywilejowanych, kolumn pojaz-
déw czy uprzywilejowanie ruchu w
danym momencie dla rowerzystow
czy kolumn pieszych.

Operatorzy w CSR korzystaja
rébwniez z innych ogblnie dostep-
nych systeméw kamer cyfrowych,
jak te umieszczone w wielu punk-
tach miasta przez telewizje kablowa.

Cato$¢ tych nowoczesnych roia-
zah daje spéjny system w  zarza-
dzaniu ruchem na drogach. Z kaz-
dym rokiem samochodéw na
drogach przybywa i nowe mozliwo-
$ciw zarzadzaniu ruchem pozwalaja
na pogodzenie interesow wszystkich
jego uczestnikéw.

Ponadto, wszelkie zmiany orga-
nizacji ruchu, jak wdtuzanie faz syg-
nalizacyjnych dla danego potoku,
zmiany natezenia ruchu w poszcze-

 Lafoszenie )
| aufomatyczne

e

Czujnik radarowy automatycznie wykry-
wajacy zblizajacego si¢ rowerzyste.

gblnych okresach dobowych sa na
biezaco rejestrowane w systemie
i porownywane z dotychczasowym
wprowadzonym oprogramowaniem.

Do ciekawostek interesuja-
cych kierowcéw mozna tu zaliczy¢
kamery ANPR, ktére oprécz moz-
liwosci odczytania napisow z tab-
licy rejestracyjnej zapisuja réwniez
predko$¢ przejezdzajacego pojazdu.
Zapisy te sa przechowywane na
dyskach przez okreslony czas.
Mozna dzieki nim przesledzi¢ trase
danego pojazdu a takze predkos¢,
z jaka poruszat sie po miescie.

System w liczbach

Na wszystkich 250 skrzyzowaniach
z sygnalizacja $wietlna sa zamon-
towane petle indukcyjne.

- Rozwiazania systemowe wprowa-
dzono na 104 skrzyzowaniach.

- Na 53 skrzyzowaniach wprowa-

dzono priorytet wzgledny, skraca-

jacy poszczegblne fazy na skrzy-

zowaniu i uruchamiajacy zielone

$wiatto dla tramwaju.

Na 8 skrzyzowaniach jest priory-

tet bezwzgledny, na ktérym po-

mijane sa wszystkie inne kierunki,

aby da¢ zielone $wiatlo dla komu-

nikacji miejskiej.

Dodatkowo funkcjonuje koordy-

nacja na 33 skrzyzowaniach, oraz

10 miejsc, gdzie mamy krétki cykl

Swiatet.

Zdzistaw Maciagowski
fot. Zdzistaw Maciagowski
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Krétko i na temat o bezpieczenstwie

Maciej Wistawski to jeden z najbardziej utytutowanych rajdowcéw w Polsce. Swoja kariere rozpoczynat
od startow w 1973 roku za kierownica Syreny 104. Rok p6zniej zdobyt tytut najlepszego rajdowca za
kierownica Wartburga, w Mistrzostwach okregu warszawskiego. Od potowy lat 70. startuje w rajdach jako
pilot. Pilotowat bardzo znanych polskich kierowcéw, miedzy innymi Henryka Mandere, czy Andrzeja
Lubiaka. W 1988 roku pierwszy raz wystartowat obok Krzysztofa Hotowczyca Polonezem 1600. To
wiasnie z nim zdobywat swoje najwieksze sukcesy. Dwa razy w karierze - w 1995 i 1996 roku wygrat
razem z Hotowczycem Mistrzostwo Polski, jadac Toyota Celica ST185. W 1997 Holowczyc i Wistawski
zdobyli tytut Rajdowego Mistrza Europy (Subaru Impreza 555). Rok p6zniej wystartowali Subaru Impreza
WRC w Rajdowych Mistrzostwach Swiata w Rajdzie Argentyny i zajeli tam 7. miejsce w klasyfikacji
generalnej oraz 1. w kategorii Teams Cup. Od 2002 roku Wistawski przestat juz jezdzi¢ w autach typu
WRC i przesiadt sie do aut z grupy N i S1600, gdzie pilotowat m.in. Leszka Kuzaja i Sebastiana Frycza. Od
2003 roku byt pilotem Macieja Lubiaka w Mitsubishi Lancer Evolution Gr. N. Od Rajdu Elmot-Remy 2007
pilotowal Kajetana Kajetanowicza i Radostawa Type. Obecnie jezdzi u boku Macieja Lubiaka. Mieli$my
okazje porozmawia¢ chwile z Panem Maciejem podczas tegorocznej edycji Rajdu Nadwislanskiego.

- zrobito sie bardzo niebezpiecznie.
Nastepna sprawa - uwazam, ze bar-
dzo wiele do Zyczenia pozostawia
bagatelizowanie  skupienia, jakie
powinno by¢ w samochodzie, wia-
czania wyobrazni. Ludzie nie zdaja
sobie sprawy z tego, ze przez jedna
sekunde przy 60 km/h - tylko, wiec
jest to naprawde dosy¢ wolno - prze-
jezdzaja okoto 17 metréw, a przez
17 metréw bardzo wiele na drodze
moze sie wydarzy¢. Uwazam, Ze to
co powiedziatem, to sa takie najwaz-
niejsze kanony, na ktére nalezatoby
zwroci¢ uwage, w celu poprawy bez-
pieczefistwa w ruchu drogowym.

nie w ruchu drogowym. Chociaz raz
w tygodniu, a moze raz na dwa tygo-
dnie, czy w ramach godziny wycho-
wawczej - nie wiem, ale nalezatoby
to zrobi¢, dlatego, ze w tej chwili
w Polsce zauwazyliSmy ogromny,
podkreslam - ogromny wzrost nateze-
nia ruchu drogowego. Kiedy$ byto na
drogach o wiele luznie;j.

Bylo zdecydowanie mniej samo-
chodéw.

To jest bez poréwnania. Jeste$my na
jednym z czotowych miejsc w Euro-
pie, jezeli chodzi o ilo§¢ samocho-
dow na 1000 mieszkaincoéw (okoto
500 samochodéw na 1000 miesz-

Panie Macieju, jest Pan autorytetem
w dziedzinie motoryzacji, mozna
powiedzie¢ - zywa legenda. Jak Pan
ocenia w ogole bezpieczeristwo w
Polsce? Czy kierowcy sa $wiadomi
tego, co robia na drodze? Jak Pan
sie odnosi do umiejetnosci polskich
kierowcow ogétem?

Maciej Wistawski: Uwazam,
ze poziom polskich kierowcow pozo-
stawia bardzo wiele do zyczenia.
Twierdze, iz nalezatoby jak najszyb-
ciej: po pierwsze - zmieni¢ metodyke
nauczania na kursach prawa jazdy, po
drugie - wprowadzi¢ dla mtodziezy,
w szkole $redniej, przedmiot ,Wycho-

wanie komunikacyjne”, czyli nauke o
tym, co to jest w ogble uczestnicze-

kancow), takze naprawde - przez to
zageszczenie aut na polskich drogach

Rozmawiat: Mateusz Paskucki
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Problem z kierunkowskazami.
Zatrzymanie WWyznhaczonym

Kierunkowskaz

Kierunkowskazy uzywane sa przez

kierujacych w celu poinformowania

innych uczestnikow ruchu o swoich

zamiarach.

A te zamiary to generalnie dwa przy-

padki:

1. Zmiana kierunku jazdy (skret
w lewo, w prawo i zawracanie).

2. Zmiana pasa ruchu (omijanie,
wyprzedzanie).

Problem

Problemy  wynikaja z  fakty,
Ze zarbwno w pierwszym, jak i w dru-
gim przypadku, sa to te same $wiatta
zewnetrzne pojazdu? Nie zawsze
uczestnicy ruchu sa pewni, jaki
manewr chce wykona¢ kierujacy,
ktory whasnie whaczyt kierunkowskaz.

Przyczyna niewtasciwej inter-
pretacji  zasad  sygnalizowania
manewréw wynika badz to z réz-
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nego doswiadczenia kierowcéw,
réznic w szkoleniu (na przestrzeni
lat zmieniaty sie zasady), réznic w
interpretacji przepisoéw czy tez nie-
dostatecznej znajomosci obowia-
zujacych przepiséw. Pojazd samo-
chodowy wyposazony jest w $wiatta
zewnetrzne, ktére z jednej strony
pomagaja kierowcy w poprawie
widocznosci w trakcie jazdy, ale w
wiekszo$ci jednak informuja o nas i
naszych zamiarach innych uczestni-
kéw ruchu.

Poniewaz lista sytuacji czy mane-
wréw na drodze, ktére powinno sie
sygnalizowac jest bardzo dtuga, nie ma
mozliwosci, aby kazdemu z nich przy-
pisa¢ odpowiednie $wiatta. Dlatego
tez, pewne podobne manewry czy
sytuacje zostaty pogrupowane. | tak
na przyktad $wiatta hamowania infor-
muja o zwolnieniu tempa jazdy oraz
o zatrzymaniu. A kierunkowskazy?

Przyklad

Przykfad niech bedzie zadanie egza-
minacyjne - zatrzymania pojazdu na
jezdni w wyznaczonym przez egza-
minatora miejscu.

Generalnie  wydawatoby sie,
ze zadanie proste, wrecz banalne,
ale..., jak to wyglada na egzaminie?

Réznice w  sposobie wykona-
nia tego zadania sa znaczne: jedni
uzywaja kierunkowskazu prawego
przed zatrzymaniem sie, drudzy
uzywaja kierunkowskazu lewego
przed ruszeniem, inni uzywaja pra-
wego przed zatrzymaniem i lewego
przed ruszeniem, jeszcze inni uzy-
waja kierunkowskazéw gdy nikt za
nimi nie jedzie. A tych sposobéw
jest jeszcze kilka.Nalezy tu przypo-
mnieé¢, ze w zasadzie wszyscy ci
kierujacy sa to kandydaci na kierow-
céw, tuz po kursie na prawo jazdy,
przeszkoleni wtasnie przez o$rodki



szkoleniowe. A jednak wystepuja
diametralne réznice w wykonaniu
tego manerwu, obowiazkowego
zadania egzaminacyjnego.

Pytanie
Czy te sposoby wykonania, sygnalizo-
wania wspomnianego zadania maja
wplyw na bezpieczeristwo jazdy?
Nalezy sobie zada¢ pytanie:
co sygnalizuje stojacy pojazd na
jezdni z wtaczonym kierunkowska-
zem lewym badZ prawym? Nie ma
tam skrzyzowania (w takim miej-
scu zatrzymanie jest zabronione),
moze jest w poblizu jaki§ wjazd czy
mozliwo$¢ zjechania z drogi, ale on
nigdzie nie zjezdza, nie wjezdza lecz
po prostu stoi. Zatem, jesli nie jest to
zmiana kierunku, jest to drugi przy-
padek uzywania kierunkowskazoéw,
czyli zmiana pasa ruchu. A jesli tak,
to co powinni zrobi¢ inni kierowcy:
1jesli jest to prawy kierunkowskaz
przed zatrzymaniem, kierowca po-
jazdu jadacego z tytu zwalnia i cze-
ka, az manewr zostanie wykonany i
wowczas bedzie mégt on spokojnie
kontynuowa¢ jazde. A tu niespo-
dzianka, gdyz kierunkowskaz dzia-
ta, ale pojazd nigdzie nie zjechal,
tylko po prostu sie zatrzymat;
2)jesli chodzi o lewy kierunkowskaz
przed ruszeniem to kierowca nad-
jezdzajacy z tylu zwalnia i osta-
tecznie sie zatrzymuje, gdyz nie
jest pewny co jest sygnalizowane?
Doswiadczenie mu podpowiada,
ze kierujacy stojacego przed nim
pojazdu chce skreci¢ w lewo, wiec
nie wolno mu go wyprzedzi¢ czy
omina¢ z lewej strony a z prawej
nie ma miejsca na ominiecie.

Wprowadzenie w blad

W obu przypadkach kierunko-
wskazy zatem uzywane podczas
zatrzymania na jezdni wprowadzaja
w bfad innych kierujacych, gdyz:
,Kierujacy pojazdem jest obowia-
zany zawczasu i wyraznie sygnalizo-
wac zamiar zmiany kierunku jazdy
lub pasa ruchu oraz zaprzestac syg-
nalizowania niezwtocznie po wyko-
naniu manewru’,

a tu nic takiego nie nastepuje!

Rozwigzanie

Jak zatem powinien by¢ sygnalizo-
wany manewr zatrzymania?

Najproéciej jak to mozliwe -
najpierw wciskamy odpowiednio
wczesnie hamulec i stopniowo zbli-
zamy sie mozliwie blisko krawedzi
jezdni!

infor-

Jest to wystarczajaca
macja dla innych kierujacych, co
zamierzamy zrobi¢. Jesli wszystko
odbywa sie ptynnie, nie gwattow-
nie, to uwazny kierowca z tatwos-
cia odczyta intencje kierujacego
pojazdem jadacym przed nim. Jesli
natomiast jadacy z tytu nie utrzy-
muje wiasciwego odstepu (jedzie
,zderzak w zderzak”) albo nie jest
wystarczajaco skoncentrowany na
jezdzie ... sam sobie jest winien, ze
nie potrafi wtasciwie oceni¢ intencji
poprzedzajacego go kierowcy!

Swiatta hamowania, potaczone
z usytuowaniem pojazdu na jezdni
sa w zupelno$ci wystarczajaca i jed-
noznaczng informacja o zamiarze
zatrzymania sie!

Ponownie ruszenie powinno
nastapi¢ z zachowaniem ostroznosci
tak, aby nikomu nie utrudni¢ jazdy
czy wykonania manewru omijania.
Prawo o ruchu drogowym nic nie
wspomina o sygnalizowaniu mane-
wru wiaczania sie do ruchu!

, 1. Wiaczanie sie do ruchu naste-
puje przy rozpoczynaniu jazdy
po postoju lub zatrzymaniu sie
niewynikajacym z warunkéw lub
przepiséw ruchu drogowego (...)

2. Kierujacy pojazdem, wiaczajac sie

egzaminator

do ruchu, jest obowiazany zacho-

wac szczegdlna ostrozno$¢ oraz

ustapic pierwszenstwa innemu po-

Jjazdowi lub uczestnikowi ruchu’.

Wiaczenie kierunkowskazu
lewego i oczekiwanie na mozliwo$¢
ruszenia nie tylko prowokuje, ale
wrecz zmusza innych do zatrzy-
mania sie. Czy nie powinno zatem
by¢ potraktowane przez
egzaminatora jako forma
wymuszenia pierwszefstwa
- czyli wynik negatywny
z przerwaniem egzaminu?!

Wszelkie inne sposoby
informowania kierowcéw o
zatrzymaniu czy kontynua-
¢ji jazdy sa nadinterpretacja
i w konsekwencji prowadza
do niewtasciwego odczy-
tywania naszych intencji,
-czynia zamieszanie na dro-
dze i prowadza do obnize-
nia bezpieczenstwa.

Egzamin

Uczac zasad bezpiecznego
poruszania sie po drogach kandy-
datéw na kierowcéw, instruktorzy
musza mie¢ na uwadze to, ze jeéli
ich kandydat na kierowce wyko-
nat zadanie w sposéb wyuczony
przez nich i wynik byt pozytywny
nie oznacza to jednocze$nie,
ze manewr zostal wykonany pra-
widlowo. Egzaminator na pewno
przerwie egzamin i ustali wynik
negatywny tylko w przypadku nie-
ustapienia pierwszenstwa podczas
ruszania lub spowodowania zagro-
zenia bezpieczenstwa.

W przypadku innych nieprawid-
towosci przy wykonywaniu tego
zadania egzaminator najczeéciej
pouczy, zasugeruje, oméwi to zada-
nie, a nastepnie wyda polecenie
powtérzenia. Jesli zdajacy zastosuje
sie do sugestii egzaminatora i zada-
nie to tym razem wykona prawid-
towo, zostanie ono zaliczone.

Ale czy przyszty kierowca
bedzie miat w nawyku to, czego sie
nauczyt podczas 30 godzin jazdy
z instruktorem w czasie kursu, czy
to, co wykonat raz na egzaminie?

MK
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Relacje WORD - OSK
Strach, przezytek czy pozytek?

miata miejsce, a nastepnie, zeby
odbywata sie na wysokim poziomie.

Czy we wspblczesnym

kreatywnos¢,

dzieki ktéremu

kontrowersyjne, moze

Swiadomos¢.

W tym kontekscie zapytajmy:
jaki jest model wspotpracy na linii:
osrodki szkolenia kierowcédw — woje-
woddzkie oérodki ruchu drogowego?

Wzorcowy? Dobry? Dostateczny?

32 bezpieczny kierowca nr 3 (20) 2018

Swiecie
wspdtpraca, jako wspdlna dziatal-
no$¢ na rzecz jakiego$ celu, inicja-
tywy, przedsiewziecia, projektu, ma
rzeczywiscie sens? Czy — uzywajac
jezyka ekonomicznego - jest ona
optacalna, zyskowna i przynoszaca
efekty? A moze lepszym rozwiaza-
niem jest indywidualizm, osobista
dziatanie w poje-
dynke, a nawet wspétzawodnictwo,
cztowiek moze
sobie przypisa¢ sukcesy i przysto-
wiowe laury? Pytania postawione
w ten sposdb moga wydawac sie
prowoku-
jace, a nawet dla niektérych kurio-
zalne. Nie mozna sie temu dziwi¢,
bowiem kazdy cztowiek ma swdj
punkt widzenia, subiektywne spoj-
rzenie na jaka$ sprawe czy przezyte
doswiadczenia, ktére ksztattuja jego

Wspéltpraca
A moze zaden z wyzej wymienio-
nych? Czy model ten pozostawia
wiele do zyczenia? A moze w ogble
nie ma potrzeby méwi¢ o wspot-
pracy, gdyz w branzy szkoleniowo-
-egzaminacyjnej moze ona kojarzy¢
sie wytacznie z jakimi§ uktadami,
nieuczciwymi  dziataniami,  nie
moéwiac juz o patologicznych sytua-
cjach zwiazanych z tapéwkarstwem?
Czy jest sens poruszania tej
problematyki, skoro mozna sie nara-
zi¢ na krytyke, poczucie dyskom-
fortu, nie méwiac juz o pomdwie-
niach, a nawet oskarzeniach? Na tak
postawione pytania kazdy Czytel-
nik z pewnoscia odpowie wedtug
wiasnego punktu widzenia. Nalezy
jednak podkresli¢, ze ci sposrod
szacownych Czytelnikéw, ktérym
problemy naszej branzy (méwiac
kolokwialnie) gteboko leza na sercu,
pomysla w kontekécie omawianej
tematyki, iz dla tzw. dobra sprawy,
najlepszym rozwiazaniem bytoby,
gdyby taka wspotpraca w ogoble

Osoby, ktore znaja, ,czuja”
i rozumieja $rodowisko szkole-
niowo-egzaminacyjne dosko-

nale zdaja sobie sprawe z tego,
ze wspdlne dziatania na rzecz tak
newralgicznego obszaru, jakim jest
bezpieczenstwo ruchu drogowego,
sa niezbedne. Zyjemy w czasach,
kiedy posiadanie prawa jazdy jest
juz na tyle powszechne, jak wyko-
nywanie prostych czynnosci zycio-
wych, nad ktérymi nawet sie juz
w  ogble nie zastanawiamy. No
wiasnie — nie zastanawiamy sie! Spe-
cjalnie powtorze to jeszcze raz — nie
zastanawiamy sie. | to jest wtasnie
klucz do rozwiazania opisywanego
problemu.

Etos kierowcy

Patrzac na to, co dzieje sie wspot-
cze$nie na polskich drogach,
z tatwoscia zauwazymy, ze brakuje
na nich przede wszystkim: mysle-
nia, refleksji, zdrowego rozsadku,
cierpliwo$ci, empatii, czesto nawet



kultury. Brakuje etosu kierowcy.
Brakuje etyki, ktéra jest zbiorem
okreslonych wzorcow, regut poste-
powania, ktére maja za zadanie
ksztattowa¢ dobre nawyki, dobre
zachowania. Doskonale wpisuje
sie w S$wiadomos$¢ kierowcoHw
jedna zasada, ktéra mozna sformu-
towa¢ (uzywajac parafrazy) naste-
pujaco: ,rébta co chceta”. Nie jest
to wcale przesada; demon pred-
kosci zdominowat nas, podobnie
jak pokusa bycia sprytniejszym,
bardziej przebiegtym od innych
kierowcow. Niestety, wymienione
wyzej hasto bardziej przemoéwito
kierowcom do rozsadku, anizeli
zbiér okreslonych zasad, o kto-
rych uczyli sie na kursach prawa
jazdy, a ktére musieli zademon-
strowa¢ na egzaminie. Nie mozna
sie zatem dziwi¢, ze wypadkoéw
i zwyktych kolizji na drogach jest
jednak wciaz duzo.

Etos kierowey — zapomniany
styl zycia na drodze

Zasady, normy, przepisy,
aby byty w ogéle przestrzegane,
wymagaja przede wszystkim zro-
zumienia. W dalszej kolejnosci -
na bazie uksztattowanej $wiado-
mo$ci — wymagaja cierpliwosci,
wyrozumiatosci i szacunku. Pra-
cujac nad ksztatltowaniem etosu
kierowcy, nalezy pamieta¢, aby
zacza¢ odbudowywaé co$, co
mozna okresli¢ mianem kultury
prawa. Musimy nauczy¢ sie sza-
nowa¢ okreslone regulacje. Bez
takiego nastawienia niewiele sie
osiagnie.

Ten krotki (refleksyjny) arty-
kut udowadnia, ze potaczenie sit
w przedsiewzieciu, ktére mozna

okredli¢  mianem , ksztattowa-
nia etosu kierowcy”, jest bardzo
potrzebne. Specjalnie nie uzy-
wam potocznego zwrotu, ktory
chyba juz na nikim nie robi wra-
zenia, jak: ,dziatania na rzecz
bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego”. O tych dziataniach nie-
ustannie sie moéwi, pisze, ale
pomimo szczytnych i ambitnych
celéw, niejednokrotnie zamierze-
nia nastawione sa one na wyniki
dorazne, krétkotrwate, a wiec
niekoniecznie efektywne w diuz-
szej perspektywie.

Poruszajac  trudna  problema-
tyke wspotpracy pomiedzy OSK
a WORD-ami zadajmy jeszcze
inne pytania. Czy w naszych ludz-
kich ocenach rzeczywiscie chodzi
o bezrefleksyjna krytyke, pocho-
dzaca niczym z zasob6w Internetu,
ktéry juz chyba
na zawsze zdo-
minowat  zycie
wspo6tczesnych
ludzi? Czy prze-
rzucanie winy, na

zasadzie ,jedni
na drugich”, jest
jedynie  stuszna
metoda? Czyta-
jac r6zne komen-
tarze, opinie,
mozna  pokusié

sie o wystosowa-
nie nastepujacego apelu: Nie zni-
zajmy sie do poziomu grubian-
stwa, bo przeciez taka postawa do
niczego dobrego nie prowadzi.
Spéjrzmy na nasze branzowe
relacje  okiem ludzi dos$wiad-
czonych, szczerze zatroskanych
o przysztos¢ bezpieczenstwa na
polskich drogach, a posrednio réw-
niez myslacych o swojej przyszto-
$ci zawodowej. Przed nami bardzo
duzo pracy, zwiazanej z ,prze-
budowa” okreslonego  systemu
my$lenia. | niech nie zabrzmi to
jak manifest, ale — tak po ludzku —
uwierzmy i przekonajmy sie, ze ma
ona wielki sens!
Pawet Zuraw

egzaminator

WejdZ na strone

www.eprawko.eu

sprawdz jakie to proste!

gRAWKO.EU

Platforma szkoleniowa wspierajgca

ksztatcenie kierowcéw (e-learning)

) Prawo jazdy kat. AM, A, B,CiD, T
» Kwalifikacja wstepna kat. Ci D
' Szkolenie okresowe kat. Ci D

> Karta rowerowa

) Kursy specjalistyczne:

- Operator pilarek

- Operator spycharek

- Operator walcow

- Wézki jezdniowe

- Operator WNO

- Operator koparko-tadowarki
- Podesty ruchome

- Zurawie przetadunkowe HDS

@ Wysoka skutecznos¢ nauki
@ indywidualny tok nauki dla kursanta
@ tatwe przyswajanie wiedzy

@ Testy i ¢wiczenia sprawdzajgce
po kazdym etapie

(v) Wskazniki postepow w nauce

Szkolenie zgodne z programem zawartym

w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury
reklama
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Sa si bierze stres kandydata
przed i na egzaminie?

Mozemy na ten temat spojrze¢
oczami kandydata, ale tez oczami
egzaminatora.  Nie  poruszam
tutaj sytuacji zwiazanej z ocena
instruktora, bo to jest poza moja
kompetencje. Mam tylko nadzieje,
ze znajdzie sie kto$, kto obiektyw-
nie przedstawi zagadnienie stresu
w analizie praktyka instruktora.

Stres

W czasie prowadzenia niezliczo-
nej ilosci egzaminéw, stowo ,stres”
pojawia sie z taka czestotliwoscia,
jak stado sardeli w tawicy nawie-
dzajace brzegi poétnocnej Anglii.
Bez znaczenia jest wiek kandydata
zdajacego, jego  doswiadczenie
zyciowe czy to zdobyte na drogach
Europy w pokonywaniu tysiecy kilo-
metrow. Stres towarzyszy wszystkim
przystepujacym do egzaminu czy
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to teoretycznego czy praktycznego.
Czym jest stres i co stanowi przy-
czyne takiego stanu os6b? Sprébuje
odpowiedzie¢ na to pytanie z punktu
widzenia egzaminatora. By¢ moze
uda mi sie zaproponowac obecnym i
przysztym kandydatom rozwiazania,
ktore wptyna na poziom odczuwania
tego stanu emocjonalnego i pozwola
osiagnac sukces na egzaminie.

Wykres

Widzimy rysunek przedstawiajacy
model stresu Gas Lazarusa, opisu-
jacy typy reakcji na stres:

- eustres —to stres mobilizujacy po-
zytywnie do dziatania;

— dystres — to reakcja organizmu
na zagrozenie, utrudnienie lub
niemozno$¢ realizacji waznych
celéw i zadan cztowieka. Tak to
wyglada ze strony uczonych. Ja

jednak spojrze na to zagadnienie

ze strony praktyka obcujacego

z rzesza ludzi i charakteréw po-

chodzacych z r6znych $rodowisk,

posiadajacych rézna motywacje

i determinacje, ale tez rézne przy-

gotowanie do egzaminu i $wiado-

mo$¢ swoich mozliwosci.

,Stres”, ,zdenerwowanie” to
moim zdaniem na egzaminie wyste-
pujace ztozone stany emocjonalno-
-fizyczne u oséb przystepujacych
do egzaminu, generujace gtéwnie
niewtasciwe zachowanie, reakcje,
niekontrolowane odruchy i nie-
wiaéciwe decyzje lub brak tych
decyzji. Mimo szczerych checi kan-
dydatéw, determinacji czy motywa-
¢ji ich starania koricza sie bardzo
czesto dziataniem rozczarowuja-
cym, przede wszystkim ich samych.
Sa zaskoczeni tym, co przeciez



mieli tyle razy przeéwiczone, np.
pas ruchu na placu manewrowym.
Co wiecej, po analizie swojego
zachowania bardzo czesto pada
tez stwierdzenie, ze ich decyzje sa
zwyczajnie niezrozumiate dla nich
samych. Dlaczego kandydaci sa tak
podatni na negatywne stany emo-
cjonalne w czasie egzaminu?

Przyczyny

Uwazam, ze przyczyna tego stanu

sa ponizsze czynniki:

1. Utomnosci, btedy, patologia,
minimalizm wymagan i nieprzy-
stosowanie systemu szkolenia
w o$rodkach szkoleniowych.

2. Niefunkcjonalny,  przestarzaty
system oceny umiejetnosci kan-
dydata.

3. Postawa bierna w czasie szkole-
nia i w okresie oczekiwania na
egzamin.

4. Negatywne wyobrazenie o eg-
zaminie potegowane informacja
z osk, Internetu, Srodowiska.

5. Przekonanie o wtasnych stabos-
ciach, braku umiejetnosci, pesy-
mizm, predyspozycje.

6. Predyspozycje instruktora/egza-
minatora.

7. Ztozono$¢ i wieloptaszczyzno-
wos¢ egzaminu.

8. Alienacja Srodowisk — szkolenio-
wego i osrodka egzaminowania.

9. Obce miejsce, obcy cztowiek,
egzamin — jako szczegblny czyn-
nik stresogenny.

10.Brak spdjnego, systematycznego
wychowania  komunikacyjnego
w szkole.

Powyzsze przyczyny, nie bez
powodu, zamiescitem w tej, a nie
innej hierarchii. Od nich uzalez-
niam sukces lub porazke przy-
sztego kierowcy, na egzaminie,
jak i mozliwo$ciach poruszania
sie w ruchu drogowym. Opisuje
to wszystko z punktu widzenia
praktyka, ktéry codziennie spo-
tyka sie z ludZmi, rozmawia z{
nimi, na ile to mozliwe. Rézne
stany emocjonalne, rézne oso-
bowosci, ré6zna tez jest motywa-
cja. Mimo, ze podczas egzaminu
teoretycznego czy praktycznego na
prawo jazdy najczesciej styszanym
stowem jest ,stres”, utozsamiany z
praktycznie wszystkimi niepowodze-
niami, btedami, to musze stwierdzi¢,
ze stanowi on integralny element
predysponujacy zdajacego do osiag-
niecia sukcesu lub porazki. Skala
tego zjawiska jest rézna, jak rézni sa
ludzie. Jednak fatszywe mniemanie,
Ze wyniki negatywne sa determino-
wane przede wszystkim ,stresem”,
stanowi powazny problem w zrozu-
mieniu przez kandydatéw prawdzi-
wych przyczyn ich niepowodzenia

OPTIMUM
(PROG)

| ADAPTACJA

|

|

| WYCZERPANIE
w I
Z eustres | dystres
5 RES I
N KORZYSTNY '
'a) l

|

|

I

|

|

|

|

|

|

I

POBUDZENIE

Eustres — pozytywny wplyw na dziatanie, dystres — negatywny.

egzaminator

na egzaminie. Moim zdaniem emo-
cje dziafaja troche jak filtr umiejet-
nosci reprezentowanych przez zda-
jacego. Perfidnie ukazuja braki czy
nieprawidtowoéci w opanowaniu
tychze. Nie sa w stanie jednak poko-
na¢ kogokolwiek, jesli dane umiejet-
nosci sa prawidtowo wyksztatcone

i utrwalone w toku szkolenia. Nikt

z Was nie moze zaprzeczy¢ stwier-
dzeniu, ze dobry nauczyciel potrafi
w kazdym wyksztatci¢ prawidtowe
zachowania, wykonywanie czyn-
nosci, podejmowanie wtasciwych
decyzji w zmieniajacej sie rzeczywi-
stosci, a poprzez prawidtowe utrwa-
lenie w r6znego typu ¢wiczeniach,
da szanse nie tylko na zdanie egza-
minu, ale tez swobodne poruszanie
sie w ruchu drogowym.

Usprawiedliwienie
Wyksztalcito sie w spoteczenstwie
jednak przekonanie, by wszystko, co
nam nie wyszfo natychmiast uspra-
wiedliwi¢. Rzadko$cia sa osoby,
ktére potrafia z dystansem spoj-
rze¢ na siebie i powiedzie¢ — tak,
tego nie umiem, czas wziac¢ sie do
roboty i wreszcie sie nauczy¢. Na
egzaminach prawa jazdy najczes-
ciej winowajca jest stres, potem
,ztodliwy egzaminator” czy pech.
Niewielu zdajacych zna poziom
swoich umiejetnosci lub wie, gdzie
tkwi przyczyna niepowodzen. Osro-
dek szkolenia, instruktor, czy sam
zainteresowany sa w takich rozmo-
wach najczesciej pomijani. Kandy-
daci czasami za wszystko obwiniaja
wylacznie siebie.

Nalezatoby sie zastanowic,
skad sie bierze taka struktura
myslowa zdajacych?
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Dlaczego?

Z analizy tysiecy egzaminéw prze-
bija sie kilka podstawowych wnio-
skow takiego stanu rzeczy: kan-
dydaci warunkuja ocene swoich
postepow w  pozyskiwaniu umie-
jetnosci, ocenie  przekazywanej
wiedzy, sprawnosci instruktora jako
nauczyciela wyfacznie ze strony....
OSK i instruktora! Skutkiem tego
jest tendencyjno$¢, jednostronnos$é
i skrzywienie whasciwej oceny pozy-
cji, w jakiej znajduje sie przyszty
kierowca. Efektem braku obiekty-
wizmu i przede wszystkim punktow
odniesienia jest sytuacja, w ktorej
ten ,osamotniony” kandydat na kie-
rowce poszukuje przyczyn swoich
niepowodzen wszedzie, tylko nie
tam, gdzie one istnieja. Oczywiscie
musze stwierdzi¢, ze inne czynniki
tez maja wptyw na skuteczno$¢ zda-
jacego, sa jednak moim zdaniem,
w zdecydowanej mniejszoéci od
wymienionych powyze;j.

KWALIFIKACJA WSTEPNA Kat.C iD

Format B5, 432 strony

Publikacja omawia szczegétowo:
napedowe, uklady bezpieczenstwa, zagadnie-
nia z zakresu ergonomii, jakosci w transporcie
drogowym oraz ekonomii jazdy. Uswiadamia
kierowcom zagrozenia wypadkami na drogach,
znaczenie predyspozycii fizycznych i psychicz-
nych, umiejetnosci oceny sytuacji awaryjnych.

Trudno tez odnosi¢ takie stwier-
dzenia do wszystkich instruktorow
i osk w kraju. Znam osobiscie kilky,
ktérzy mogliby stanowi¢ przyktad
profesjonalizmu, fachowosci i zaan-
gazowaniaw swoja prace. Efektem sa
przygotowani kandydaci na poziomie,
ktory jest nieosiagalny dla wiekszosci
klientéw osk. Zdaja egzamin za pierw-
szym czy drugim razem, ale przede
wszystkich sa kierowcami pewnymi
swoich umiejetnoéci i radzacymi
sobie duzo lepiej niz wszyscy pozo-
stali w praktyce ruchu drogowego.

Kto§ z Was moze stwierdzié,
ze ten tekst jest tendencyjny, bo
pisany przez egzaminatora. Nie bede
polemizowat z takim stwierdze-
niem. Wiem, kogo egzaminuje i jaki
posiada ta osoba poziom umiejetno-
Sci. Widze btedy popetniane w cza-
sie szkolenia i wpajanie mtodym
ludziom, petnym ufnosci i nadziei,
Ze ucza sie dobrych rzeczy. Dopiero
na egzaminie dowiaduja sie, ze to, co
brali za dobra monete okazuije sie nic

Autor: Sebastian Paluch

uktady

nie warte. Po prostu przykro patrze¢,
jak ci ludzie odchodza rozczarowani
swoimi ,osiagnieciami” na egzami-
nie, a przeciez wystarczytoby kilka
dodatkowych informagji czy ¢wiczen
w czasie szkolenia, a ich skuteczno$¢
wzrostaby znaczaco. ,Stres”, czyli
przede wszystkim negatywne emocje
maja destruktywny wplyw na to, co
potrafia przystepujacy do egzaminu.
By¢ moze zdarzy sie ,wredny” egza-
minator, samochdéd, ktory bez prze-
rwy ,gasnie”, sytuacja wyjatkowo
trudna w ruchu drogowym — ale jakie
to miatoby znaczenie, gdyby wiasnie
ten zdajacy reprezentowat wysoki
poziom merytorycznego przygoto-
wania i $wiadomosci swoich warto-
Sci, z jednoczesnym zachowaniem
dystansu do sytuacji niewatpliwie
trudnej, jakim jest egzamin?

Dobrze przygotowany kandy-
dat na kierowce jest praktycznie
nie do zatrzymania na drodze po
prawo jazdy!

Dariusz Chyc¢ko; Prezes RG KSE

(ZAS PRACY KIEROWCOW

Mirmit
Bielecki

PRAWKO.

Format A5, 64 strony
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Obowigzujqce normy jazdy, przerw i odpoczyn-
kéw wprowadzone w Unii Europejskiej rozpo-
rzqdzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady

nr 561/2006 sq ztotym srodkiem pomiedzy
bezpieczenstwem, a koniecznoscig zapewnienia
rentownosci firm fransporfowych.

SZKOLENIA OKRESOWE (Uzupetnienie do Kwalifikacji Wstepnej) kat. C i D

Autor: Sebastian Paluch

Podrecznik omawia m.in. przepisy regulujqce transport drogowy, czas
pracy kierowcéw i zasady jego rejestracii. Przedstawia zagadnienia
z zakresu: mocowania fadunkéw, przepiséw regulujgcych przewéz
pasazeréw, bezpieczenstwa w przewozie oséb, a takze uswiadamia
zagrozenia wypadkami na drodze.

Format B5, 360 stron
VADEMECUM kierowcy zawodowego

Autor: Sebastian Paluch

Autor: Mirmit Bielecki

Publikacja przeznaczona jest dla kierowcy,
przewoznika i spedytora. Omawia wybrane
zagadnienia dla kierowcéw zawodowych,
wykonujgcych transport drogowy. Ksigzka
zawiera wybrane pytania testowe z poszcze-
golnych kategorii tematycznych.

niezbednik dia kierowcy przewoznika i spedytora

Frawko.

Format A5, 464 strony
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Lapsus redakcyjno-stowny i ...
sie narobito

czyli jak to byto co roku z egzaminem teoretycznym
dla kandydatow na kierowcow

Jeden ze znajomych stwierdzit, ze dobrymi intencjami piekfo jest
wybrukowane. Pewnie tak jest, jednak mimo wszystko warto ciagle
prébowaé, chociaz troche zmieniaé rzeczywisto$¢, ktéra sie zna na
wylot iz w ktorej niewinni ludzi traca najwiece;.

Propozycja

Jedna z propozycji Krajowego Sto-
warzyszenia Egzaminatoréw zgto-
szona do Ministerstwa Infrastruk-
tury i Budownictwa byla zmiana
przepisu w rozporzadzeniu ds.
egzaminowania, by egzamin teore-
tyczny dla kandydatéw na kierow-

cow miat waznos¢ jeden rok. To nic
innego, jak przywrécenie przepisu
sprzed kilku lat, gdy ten egzamin
byt wazny 6 miesiecy. W obecnym
stanie legislacyjnym kazdy, zdany
egzamin teoretyczny, jest wazny
bezterminowo. Niestety, z r6znych
przyczyn, kandydaci przystepuja
do egzaminu praktycznego po roku

czy dwoch latach od daty zdawania
egzaminu teoretycznego. Przez ten
okres wiedza, ktéra nabyli podczas
szkolenia w oérodku szkolenia kie-
rowcdw stracita juz zdecydowanie
na swej $wiezosci. Cze$¢ przepisow
zmienifa sie, szczeg6lnie te doty-
czace procedury egzaminacyjne;j.
Gléwnie z tych powoddéw kandy-
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daci zgtaszajacy sie na egzamin
praktyczny dosy¢ czesto nie zdaja
go. Taka sytuacja jest niekorzystna
dla 0s6b chcacych uzyska¢ upraw-
nienia do kierowania pojazdami.
Uwazam, ze wskazane bytoby
przypomnienie sobie przepiséw
ruchu drogowego i zasad egzaminu
pafistwowego po uptywie roku.
Lepiej w takiej sytuacji podej$¢ do
egzaminu teoretycznego za 30 zt
i wczedniej przypomnie¢ sobie
wiele informacji, ktére uleciaty
z glowy, niz nie zda¢ kilkukrot-
nie egzamin praktyczny za 140 zt
dla kat. B lub wiecej dla innych
kategorii, z powodu jakiej$ zapo-
mnianej czy zmienionej zasady
egzaminacyjnej czy zapomnianego
przepisu ruchu drogowego. Takie
przypomnienie materiatu, ktéry byt
przyswajany ponad 12 miesiecy
wczesniej, sprzyja utrwalaniu wie-
dzy, a przyszty kierowca staje sie
duzo bardziej $wiadomy swoich
kompetencji. Propozycja NIGDY
nie dotyczyfa kierowcow posiada-
jacych uprawnienia do kierowania
pojazdami, bo i po co?

Lapsus i nagonka

Niestety, w wyniku jednego bted-
nie napisanego zdania, uruchomita
sie lawina gtupoty i bezkrytycz-
nego podejscia do publikowanych
tekstbw. Mimo ze caty artykut,
ktéry ukazat sie na stronie TokFM
dotyczyt wytacznie systemu szko-
lenia i egzaminowania — wystar-
czyto przeoczyé jedno wyrazenie
,kandydata na” przed wyrazem
,kierowce” w jednym ze zdan, by
»specjalisci” od ruchu drogowego
rzucili sie na to z i$cie ,krwiozer-
cza determinacja”, udowadniajac
,gtupote i olbrzymi deficyt wie-
dzy” u autora tych wypowiedzi
czy tez przynalezno$¢ do roz-
nych partii politycznych. Nie roz-
wodzac sie dtuzej nad ta sprawa
musze stwierdzi¢, ze przykro jest
sie przekona¢, ze dla wiekszosci
odbiorcéw  informacji  medial-
nych w naszym kraju nie liczy sie
sprawdzony fakt, potwierdzenie u
zrédta, rzetelno$¢ dziennikarska
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i chociazby odrobina zaufania
dla tych, ktérzy wciaz chca co$
dobrego zrobi¢ dla innych. Jak
drapiezcy, czekaja na jakakolwiek
oznake stabosci, potkniecie, by
z czysta satysfakcjq wskazac btad,
przeoczenie czy zwyczajny lapsus
redakcyjny i utworzy¢ do tego
sensacyjna wiadomo$¢. Godne

pozatowania sa osoby, ktore zyja
wylacznie z sensacji tworzonych
pod publike, z materiatéw gra-
niczacych z prawda i aluzji, bez

Teori¢ warto przypominac.

jakiejkolwiek weryfikacji. Co wie-
cej, takie postepowanie dotyczy
nawet tych ,wielkich” kreato-
row medialnych z radia, telewi-
zji i prasy, ktérzy uzurpuja sobie
prawo do bycia profesjonalistami.
Trudno tez liczy¢ na jakiekolwiek
dziatania wyjasniajace, prostujace
zakrzywiona prawde. Céz, sensa-
cja duzo lepiej sie sprzedaje niz
rzetelna prawda.

Sensacja

Trudno mie¢ tez pretensje do
przecietnych  odbiorcéow  tych
informacji. Wierza w to, co czy-
taja. Wierza, ze to prawda, skoro
,taka gazeta o tym pisze”, ,takie
radio o tym méwi” czy ,taki por-
tal o tym informuje”. Ich reakcje sa
spontaniczne, analiza czytanego
tekstu wyjatkowo powierzchowna.
W naszym kraju najszybciej i to
w obfitych ilodciach znajdziecie
krytyke. Pochwata, uznanie, zaufa-
nie sa towarami tak deficytowymi,
jak trufla na stole zwyczajnego
obywatela w naszej ojczyznie.

Rzetelno$é¢ medialna

Mimo wszystko w tej masie bez-
krytycznych odbiorcow i pseudo
uznanych specjalistow sa tacy, kto-
rzy dobrze sie zastanowia, zanim
wydadza opinie. Jesli maja wat-
pliwosci, znajda zrédto informa-
cji i potwierdza to, co chca. Tak
tez zdarzyto sie i tym razem. Fakt
faktem, byli to nieliczni wydawcy
i ludzie interesujacy sie motoryza-
cja i zmianami, ktdre sa planowane

fot. M. Paskucki

na najblizsze lata. Zadzwonili,
porozmawiali i zdobyli pewnos¢.
Reszta... krzykiem, brnieciem
w ktamstwo, aluzje, oszczerstwa
kontynuowata swoj watek sensa-
cyjnosci, ignorujac zupetnie glosy
rozwagi, dochodzace z réznych
zrédet. Byta sensacja i ... umarta.
Nikt nie ponosi konsekwencji,
nikt nie ma zamiaru przeprosi¢,
a juz na pewno wyjasni¢. Robia
to tylko nieliczni. Tym chwata
i szacunek. To, ze mogli ucierpie¢
ludzie zaangazowani w prace na
rzecz poprawy sytuacji w kraju, to
ze uragano wielu, ktérzy wytacz-
nie spotecznie poswiecili swdj
czas i wiedze, by zmieni¢ troche
na lepsze to, co mamy obecnie,
to, ze nie doceniono odwagi tych
ludzi do powiedzenia ,doé¢ juz
tym  patologiom, nieszczerym
intencjom i interesownosci ze
szkoda dla obywateli” - nie ma
wiekszego znaczenia. Byta sensa-
cjai... umarta.

Dariusz Chyc¢ko

Prezes RG KSE
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Egzaminator
Nadzorujacy.

Znaki
zapytania.

Autor tego artykutu jest egzaminatorem z wieloletnim stazem.
Aktualnie przebywa na emeryturze. Swoje spostrzezenia opart na
pracy i kontaktach z egzaminatorami, pracownikami w kilkunastu
wojewddzkich odrodkach ruchu drogowego. Opisywane przypadki sa
wynikiem uogdlnien i na szczeScie w zadnym osrodku nie zdarzaja sie
wszystkie jednoczesnie. Uzywa pseudonimu ,Igta”, bo jak méwi ,moze
uda sie pozszywac to, co politycy popruli lub porwali, a dyrektorzy
o$rodkéw wykorzystali”.

Kim mial by¢?
Z chwila tworzenia o$rodkow,
wojewodowie powotywali na sta-
nowisko dyrektora, w zdecydowa-
nej wiekszosci, egzaminatoréw.
Znali oni doskonale problematyke,
obowiazujace przepisy i procedury.
Cze$¢ dyrektoréw, jeszcze przez
pewien czas, prowadzita egzaminy.
Jednak juz wtedy powstawaty prob-
lemy merytoryczne i funkcjonalne
na linii dyrektor- egzaminatorzy.
Woéwczas  powstat  pomyst
wylonienia sposrod egzaminato-
réow jednego, ktéry bedzie repre-
zentowa¢  $rodowisko.  Przed-
stawiciel ten miat rézne nazwy.

Najczesciej nazywano go ,star-
szym egzaminatorem”,

W zamysle miat on reprezento-
waé egzaminatoréw wobec dyrek-
tora. Gtownymi kryteriami uzyskania
takiego miana miaty by¢ kwalifika-
cje, autorytet wiréd egzaminatoréw
oraz odwaga wypowiadania i zaj-
mowania stanowiska wobec proble-
méw nurtujacych srodowisko.

Zamiar  tworzenia  struktur
funkcjonalnych w o$rodkach znikt
z chwila powstania prawa czes-
ciowo normujacego struktury orga-
nizacyjne o$rodkéw, wydane przez
6wczesne Ministerstwo Komunika-
cji a p6dzniej Transportu.

Kim byl?

Stanowisko egzaminatora nadzoru-
jacego (EN) zostato stworzone Roz-
porzadzeniem MTiGM z 19 grudnia
1997 r., w sprawie wynagrodzenia
egzaminatorow. Bylo ono nastep-
stwem zapisu Ustawy Prawo o Ruchu
Drogowym art. 121 pkt.2. Zostaty
tam tez okre$lone wymagania kwa-
lifikacyjne. Rozporzadzenie MTiGM
z 18 maja 1998 r., w sprawie szko-
lenia, egzaminowania i uzyskiwania
uprawnien przez kierujacych pojaz-
dami, instruktoréow i egzaminatorow
przypisato egzaminatorowi nadzoru-
jacemu prawo przerwania egzaminu,
uprawniato go do uczestniczenia

bezpieczny kierowca nr 3 (20) 2018 39



egzaminator

w egzaminie prowadzonym przez
innego egzaminatora oraz nakfadato
na niego obowiazek uczestniczenia
w egzaminie komisyjnym.

Bez trudu mozna zauwazy¢,
ze przepisy dotyczace egzamina-
tora nadzorujacego miaty charak-
ter wybidrczy. Trudno w oparciu
o nie zdefiniowac jego role i zada-
nia. Dalsze jego zakresy obowiaz-
kow w poszczegblnych osrodkach
bylty z reguty efektem wyobrazni
dyrektorow i nalezy zauwazy¢, ze
wraz z ich zmianami, zmieniat sie
tez status egzaminatora nadzoru-
jacego. Problemem byfa tez nie-
zreczno$¢ zapiséw, a czasem wrecz
ich sprzeczno$¢ wewnetrzna (jak
cho¢by wystepowanie jednocze$nie
jako funkcja i stanowisko).

Woéweczas istniaty jeszcze kryteria
nienajlepsze, ale jakie$ byty. Jednym
z nich byt wymog, co najmniej trzy-
letniego stazu w administracji rzado-
wej, czyli kandydat miat by¢, przy-
najmniej po czesci, urzednikiem.

Przyktadem pracy administra-
cyjnej byt obowiazek kontroli prze-
prowadzania egzaminéw, co czy-
nito egzaminatora nadzorujacego
kontrolerem. Dziatalno$¢ ta obej-
muje réwniez proces przyjmowa-
nia skarg i udzielania na nie odpo-
wiedzi, co powodowato, ze musiat
petni¢ on role rozjemcy i eksperta.
Z kolei udziat w egzaminach komi-
syjnych miat charakter arbitralny.

Egzaminator - kontroler jest
w tym kontekscie przedstawicielem
dyrektora (jego rzecznikiem), gdyz
to dyrektor odpowiada za prawidto-
wos¢ dziatania o$rodkéw. Jako naj-
bardziej wtajemniczony w arkana
procesu egzaminowania, powinien
tez by¢ przedstawicielem $rodowi-
ska na zewnatrz, szczeg6lnie wobec
dyrektora. Wynika z tego, ze powi-
nien on by¢ swoistym przyjacielem
egzaminatoréw, jezeli pragnie sku-
tecznie wdraza¢ zadania stawiane
przed nimi. Jego zadaniem jest takze
rola doradcy: z jednej strony dyrek-
tora (pamietajmy, ze aktualnie dyrek-
torzy nie byli nigdy egzaminatorami),
a z drugiej doradca kolegéw egzami-
natoréw.
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Dziatalno$¢ EN nie powinna
ogranicza¢ sie do biernej realiza-
cji obowiazkéw. Powinien by¢ tez
inspiratorem dziatan zaréwno dla
dyrektora, jak i egzaminatoréw.

W swojej codziennej dziatalno-
$ci powinien ocenia¢, opiniowac
egzaminatoréw, a takze ich uczy¢.
Uczy¢, a nie pouczac.

Najogélniej zadania i rola
egzaminatora nadzorujacego byty
przedstawione przez Adama Wit
kowskiego - woéwczas pracownika
ministerstwa i zaakceptowane przez
dyrektora departamentu transportu
p. J. Folge, na spotkaniu dyrekto-
réw, egzaminatoréw nadzorujacych
w 1999r w Radomiu.

Wedtug nich do zadanh egzami-
natora nadzorujacego nalezy:

— Przyktadne przeprowadzanie
(osobiscie) egzaminéw - po-
kaz kunsztu;

— Dokonywanie merytorycznej
oceny pracy egzaminatoréw
oraz warunkow pracy;

- Sporzadzanie i realizacja
planu  kontroli  (osobiscie)
oraz protokotéw i wnioskow
z kontroli;

N/

//% -

— Uczestniczenie na wniosek
osoby zdajacej w egzaminie;

— Analiza i sporzadzanie odpo-
wiedzi na skargi;

— Podejmowanie decyzji - po
zasiegnieciu opinii Srodowi-
ska - rozstrzygajacych prob-
lemy merytoryczne egzami-

natoréw;
— Okre$lanie  tematow — wy-
magajacych  uwzglednienia

w szkoleniach;

— Organizacja szkolen: doraz-
nych, wynikajacych z po-
trzeb oraz rocznych;

—Wspétpraca z dyrektorem
w zakresie podnoszenia
kwalifikacji, rozwiazywa-
nia probleméw egzamina-
torow;

Dysponujac materiatami uzy-
skiwanymi w oparciu o powyzszy
zakres, egzaminator nadzorujacy
moze i powinien diagnozowac
prawdopodobieristwo  zaistnienia
pewnych zjawisk i uwarunkowan
oraz proponowaé dyrektorowi spo-
soby ich rozwigzan.

Kim jest?
Nim opisze obecna sytuacje prze-
Sledzmy jak zmienity sie uwarun-
kowania wojewddzkich os$rodkéw
ruchu drogowego.

Pahstwowe  osoby  prawne
(w sensie stricte agendy rzadowej),
podlegte wojewodzie i minister-
stwu — pracujacy wtedy pamie-
taja pewnie kontrole realizowane
przez przedstawicieli ministerstwa,
ich udziat w szkoleniach i podej-
mowane decyzje merytoryczne,
majace moc prawna i obowiazu-
jace we wszystkich osrodkach.
W 1999r., wojewddzkie osrodki
ruchu drogowego przeszty w pod-
porzadkowanie samorzaddw, uzy-
skujac status samorzadowej osoby
prawnej (nikt nie wie, co to takiego,
a jezeli kto§ wie, prosze, niech
napisze). W tym okresie egzami-
natorzy czuli sie jeszcze przedsta-
wicielami struktur panstwowych.
Nadal podlegaliémy merytorycznie
pod wojewode, a poprzez niego
pod ministerstwo. W 2006 r. poli-



tyczna decyzja Sejmu egzamina-
torzy zostali podporzadkowani
urzedom marszatkowskim. Jedno-
czednie nalezy zauwazyé¢, ze osoby
dotad odpowiedzialne z ramienia
ministra za egzaminatoréw i egza-
miny zapomnieli o petnionej dotad
roli. Ciezko dotychczas bylo od
nich uzyska¢ opinie, czy interpreta-
cje. Czasy duetu panéw Folgi i Wit-
kowskiego odeszty w zapomnienie.
Ministerstwo catkowicie przestato
zajmowac sie egzaminowaniem.
Na zasadzie: nie podlegaja to
i problem z glowy.

W kontekécie opisywanej sytu-
acji koniecznym jest wspomnie¢
o kontroli NIK, przeprowadzonej
w  wojewddzkich osrodkach ruchu
drogowego, osrodkach szkolenia kie-
rowcow i starostwach powiatowych
w 2015 roku. 80 proc. uwag doty-
czyto bledéw, nieprawidtowosci,
a czesto naruszen prawa w osk. Pozo-
state 20 proc. to uwagi dotyczace
pozostatych dwéch kontrolowanych
podmiotow. Lobby szkét potrafito
jednak przeku¢ porazke w sukces!
Oddzwiek medialny byt catkowicie
inny. Za wszystko, co zte obciazono
egzaminatoréw. Rozpoczal sie atak
na nich i oérodki. Nikt nie wystapit
w naszej obronie (czyzby z powodu
liczenia sie z iloscia glosow przy
urnach wyborczych: instruktorow jest
duzo wiecej i w wyborach samorza-
dowych stanowia site, z ktora samo-
rzady sie licza?). W konsekwenc;ji
nastepowaty zmiany prawne, struktu-
ralne, ktére czesto przynosity wiecej
szkody niz pozytku (np. prowadzenie
egzaminéw w kilkunastotysiecznych
miasteczkach: wbrew rozsadkowi, co
szybko przyniosto wzrost wypadkéw
drogowych. Wedtug lobby samorza-
dowego, byto to wynikiem zabrania
strazom miejskim prawa do fotorada-
réw, a nie catkowitego braku umie-
jetnosci kandydatéw czy jazdy na
pamie¢ podczas egzaminu.

Przedstawione zmiany i wyda-
rzenia w sposéb zasadniczy wpty-
nety na funkcjonowanie wojewé6dz-
kich os$rodkéw ruchu drogowego,
a w nich egzaminatora nadzoru-
jacego. Zapomniano o roli, jaka

ma on pelni¢. Zaczeto stosowac
wewnetrzne kryteria, czesto two-
rzone pod konkretng osoba (oczy-
wiscie kazdy o$rodek — dyrektor -
wedtug sobie tylko znanego klucza).
W wielu o$rodkach, na przestrzeni
lat, egzaminatorem nadzorujacym
byty osoby posiadajace uprawnienia
do egzaminowania tylko w zakresie
kategorii B, z minimalnym do$wiad-
czeniem w egzaminowaniu. Kry-
terium  przynalezno$ci  partyjnej
w niektérych osrodkach stato sie
kluczem, przy wyznaczaniu na te
funkcje. Urzedy marszatkowskie
potrafia narzuca¢ dyrektorom, kto
ma by¢ egzaminatorem nadzoruja-
cym. Ci poszli szybko ,za ciosem”
i porobili z egzaminatoréw nadzo-
rujacych ,swoich”. Zostali oni prze-
tozonymi  egzaminatorow czesto

w randze wicedyrektora. Niestety
do petnienia tej roli duza ich cze$¢
nie byta (i nie jest) przygotowana.
Z zadan, ktére powinni realizowaé
niewiele pozostato. Zajmuja sie roz-
liczaniem egzaminatoréw z dyscy-

egzaminator

pliny. Wyjasniania dlaczego dany
egzaminator ma zbyt niska, czy
zbyt wysoka $rednia zdawalnos¢.
Dlaczego egzamin praktyczny
trwat ,, zbyt” dtugo? Dlaczego egza-
minator nie skraca egzaminu do
25 minut? Dlaczego byt zbyt dtugo
na przerwie? Dlaczego przeprowa-
dzit 9 egzaminéw, a nie 11, itd. To
oni czesto rozliczaja czas pracy egza-
minatoréw, stawiaja zadania admini-
stracyjne, nie majace nic wspdlnego
z tym, do czego mieli zosta¢ powo-
tani. Czesto stali sie kolejna osoba
wymuszajaca okre$lone zachowania
egzaminatoréw. Niekiedy zmuszaja
ich do takich, a nie innych postaw na
egzaminie, zgodnych z wola dyrek-
tora, ale nie do konca z przepisami.
Nie dziwi wiec, ze w niektérych
os$rodkach, na egzaminatora nad-
zorujacego moéwi sie nadzorca,
ekonom itd. Wiem, ze o jednym
egzaminatorze nadzorujacym egza-
minatorzy méwili: ,dyktator”.

Dla dyrektora najwazniejszy
jest spokéj w WORD-zie. Czes¢
z nich traktuje dyrektorowanie jako
kolejny krok w karierze i dazeniu
do lepszych stanowisk. Srodowi-
sko egzaminatoréw, uczestniczac
bezposrednio w procesie decyzyj-
nym, jakim jest egzamin, bedace
na pierwszej linii kontaktu z r6z-
nie usposobionymi osobami, prag-
nie mie¢ dyrektora - partnera do
rozwiazywania probleméw, a nie
osobe, stwarzajaca kolejne ktopoty.

Przed o$rodkami stoi powazny
dylemat: jak skutecznie rozwiazy-
wacé problemy? Mysle, ze nadszedt
czas na otwarta debate, aby odpo-
wiedzie¢ na pytanie:

Komu, w jakim zakresie
maja stuzyé egzamina-
torzy nadzorujacy?

To pozornie prozaiczne pytanie ma
gteboki sens. Stworzone mechani-
zmy i priorytety powinny zdecy-
dowad¢, jak efektywnie, skutecznie
rozwiazywane beda problemy, jaki
bedzie odbiér zewnetrzny. Trafna
diagnoza i adekwatne dziatania
w  zakresie funkcjonowania, mie-
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dzy innymi, egzaminatoréw nad-
zorujacych moze by¢ decydujacym
czynnikiem w kreowaniu popraw-
nego wizerunku $rodowiska. Gene-
ralnie egzaminatorzy nadzorujacy
w znacznym stopniu oderwali sie
od $rodowiska. Oni jeszcze o tym
nie mysla, ale to staje sie faktem,
potwierdzanym przez $rodowisko
egzaminatorskie.

Egzaminatorzy nadzorujacy
zaniechali w znaczacym stopniu
swoje obowiazki w zakresie oczeki-
wanym i aprobowanym przez $rodo-
wisko. Hospitacje, osobiste kontrole,
doradztwo, konsultacje te wszystkie
formy poszty w zapomnienie. Teraz
egzaminator nadzorujacy ,samo-
dzielnie” przeglada nagranie egza-
minu z zegarmistrzowska dokfad-
noscia, wychwytuje najdrobniejsze
uchybienia i w taki czesto sposéb
wykazuje sie ,efektywnoscia” lub

uzaleznia od siebie egzaminatora,
czyniac go poddanym na wszystkie
sugestie. Czesto méwi: ,to drobiazgi,
podpisz protokét z kontroli”, a kon-
sekwencje takiej sytuacji znane sa
doskonale kazdemu, kto stara sie
pracowac zgodnie z zasadami.

W wielu oérodkach prawie cat-
kowicie zanikt proces dydaktyczno
- szkoleniowy, na rzecz dziatan
administracyjnych: polecenia, zarza-
dzenia, karanie, premia, straszenie
zwolnieniem, zwalnianie itp. Doty-
czy to rébwniez dziatar na rzecz $ro-
dowiska instruktoréw. O tym, ze jest
niedobrze $wiadczy¢ moze przepro-
wadzona ankieta:

Na pytanie, jakie uprawnie-
nia do egzaminowania ma mie¢
EN  (egzaminator  nadzorujacy)
- 72 proc. ankietowanych odpo-
wiedziato, ze wszystkie. 100 proc.
odpowiedziato, ze EN powinien

egzaminowac osobiscie. Tyle samo
bylo zdania, ze EN kontrolujac,
powinien osobiscie uczestniczy¢é w
egzaminie praktycznym, a nie reali-
zowac kontrole, przegladajac nagra-
nia. 65 proc. uznato, ze EN powi-
nien petni¢ funkcje, kadencyjnie.
96 proc. respondentéw byto zdania,
ze EN powinien by¢ przedstawi-
cielem $rodowiska egzaminatoréw
wobec dyrektora. Tyle samo uwaza,
ze dyrektor, wyznaczajac na funk-
cje danego egzaminatora powinien
zasiegnad opinii egzaminatoréw. Az
85 proc. stwierdzito, ze aktualnie EN
jest przedstawicielem dyrektora.
Co dalej Egzaminatorze Nadzo-
rujacy? Co dalej?
PS.Rodzi sie pytanie: Czy egzamina-
tor nadal jest niezawisty w procesie
oceniania i podejmowania decyzji w
czasie egzaminu?
Igta

g(odeks
drogowy

Kodeks drogowy
z komentarzem

Wydawnictwo ,Liwona”; Warszawa 2017

Publikacja Kodeks drogowy porzadkuje i przybliza
niejednokrotnie zawile tresci prawa o ruchu drogowym. Wyjasnia wat-
pliwosci pomocne w zrozumieniu przepiséw prawa, wyrokow sadow,
jak réwniez objasnien, komentarzy ekspertdéw i specjalistow z dzie-
dziny bezpieczenstwa ruchu drogowego. Dodatkowo zamieszczone w
ksigzce zdjecia, rysunki, tabele wizualizujg trudne zagadnienia i po-
magaja w ich interpretacji. Kodeks pomoze w znalezieniu odpowiedzi
na wiekszos¢ trudnych pytan z zakresu prawa o ruchu drogowym.
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Tegoroczna Akcja Znicz trwata
7 dni, od 27 pazdziernika do
2 listopada. Byla poprzedzona
inauguracja akcji informacyjno-
-edukacyjnej  ,Nie  zabijaj”
przygotowana wspdlnie przez
Policje, Konferencje Episkopatu
Polski oraz Polska Rade Eku-
meniczna. Celem tej akcji byto
przede wszystkim przypomina-
nie i uSwiadamianie kierowcom,
Ze nieprzestrzeganie przepisow,
nadmierna predko$¢, alkohol to
gtébwne czynniki majace wptyw
na liczbe wypadkéw oraz ich
skutki, ksztattowanie wtasciwych
postaw i zachowan kierowcow,
jak réwniez wzmacnianie poczu-
cia wspdtodpowiedzialnosci
za bezpieczenstwo wszystkich
uczestnikdéw ruchu drogowego.
Najwieksze natezenie ruchu,
Policja odnotowata oczywiscie na
drogach dojazdowych do cmen-
tarzy i w ich sasiedztwie. W wielu
miejscach zmieniono organiza-
cje ruchu, tak by z jednej strony
umozliwi¢  wszystkim sprawne
dotarcie do cmentarzy, z drugiej
za$ - przygotowal miejsca par-
kingowe dla zmotoryzowanych
odwiedzajacych groby. W tych
miejscach, policjanci wspierani

podsumowanie

przez inne stuzby, kierowali
ruchem i pomagali kierowcom w
sprawnym przemieszczaniu sie.
Akcja Znicz 2017 byta poréw-
nywalna z ubiegtoroczna Akcja
Znicz 2016, jesli chodzi o zda-
rzenia drogowe. Niestety wzrosta
liczba nietrzezwych kierowcéw.
Do wielu wypadkéw doszto z
powodu brawurowej jazdy kie-
rowcdéw i nadmiernej predko-
$ci. Ponizsza tabela przedstawia
szczegbdtowe dane.

W ciagu ostatnich kilku lat
widoczna jest poprawa stanu
bezpieczenstwa w ruchu dro-
gowym. To z pewnoscia efekt
zintensyfikowanych i wspélnych
dziatan Policji i innych instytu-
cji publicznych oraz organizacji
pozarzadowych, dziatajacych na
rzecz bezpieczenstwa w ruchu
drogowym. Ponadto  bardzo
nieznacznie, ale zwieksza sie
$wiadomos¢ kierowcow. Odpo-
wiedzialno$¢ i zrozumienie
zagrozen, jakie moga wystapic
na drodze, to réwniez bardzo
wazne czynniki  wplywajace
na poprawe bezpieczenstwa
wszystkich uczestnikobw ruchu
drogowego.

Andrzej Kulis
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Dla lepszego zobrazowania problemy os pionowa na obu wykresach jest w innej skali
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W tym roku wskazniki niestety w gore.
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KRAJOWE STOWARZYSZENIE EGZAMINATORQW
KANDYDATOW NA KIEROWCOW I KIEROWCOW

Lublin 2017-11-22

Pismo 08-RG-2017

Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa
Ul.Chatubinskiego 4-6

00-513 Warszawa

Rada Gtéwna Krajowego Stowarzyszenia Egzaminatoréw zwraca sie z uprzejma prosbha
o podanie interpretacji prawnej i wyjasnienie zagadnienia zwigzanego z trescig § 16 ust. 1 pkt 2) lit. c)
w zwigzku z § 32 pkt 2) rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 24 lutego 2016
roku w sprawie egzaminowania oséb ubiegajacych sie o uprawnienia do kierowania pojazdami,
szkolenia, egzaminowania i uzyskiwania uprawnien przez egzaminatoréw oraz wzoréw dokumentéow
stosowanych w tych sprawach (Dz. U. z 2016 r. poz. 232 ze zm.), w zwigzku z trescig § 43 ust. 1 i ust. 4
pkt 4a), 4b), 5), 6), 7) i 8) rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia z dnia 31 grudnia 2002 r.
w sprawie warunkoéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (t. j. Dz. U.
z 2015 r. poz. 305).

Mianowicie z tresci cytowanych wyzej przepisdw rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i
Budownictwa z dnia 24 lutego 2016 roku wynika, ze w przypadku gdy osoba egzaminowana korzystata
z materiatéw lub urzadzen stanowigcych pomoc we wiasciwym wykonaniu zadan egzaminacyjnych,
lub wykonata te czynnosci niesamodzielnie — osoba ta uzyskuje wynik negatywny, a egzaminator
przerywa egzamin. Natomiast w cytowanym rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia z dnia 31
grudnia 2002 r. okresla sie warunki dodatkowe dla pojazdu przeznaczonego do nauki jazdy i
egzaminowania oséb ubiegajacych sie o uprawnienia do kierowania.

Problem wymagajacy — naszym zdaniem — wyjasnienia i dodatkowej interpretacji powstaje wtedy,
gdy pojazd przeznaczony do nauki jazdy lub egzaminowania jest wyposazony w urzgdzenia nie
okreslone w § 43 cyt. rozporzadzenia, a stanowigce istotng pomoc w wykonywaniu zadan
egzaminacyjnych lub powodujgce, ze zadanie egzaminacyjne lub jego czes¢ wykonane jest
niesamodzielnie. Obecnie produkowane pojazdy samochodowe wyposazane sa dodatkowo w rézne
urzadzenia, ktére utatwiajg prowadzenie pojazdu ograniczajac samodzielnos$¢ dziatania kierujgcego
czasami do minimum. Takie urzadzenia jak:

www.kse-egzaminator.pl

Adres: ul. Hutnicza 3;20-218 Lublin Kontakt: Prezes 602651824
E-mail: sekretarz@kse-egzaminator.pl Sekretarz 511243 711
prezes@kse-egzaminator.pl
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1) kamera cofania podajgca obraz z tytu pojazdu podczas cofania,

2) aktywne czujniki odlegtosci,

3) asystent parkowania,

4) inteligentny tempomat ACC,

5) ukfady ABS, ASR, ESP,

6) system sygnalizujgcy obecnosé innego uczestnika ruchu ,,w martwym polu”,

7) uktad sygnalizujacy zjechanie z wybranego pasa ruchu,
8) auto hold — automatyczny hamulec postojowy,
9) system rozpoznawania znakéw drogowych.

stanowig istotng pomoc lub powodujg, ze czynnosci z zakresu kierowania pojazdem w ramach
zadan egzaminacyjnych wykonywane s3 niesamodzielnie. Prostym przyktadem urzadzenia
stanowigcego pomoc w wykonywaniu niektérych czynnosci z zakresu kierowania pojazdem w ramach
wykonywania zadan egzaminacyjnych (np. zadanie z poz. 2, 3, 4, 5 z Tabeli nr 2, zadanie z poz. 1112
z Tabeli nr 7 Zatacznika Nr 2 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 24 lutego
2016 r. w sprawie egzaminowania....) jest kamera cofania, ktéra podaje obraz z tytu pojazdu z chwilg
wtgczenia biegu wstecznego. Wymagana przez prawo o ruchu drogowym obserwacja drogi
za pojazdem ogranicza sie do obserwacji ekranu kamery, ktérej pole widzenia nie pozwala
na odpowiednio wczesne zauwazenie obiektu poruszajgcego sie prostopadle do toru jazdy
w niewielkiej odlegtosci od cofajagcego pojazdu. Przepis § 43 rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury
z dnia z dnia 31 grudnia 2002 r. wymienia TYLKO cyt.: ,ukfad hamulcowy posiadajgcy urzqdzenia
przeciwblokujgce kota jezdne; przepis stosuje sie do pojazdéw wymienionych w ust. 4 pkt 5-8 i 11”.
Widoczne jest tutaj okreslenie obowigzku wyposazenia wybranych grup pojazdéw przeznaczonych
do nauki jazdy lub egzaminowania w ukfad ABS.

W tym miejscu nadmieniamy, ze S$rodowisko egzaminatoréw nie jest przeciwne stosowaniu
w pojazdach uktadéw lub urzadzen podnoszacych bezpieczenstwo bierne i czynne, czy utatwiajgcych
prace kierowcy. Zdajemy sobie sprawe z niebezpieczerstwa jakie niesie ze soba wyksztatcenie
u kursanta bezgranicznego zaufania do takich urzadzen ibezradnosci przy probie kierowania
pojazdem, ktory nie jest w nie wyposazony, lub w ktérym sg one uszkodzone. Stoimy réwniez
na stanowisku zapewnienia rownych szans zdobywania uprawnien dla kazdej osoby ubiegajacej sie

o0 uprawnienia do kierowania pojazdami. Dodatkowo stanowczo podkreslamy, ze przedmiotem
catego procesu dydaktycznego szkolenia kierowcow (rowniez egzaminowania) jest wypracowanie
umiejetnosci kierowania pojazdem na tak wysokim poziomie, aby zachowanie kazdego uczestnika
ruchu drogowego bylo zgodne ze standardami wyznaczonymi przez przepisy ruchu drogowego
oraz zasady techniki kierowania bez wzgledu na rodzaj i dodatkowe wyposazenie pojazdu.

Nie ulega watpliwosci, ze kamera cofania, aktywny tempomat, aktywne czujniki odlegtosci, system
sygnalizujgcy obecnosé innego uczestnika ruchu ,w martwym polu”, asystent parkowania czy auto
hold s3 urzadzeniami stanowigcymi pomoc w wykonywaniu zadan egzaminacyjnych lub s3
urzadzeniami powodujacymi niesamodzielne wykonywanie omawianych zadan. Wojewddzkie osrodki
ruchu drogowego kierujgc sie m. in. wzgledami ekonomicznymi zapewniaja pojazdy egzaminacyjne
najczesciej w standardowych wersjach wykorniczenia i wyposazenia. Inaczej nieco wyglada sytuacja
w przypadku pojazdéw przeznaczonych do nauki jazdy, gdzie spotyka sie szeroka game wyposazenia
dodatkowego zuwagi na to, ze pojazdy te pochodzg w znacznej czesci z wtdrnego rynku
motoryzacyjnego tak krajowego jak i zagranicznego. Pojazdy osrodkéw szkolenia kierowcéw moga

by¢ ,,podstawiane” w dniu egzaminu jako pojazdy egzaminacyjne i w takich przypadkach dodatkowe
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wyposazenie ufatwiajagce kierowanie pojazdem jest czesto w sprzecznosci z § 32 pkt 2)
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 24 lutego 2016 roku.

Nadmieniamy rowniez, ze w kraju spotyka si¢ rozne (nawet skrajnie odmienne)
stanowiska organéw nadzoru w zakresie mozliwosci wykorzystania podczas egzaminu
praktycznego uktad i urzadzen ulatwiajacych kierowanie pojazdem. Stad istnieje obiektywna
konieczno$¢ okreslenia dopuszczalnoscei stosowania omawianych uktadow i urzadzen stanowigcych
dodatkowe wyposazenie pojazdoéw, ktére uzywane sa w praktyce sprawdzania kwalifikacji osob
ubiegajacych si¢ o uprawnienia do kierowania pojazdami..

Tomasz Dziuganowski

egzaminator, audytor /Kielce/

Ogloszenie konkursu fotograficznego

Krajowe Stowarzyszenie Egzaminatoréw ogtasza konkurs fotograficzny dla cztonkéw KSE pt. Ruch drogowy
w obiektywie. Juz od lutego 2018 kazdy z Was bedzie mégt wzia¢ udziat w konkursie poprzez nadestanie swoich
prac fotograficznych w dowolnym formacie droga mailowa czy poczta. Kazdy z Was moze przesta¢ dowolna
ilos¢ zdje¢. RG KSE przewidziato nagrody w konkursie za pierwsze, drugie i trzecie miejsce. W skfad jury beda
wchodzity 4 osoby, w tym profesjonalny fotograf.

Tematyka fotografii powinna w catosci lub w czesci dotyczy¢ ruchu drogowego, przepiséw czy zdarzerh w ruchu
drogowym. Wszystkie prace bedziemy publikowa¢ na stronach internetowych portalu www.kse-egzaminator.pl.

Na Wasze prace czekamy do korica wrzesnia 2018 roku. Petny regulamin konkursu znajdziecie réwniez na stronie
naszego portalu.

Zyczymy dobrej zabawy i ....odrobiny szczeécia w uchwyceniu tego, co najwazniejsze.

Organizatorzy konkursu.

o CEZaminator

www.kse-egzaminator.pl
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PRAWO JAZDY DLA KAZDEGO
Kat. A1/A2/A

PRAWO JAZDY DLA KAZDEGO
Kat. AM

Autor: Autor:

Marzena Domariska

Marzena Domaiiska
PRAWO JAZDY DLA KAZDEGO

r - l| Podrecznik zawiera:
definicje prawa o ruchu
drogowym, zasady po-
ruszania sie na drodze,
podstawowe manewry,
budowe, wyposazenie

i warunki techniczne

Jerzy Tomaszewski

W podreczniku znaj-

S dziemy: oméwienie

§ zasad ruchu drogo-

| wego, zasady obstugi
technicznej, zarys budo-
wy motocykla oraz

=| oméwienie techniki

PRAWO JAZDY DLA KAZDEGO
Kat. B

Autor:
Zbigniew Papuga

Thigniew Papuga

PRAWO JAZDY DLA KAZDEGO

Podrecznik zawiera
omoéwienie przepisow
ruchu drogowego,
znakéw drogowych
oraz uczy, jak zacho-
waé sie na skrzyzo-
waniach i zdawadé

NAUKA JAZDY

Andrzsi Cayzewski, Mariusz Popugo, Zhigaiew Popugo

PRAWO JAZDY DLA KAZDEGO

Kat. C

Autorzy: Andrzej Czyzewski, Mariusz Papuga
Zbigniew Papuga

Ksigzka obejmuje zagadnienia programu
kursu prawa jazdy kategorii C. Zawiera
praktyczne rady dotyczqce techniki kierowania
= oraz zasad bezpiecznej jazdy samochodem
cigzarowym.

Format A5, 160 stron

NAUKA JAZDY Kat. A
NAUKA JAZDY

Autorzy: Jacek Giszczak, Jerzy Tomaszewski
Marek Tomaszewski

Podrecznik zawiera: oméwienie zasad ruchu
drogowego, przepisy o ruchu pojazdéw,
szczegdtowy opis znakéw drogowych, zasady
obstugi technicznej oraz oméwienie techniki
kierowania motocyklem.

Format B5, 208 stron

NAUKA JAZDY Kat. CiD

NAUKA JAZDY
Autor: Andrzej Kulis

Ksiqzka zawiera informacije niezbedne dla
kandydatéw i kierowcow, ktérzy w sposéb
profesjonalny bedg wykonywali lub juz
wykonujq zawéd kierowcy kat. C i D. Pod-
recznik jest szerokim kompendium wiedzy
z problematyki kategorii C i D oraz rozsze-
rzeniem posiadanej juz wiedzy.

=

PRAWO JAZDY DLA KAZDEGO

motoroweru. kierowania motocyklem. egzamin.
Format A5, 104 strony Format A5, 152 strony Format A5, 360 stron
PRAWO JAZDY DLA KAZDEGO PRAWO JAZDY DLA KAZDEGO

Andrzej Cayzewski, Mariusz Papuga, Zbigniew Popuga

Kat. D

Autorzy: Andrzej Czyzewski
Mariusz Papuga, Zbigniew Papuga

Podrecznik zawiera: przepisy
ruchu drogowego, wiadomosci

z zakresu techniki kierowania,

=| opis budowy i obstugi oraz przepisy
dotyczqce przewozenia oséb.

Format A5, 132 strony

NAUKA JAZDY Kat. B

Autorzy: Andrzej Czyzewski, Mariusz Papuga
Zbigniew Papuga

Podrecznik zawiera: przejrzyste tumaczenie
przepiséw, zasady bezpiecznego korzystania
z drég, opis przepiséw ruchu drogowego,
budowe i techniki kierowania pojazdem.

3 = Format B5, 296 stron

NAUKA JAZDY Kat. T

Autorzy:

Andrzej Czyzewski
Mariusz Papuga
Zbigniew Papuga

Podrecznik omawia przepisy
ruchu drogowego, budowe

i zasady dziatania ciggnika
rolniczego, technike kierowa-
nia ciggnikiem rolniczym.

Format A5, 544 strony Format B5, 312 stron
Wydawnictwo I7WOoNA° Sp. Z 0.0., ul. Rakuszanki 5, 02-496 Warszawa S ssss==5=0
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TESTY NA PRAWO JAZDY

www.testynaprawojazdy.eu

Zdajesz egzamin na prawo jazdy?

Sprawdz czy jestes gotowy!

www.testynaprawojazdy.eu

® Najlepszy program na komputer
® Aktualna baza pytan z odpowiedziami

® Forma testu taka sama jak na egzaminie panstwowym

Dostepne rowniez aplikacje z testami

na urzadzenia mobilne —i0S ' , Android ys

[=]
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L7 ONA
Wydawnictwo Z7#BAA" sp. z 0.0., ul. Rakuszanki 5, 02-496 Warszawa
tel. (22) 867 88 66, tel./fax (22) 867 64 64, e-mail: liwona@liwona.pl, www.liwona.pl
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