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SYMULATOR
SAMOCHODU CIEZAROWEGO/AUTOBUSU

6 stopni swobody

Gwarantuje:

@ realistyczny obraz i odczucia kierujgcego
@ podniesienie kwalifikacji kierowcy
e przewidywanie zagrozen
@ ¢wiczenie zachowan w ekstremalnych warunkach
e rozpoznawanie potencjalnie niebezpiecznych sytuacji i unikanie ryzyka
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® oryginalna kabina Mercedesa
® dowolne terminy szkolen
® profesjonalni instruktorzy

@ konkurencyjne ceny
® dogodny dojazd
® certyfikat PIMOT-u

Symulator jazdy samochodem ciezarowym i autobusem
spetnia wymagania Rozporzadzenia Ministra Infrastruk-
tury z dnia 8 kwietnia 2011 r. w sprawie urzadzenia do sy-
mulowania jazdy w warunkach specjalnych oraz posiada
certyfikat PIMOT-u.

INSTYTUT KIEROWCY ZAWODOWEGO
www.symulatorlKZ.pl,
www.liwona.pl,
tel. 570 625 625, e-mail: biuro@symulatorlKZ.pl
05-850 Ozaréw Mazowiecki, Macierzysz,
ul. Wojska Polskiego 7

500 metréw od zjazdu
z trasy S8 w kierunku Kutna
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Witamy po przerwie!

Drodzy Czytelnicy, z prawdziwg
przyjemnoscia mam zaszczyt przed-
stawi¢ Panstwu nowg odstone pisma,
ktéra po krotkiej przerwie wraca na
rynek. Wracamy z od$wiezonym de-
signem oraz z nowg ekipa redaktorska.
Zgodnie z nazwa kontynuujemy misje
w szeroko rozumianym aspekcie bez-
pieczenstwa ruchu drogowego. Gazeta
jest wydawana w formie kwartalnika
oraz ma zasieg ogolnopolski.

W obecnym numerze polaczylismy
sity z zaloga specjalistycznego pisma
»Egzaminator”. Pismo to taczy $rodo-
wisko egzaminatoréw na prawo jazdy
a bylo wydawane przez Krajowe Stowa-
rzyszenie Egzaminatoréw Kandydatéw
na Kierowcow i Kierowcow. Tematyka
poruszana przez wybitnych specjali-
stow z KSE jest interesujaca rowniez dla
instruktoréw nauki jazdy oraz dla nas
wszystkich - uzytkownikéw drég.

W biezacym numerze zachgcam do
zapoznania si¢ z artykutami odnosnie
dziur - zaréwno tych w polskich dro-
gach, jakitych w polskim prawie. Majac
takie drogi nalezy zadbal szczegélnie
0 opony - ,czarne ztoto” - a posiadajac
wlasciwe ogumienie proponujemy za-
poznac sie z zasadami wyprowadzania
pojazdu z poslizgéw. Nowo powstate
oé$rodki umozliwiaja nabycie praktycz-
nych umiejetnoéci w bezpieczny sposdb
pod okiem instruktora.

Nie zapominamy o tym, ze lato to
okres wakacyjnych wyjazdéw — dobrze
wiedzieé, ze w innych krajach przepi-
sy ruchu drogowego sa w wielu punk-
tach inne, niz w Polsce. Zapoznanie si¢
z réznicami oszczedzi nam klopotéw
i wydatkéw.

Zapraszam do lektury!
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Ser szwajcarski pod kolami

Oile wielu z nas z utesknieniem czeka na wiosne, o tyle gros kierowcow
myslac o tej porze roku ciezko wzdycha. Dlaczego? Odpowiedz
znajdziemy po roztopieniu $niegu i lodu praktycznie na kazdej drodze
- w postaci mniejszych, badz wiekszych dziur.

Skad sie biora dziury?
Dziury drogowe sa czestym zja-
wiskiem na catym $wiecie, nawet
w krajach tropikalnych. Mieszkajac w
klimacie z dtugimi, $nieznymi i mroz-
nymi zimami, a takze majac kilka mie-
siecy z obfitymi deszczami i mrozami
naraz, mozemy by¢ pewni, ze warun-
ki te przyciagna ubytki w nawierzch-
ni niczym magnes zelazo.

Za powstawanie naruszenia cia-
gloéci nawierzchni odpowiedzialne
sa w gtéwnej mierze niekorzystne
warunki atmosferyczne. W klimacie
umiarkowanym do ujawnienia dzia-
tania skutkéw pogody dochodzi naj-
czesciej podczas miesiecy wiosen-
nych - wtedy, gdy podtoze stabnie z
powodu roztapiajacego sie okresowo
lodu. Zwiekszenie objetoSci zamar-
znietej wody, ktéra dostaje sie pod
warstwe $cieralna poprzez mikropek-
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niecia na jej powierzchni lub tez od
dotu, przez wymarzanie pary wod-
nej, sprzyja kruszeniu sie warstwy
bedacej w kontakcie z opona. Moze
takze wtedy dochodzi¢ do narusze-
niu gtebszych warstw stanowiacych
zasadnicza strukture jezdni, szcze-
gblnie przy dtugotrwatym dostepie
wody. Najwieksze szkody tworzy
jednak saczaca sie pod ziemia kwas-
na woda. Takze stosowanie soli jako
$rodka do ods$niezania ulic nie jest
obojetne dla kondycji nawierzchni.
Ubytki powstaja réwniez wsku-
tek ,zmeczenia materiatu”, z kto-
rego zrobiona jest nawierzchnia a
takze w wyniku niewtasciwej tech-
nologii jej wykonania. Jesli wiec za-
stosowano materiaty niskiej jakosci
na poziomie podbudowy, nastepnie
wylano warstwe asfaltowa o nieod-
powiedniej sprezystosci, a do tego

cato$¢ przykryto ztej jakosci war-
stwa wiazaca i Scieralna, to erozja
takiej drogi moze pojawi¢ sie bar-
dzo szybko. Jezeli do tego dodamy
ciagta, intensywna eksploatacje, to
wraz z przybyciem wiosny mozemy
spodziewac sie pogorszenia warun-
kéw jazdy spowodowane uszkodze-
niami szosy.

Bezpieczenstwo a dziury

w drodze

Czym koniczy sie kontakt z dziu-
ra w nawierzchni wie kazdy, kto
dtuzej zasiada za kierownica. Nie-
bezpieczenstwo moze pojawic sie
w  dwbch aspektach: zaburzeniu
toru jazdy lub/i uszkodzeniu kon-
strukcji samochodu.

Ubytki drogowe przyczyniaja
sie do powstania powaznych wy-



padkow, zwlaszcza na autostradach,
gdzie kierowcy poruszaja sie z duza
predko$cia. Sa niebezpieczne takze
w miastach, bowiem dziury czy pek-
niecia trudno zauwazy¢, szczeg6lnie
noca czy w szarbwke, kiedy ubytki
zlewaja sie optycznie z tafla wody na
jezdni. Stwarza to zagrozenie nie tyl-
ko dla kierowcow i ich pojazdéw, ale
takze dla pieszych, rowerzystéw, nie
wspominajac juz o motocyklistach.

Najczesciej dochodzi do uszko-
dzenia opon i felg, jak réwniez
elementéw zawieszenia pojazdéw.
Czasem zdarzaja sie przypadki po-
waznej utraty geometrii auta, np.
wybicie kielicha kolumny McPer-
sona. Uszkodzeniom moga by¢
poddane takze elementy karoserii
w autach o niskim, sportowym za-
wieszeniu tj. zderzaki, progi, spojle-
ry, czy elementy podwozia. Napra-
wa tych rzeczy bywa przewaznie
bardzo kosztowna.

Kto moze nam zaplacié¢ za

szkode?

W $wietle polskiego prawa to zarzad-
ca drogi jest zobowiazany do zapew-
nienia odpowiedniego stanu jej na-
wierzchni. W przypadku pojawienia
sie ubytkow wymagane jest odpo-
wiednie oznakowanie odcinka dro-
gi z naruszona nawierzchnia. Samo

postawienie znaku ostrzegaw©Z€80
o ubytkach, w wielu przypadkach

L s o -

Wykruszona nawierzchnia, niebezpieczna dla szyb samochodu.

nie zwolni zarzadcy od odpowie-
dzialnosci za szkode, np. jesli droga
z powodu bardzo duzej ich ilosci
jest zupetnie nieprzejezdna. Tutaj
zastosowanie znajduje art. 417 § 1
Kodeksu Cywilnego, ktéry normuje
odpowiedzialno$¢  odszkodowaw-
cza jednostki samorzadu terytorial-
nego za szkode wyrzadzona przez
,hiezgodne z prawem dziatanie lub
zaniechanie przy wykonywaniu wta-
dzy publicznej”. Istnieje jednak nie-
bezpieczenstwo, ze gdy dojdzie do
uszkodzenia auta na odpowiednio
oznakowanym odcinku, woéwczas
zarzadca drogi moze ,umy¢ rece”
i zwali¢ wine na kierowce, a kon-
kretnie na jego brak ostroznosci.

Kiedy juz jednak dojdzie do
uszkodzenia naszego auta w wyni-
ku ztego stanu technicznego drogj,
musimy zebra¢ jak najwiecej do-
wodow jej ztej jakosci oraz znalez¢
$wiadkoéw  zaistniatego zdarzenia.
Odpowiedzialno$¢ zarzadcy drogi
opiera sie bowiem przede wszyst-
kim na zasadach wskazanych w art.
415 KC, w mysl ktérego ,kto z winy
swej wyrzadzit drugiemu szkode,
obowiazany jest do jej naprawie-
nia”. Ciezar udowodnienia faktu,
iz szkoda w postaci uszkodzenia
auta powstata na skutek wjechania
w wyrwe znajdujaca sie na jedni,
spoczywa oczywiscie na osobie
poszkodowanej.

W takiej sytuacji najlepszym

Y

B -
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rozwiazaniem jest wezwanie na
miejsce zdarzenia funkcjonariuszy
policji lub strazy miejskiej, ktérzy
sporzadza notatke stuzbowa. Musi-
my takze pamieta¢ o tym, aby ze-
bra¢ (w miare mozliwosci) o$wiad-
czenia $wiadkéw zdarzenia wraz
z ich danymi osobowymi. Bardzo
istotna rzecza bedzie takze wy-
konanie dokumentacji zdjeciowej
obrazujacej stan nawierzchni drogi
oraz uszkodzenia samochodu, kt6-
re powstaly bezposrednio po wje-
chaniu w dziure.

Zanim rozpoczniemy proces
dochodzenia odszkodowania od
podmiotu odpowiedzialnego za
droge, na ktérej doszto do szkody,
wczesniej nalezy ustali¢ jej status
oraz zakres obowiazkéw zarzad-
cy. Nastepnie nalezy zglosi¢ sie do
zarzadcy z roszczeniem w nieprze-
kraczajacym terminie 3 lat od dnia
wystapienia zdarzenia.

Aby wiedzie¢, gdzie sie udag,
kilka stéw o tym, jak kategoryzuje
sie drogi i kto nimi zarzadza. Dro-
gi publiczne dzielimy na 4 pod-
stawowe kategorie: krajowe, woje-
woddzkie, powiatowe oraz gminne.
W S$wietle polskiego prawa zarzad-
ca drég krajowych jest Generalny
Dyrektor Drog Krajowych i Auto-
strad, wojewddzkich - zarzad wo-
jewbdztwa, powiatowych - zarzad
powiatu, za$ gminnych - wéjt (bur-
mistrz, prezydent miasta).

- — —
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Po deszczu - gleboka ta dziura czy ptytka?

W granicach miast na prawach
powiatu zarzadca wszystkich drég
publicznych, z wyjatkiem autostrad
i drog ekspresowych, jest prezydent
lub burmistrz miasta. Ogromna wiek-
sz0$¢ zarzadcow (wyjatek stanowi tu
jedynie GDDKIiA) wykonuje swoje
obowiazki za po$rednictwem dele-
gowanej do tego jednostki. Najczes-

Takie znaki drogowe sa bardzo czegstym
widokiem na polskich drogach. Przy
niezabezpieczonych giebokich ubytkach
- czasem nawet przy predkosci 30 km/h
mozna uszkodzi¢ zawieszenie pojazdu.

bezpieczny kierowca nr 1 (18) 2017

ciej sa to: Zarzady Drég Miejskich,
Powiatowych lub  Wojewddzkich.
Kazdy zarzadca z reguty posiada
takze dobrowolne ubezpieczenie od
odpowiedzialnoéci cywilnej, zatem
wszelkie ewentualne koszty roszczen
ponosi towarzystwo ubezpieczenio-
we, z ktérym zawarta zostata umowa
w sprawie ubezpieczenia OC.

W celu zgloszenia uszkodzenia
pojazdu, kierowca powinien udac
sie do wtlasciwego zarzadu drég.
Jego pracownik przyjmie nasze do-
kumenty i przekaze je firmie ubez-
pieczeniowej, w ktérej zostata wy-
kupiona polisa OC lub odesle nas
do niej bezposrednio. Po przyjeciu
zgloszenia ubezpieczyciel wskazuje
rzeczoznawce, ktéry szacuje wy-
soko$¢ odszkodowania, dokonuje
ogledzin oraz sporzadza kosztorys
naprawy. Jedli sytuacja jest nagta,
a my zwyczajnie nie mamy czasu
na wdrazanie dtugotrwatej proce-
dury lub uszkodzenia nie sa duze
- mozemy samodzielnie zaja¢ sie
naprawa. Warsztat samochodowy,
w  ktérym bedzie ona miata miej-
sce, powinien wystawi¢ fakture VAT
wraz ze specyfikacja dokonanych
napraw, ktéra to faktura nastepnie
trafia do ubezpieczyciela.

Pamietajmy, ze zgodnie z art. 361
KC, przystugujace nam odszkodo-

wanie powinno odpowiadaé wyso-
kosci doznanej szkody, co oznacza,
ze mamy prawo do petnego odszko-
dowania. W sytuacji, gdy polisa OC
zarzadcy drogi przewiduje jakie$
ograniczenia co do wysokosci od-
szkodowania, wéwczas mamy prawo
ponownie zwréci¢ sie do whasciwe-
go zarzadu drogi z wnioskiem o wy-
rdbwnanie odszkodowania za szkode.
W przypadku dalszego braku poro-
zumienia z ubezpieczycielem mo-
zemy wystapi¢ do sadu z powddz-
twem cywilnym.

W  uzasadnionych  przypad-
kach, poza naprawieniem szkdd
rzeczywistych (naprawa pojazdu,
holowanie, wynajecie auta zastep-
czego, ekspertyza niezaleznego
rzeczoznawcy, etc.), mozemy takze
domagac¢ sie od zarzadcy drogi re-
kompensaty utraconych korzysci,
ktére moglibySmy osiagna¢, gdyby
nie doszto do zdarzenia, np. prowa-
dzac wtasna firme nie dojechalismy
na wazne spotkanie, nie dostaliémy
pracy lub ja straciliémy, itp. Jednak
udowodnienie tej czesci roszczen
jest niezwykle trudne i czesto wiaze
sie z konieczno$cia prowadzenia
dtugiego sporu sadowego.

Mateusz Paskucki
Zdjecia: Mateusz Paskucki



1 stycznia 2017 r. weszly w zycie
kolejne zmiany do ustawy o kieruja-
cych pojazdami. Zmieniona zostata
data wejécia w zycie przepiséw doty-
czacych dziatania Centralnej Ewiden-
cji Pojazdéw oraz Centralnej Ewiden-
cji Kierowcow. Oznacza to miedzy
innymi, ze okres prébny dla nowych
kierowcéw oraz kursy reedukacyjne
dla kierowcéw tamiacych przepisy
ruchu drogowego zaczna obowiazy-
wac od dnia 4 czerwca 2018 r.

Ustawa z dnia 5 stycznia 2011 r.
o kierujacych pojazdami wprowadza
pojecie okresu prébnego dla osob,
ktére po raz pierwszy uzyskaty prawo
jazdy kategorii B. Ma on trwac 2 lata
od dnia wydania dokumentu i przez
ten czas na kierowce natozone beda
pewne obowiazki. Pomiedzy 4 a 8
miesiacem bedzie musiat odby¢ kurs
doksztatcajacy w zakresie bezpie-
czenstwa ruchu drogowego oraz prak-
tyczne szkolenie w zakresie zagrozen
w ruchu drogowym, a nastepnie
przedstawi¢ staroScie zaswiadczenia
potwierdzajace ich ukoficzenie. Przez
pierwsze 8 miesiecy okresu prébnego
pojazd samochodowy, ktérym kieruje
zainteresowany powinien by¢ ozna-
kowany z przodu i z tylu okragta
nalepka z symbolem zielonego liscia
klonowego. Ponadto w okresie pierw-
szych 8 miesiecy posiadania prawa
jazdy nie bedzie mozna przekracza¢
predkosci 50 km/h na obszarze zabu-
dowanym, 80 km/h poza obszarem
zabudowanym oraz 100 km/h na au-
tostradzie i drodze ekspresowej dwu-
jezdniowej. Rowniez przez pierwsze
8 miesiecy zabronione bedzie podej-
mowanie pracy zarobkowej oraz wy-
konywania dziatalnosci gospodarczej
jako kierowca.

aktualnosci

Co nowego w prawie

drogowym?

Inng zmiana, ktéra ma wprowa-
dzi¢ ustawa o kierujacych pojazdami
jest likwidacja szkolen, ktorych od-
bycie powoduje zmniejszenie liczby
punktéw karnych. W sytuacji prze-
kroczenia przez kierowce w ciagu
roku 24 punktow starosta skieruje
go na kurs reedukacyjny w zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

° Centralna Ewidencja

Pojazdow i Kierowcow

Osoba skierowana na taki kurs
bedzie musiata odby¢ go w ciagu
miesiaca od dnia doreczenia skie-
rowania oraz przedstawic staroscie
zaswiadczenie o jego ukonczeniu
w terminie 6 tygodni od dnia dore-
czenia skierowania. Kursy beda pro-
wadzone przez wojewddzkie o$rodki
ruchu drogowego. Jesli terminy te nie
zostana dotrzymane starosta wyda
decyzje o zatrzymaniu prawa jazdy.

Projekt CEPIK 2.0

Do prawidlowego funkcjonowania
tych regulacji niezbedne jest jednak
rozbudowanie Centralnej Ewidencji
Kierowcow. Jest to powiazane z reali-
zacja duzego przedsiewziecia — CEPIK
2.0 - ktére zaowocuje powstaniem
jednego z najbardziej rozlegtych sy-
steméw teleinformatycznych w Polsce.

Celem projektu CEPIK 2.0 jest
przebudowa i modernizacja central-
nej ewidencji pojazdéw (CEP), cen-
tralnej ewidencji kierowcow (CEK),
a takze budowa centralnej ewiden-
cji posiadaczy kart parkingowych
(CEPKP). Zaktada sie poszerzenie
danych gromadzonych w CEP i CEK,

ustanowienie zasad wyjasniania nie-
zgodnosci, stworzenie jednolitych
ram technicznych dla wprowadzania
danych do CEP, CEK i CEPKP, ustano-
wienie zasady wprowadzania danych
do ewidencji w czasie wykonania
czynnosci skutkujacej koniecznoscia
przekazania danych oraz rozszerze-
nie katalogu podmiotéw uprawnio-
nych do dostepu do danych zgroma-
dzonych w ewidencjach. Do grupy
najwazniejszych podmiotéw, ktérych
wspotpraca jest niezbedna dla pra-
widtowego wdrozenia projektu CE-
PIK 2.0 naleza: starostwa powiatowe,
Policja, Gtéwny Inspektor Transportu
Drogowego, Polska Wytwoérnia Pa-
pieréw WartoSciowych S.A., woje-
wodzkie oérodki ruchu drogowego,
os$rodki szkolenia kierowcéw oraz
stacje kontroli pojazdow.

Kolejny termin wejscia
w zycie

Termin uruchomienia projektu infor-
matycznego CEPIK 2.0 jest przekta-
dany juz po raz trzeci. Pierwotnie
miat ruszy¢ 4 czerwca 2016 r., na-
stepnie 1 stycznia 2017 r., a obec-
nie termin ten ustawa okresla na
4 czerwca 2018 r.

Zatem do czerwca 2018 roku ko-

lekcjonerzy punktéw karnych nadal
beda mogli raz na p6t roku bra¢ udziat

szkoleniach redukujacych liczbe

punktéw o 6, a $wiezo upieczeni kie-
rowcy nie beda musieli oznaczac¢ swo-
ich pojazdéw zielonym lisciem.

Czy 4 czerwca 2018 r. to juz

ostateczny termin wejscia w zycie
nowych przepisow?

Przemystaw Kuflewski

bezpieczny kierowca nr 1 (18) 2017 | 7
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Czarne ztoto cenne nie
tylko w motorsporcie

Jako$¢ i rodzaj opon jest jednym z najwazniejszych czynnikéw
bezpieczehstwa na drodze. To jedyny element pojazdu, ktoéry
odpowiada za kontakt z nawierzchnia, dlatego tez w sportach
motorowych, opona jest okres§lana mianem ,czarnego ztota”.

Bezpieczny Kierowca: Jak
ocenia Pan $wiadomosé
kierowcow

polskich
w  aspekcie dbalosci o
stan ogumienia? Czy jest
obecnie lepiej niz kilka,
kilkanascie lat temu?

Andrzej  Szabata:  Swiadomoé¢
wéréd polskich kierowcdéw z roku
na rok stopniowo wzrasta, ale na
tym polu jest jeszcze duzo do zro-
bienia. W szczegblnosci kierowcy
zapominaja o tym, zeby zadbac
o prawidtowe ci$nienie w oponach,
a to wptywa zaréwno na ich wczes-
niejsze wyeksploatowanie, jak réw-
niez zwieksza zuzycie paliwa.

Zaleca sie rotacje opon w za-
lezno$ci od rodzaju napedu auta,
a takze wywazanie kot co 10-
15 tys. kilometréw - z tymi podsta-
wowymi zasadami nasi kierowcy
maja najczestszy problem. A prze-
ciez kazdy z nich chciatby jezdzi¢
bezpiecznie i jak najdtuzej na da-
nym ogumieniu, dlatego tez warto
poswiecic¢ troche czasu, aby odwie-
dzi¢ dobry serwis.

Ogumienie letnie kontra

caloroczne. Ktdre wybraé?
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Opony powinnismy dobiera¢ przede
wszystkim adekwatnie do warunkéw
pogodowych w jakich najczesciej sie
poruszamy. W Polsce mamy cztery
pory roku, wiec zaleca sie stosowac
ogumienie letnie i zimowe. Produ-
cenci wprawdzie posiadaja w swojej
ofercie opony catoroczne, jednak
z mojego doswiadczenia wynika, ze
stosowanie tych produktéw ma uza-
sadnienie pod warunkiem, ze opady
$niegu sa sporadyczne i nie zalega
on dtugo na jezdni. Roznica pomie-
dzy opona zimowa a catoroczna,
to przede wszystkim sktad mieszan-
ki gumowej, ktéra odpowiada za
przyczepnos¢ oraz droge hamowa-
nia. Ogumienie catoroczne prze-
znaczone jest raczej do niewielkich
pojazdéw kompaktowych, o nie-
zbyt wygérowanych parametrach.
Ich kierowcy zazwyczaj poruszaja
sie w $rodowisku miejskim, bez ko-
niecznoéci czestego pokonywania
dtugich tras. Nie sprawdzaja sie one
natomiast podczas dynamicznej, te-
renowej jazdy i przy skrajnie r6znych
warunkach  pogodowych, innych
podczas zimy i lata.

W jaki sposéb dobieraé
opony? Stosowaé tylko
takie, jakie zaleca pro-
ducent auta? Czy mozna

Andrzej Szabata - ekspert oponiarski -
wilasciciel firmy WULKANO PERFECT

ich
szerokos$¢ oraz profil?

Pamietajmy, ze dob6r ogumienia to
sprawa bezpieczenstwa. Dobierajac
opone do danego pojazdu, musimy
pamieta¢ o zastosowaniu sie do da-
nych podanych przez producenta
auta. Istotna rzecza jest no$nosc¢
oraz klasa predkosci. Nawet starsze
samochody w wielu przypadkach
legitymuja sie duza moca i momen-
tem obrotowym. Woéwczas opony
o klasie predkosci T-190 km/h nale-
zy zdecydowanie wykluczy¢.

zmienié rozmiar,



Druga istotna sprawa sa rozmia-
ry opon. Klienci czesto chca zamie-
ni¢ fabryczny rozmiar na inny, ktéry
moze okaza¢ sie tanszym rozwiaza-
niem. Jezeli zastosujemy sie do ta-
beli zamiennikéw, czyli zachowamy
jednakowa $rednice obu rozmiaréw,
to jest to dobre rozwiazanie. Nie za-
pominajmy, ze niedostosowanie sie
do tabeli zamiennikow spowoduje
przektamania  predkos$ciomierza.
Zmiana $rednicy kota wptynie row-
niez negatywnie na prace systeméw
bezpieczenstwa. Producenci aut
zalecaja, aby zamienniki nie po-
siadaty $rednicy wiekszej niz 1,5%
lub mniejszej jak 2% w stosunku do
ogumienia oryginalnego, z zastrze-
zeniem stosowania indekséw pred-
kosci i nos$nosci nie nizszych niz
fabryczne. Przede wszystkim jednak
powinno liczy¢ sie bezpieczenstwo
i tego sie trzymajmy.

S3 kierowcy, ktérzy nie
dysponuja wystarczaja-
cym budzetem na zakup
markowego letniego
ogumienia. Co zatem wy-
braé: tanie nowe opony
wyprodukowane w UE,
czy tez opony biezniko-

wane, tzw. nalewki?

Prawidtowe wywazenie kota wptywa nie tylko na komfort podrézowania, ale przede

wszystkim na bezpieczenstwo

aktualnosci

Zmiana ogumienia przed sezonem wiosenno-letnim

Prosze pamietaé, ze w oponie biez-
nikowanej istotng rzecza jest tzw.
karkas. Od niego w duzej mierze za-
lezy nasze bezpieczenstwo (gdzie byt
uzytkowany i w jaki sposéb). Dzi§ pro-
ducenci ogumienia do samochodéw
osobowych produkuja opony tak, by
wytrzymywaty do starcia sie bieznika.
Nie przewiduje sie ich dalszego uzyt-
kowania, wiec do produkgji uzywa
sie materiatéw o zbilansowanej wy-
trzymatosci. Jedli zuzyte ogumienie
otrzyma nowy bieznik, karkas bedzie
musiat wytrzyma¢ wéwczas dwukrot-
nie wiecej, niz bylo to zatozone w
procesie projektowania opony. To nie
gwarantuje bezpieczenstwa. Co wie-
cej, cze$¢ opon w ogdle nie powinna
zosta¢ poddana bieznikowaniu.

eksploatowane
w trudnych, polskich warunkach,
musi poradzi¢ sobie z ogromna
ilocia dziur, a to na przestrzeni kil-
ku lat ostabia karkas i czesto prowa-
dzi do uszkodzen opony.

Ogumienie

dyspozycji
cztery opony z poprzed-

Majac  do

niego sezonu, z czego
dwie s3 w lepszym sta-
nie, a pozostale dwie
bardziej zuzyte - na
ktéra o$ pojazdu zalo-

zy¢ te lepsze?

Bardzo czesto stajemy przed dy-
lematem, podczas sezonowej
wymiany opon - ktére i gdzie za-
montowaé. To jest ztozony prob-
lem i nie ma tu jednoznacznej
odpowiedzi. W  samochodach
o przednim napedzie zaleca sie
lepsze opony zatozy¢ na o$ nie-
sterowna, po to aby zapobiec po-
Slizgowi w  zakretach; niemniej
jednak w przypadku opon zimo-
wych i przedniego napedu, ta ze
stabszym bieznikiem moze nam
sprawi¢ duzo probleméw przy ru-
szaniu w miejscach zasniezonych.
Warto pamieta¢ zatem o rotacji
opon - wtedy uzyskamy dtuzszy
przebieg ogumienia i zachowamy
zblizona gteboko$¢ bieznika.

bezpieczny kierowca nr 1 (18) 2017 | 9
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Tak a propos uzywane-
go ogumienia - Rozpo-
rzadzenie Ministra In-
frastruktury z 2003 .
przewiduje minimal-
n3 wysokos¢ bieznika
opony na poziomie
1,6mm (dla aut osobo-
wych). Nie s3 to wygé-
rowane wymagania...
Jaka jest w praktyce,
wg Pana bezpieczna,
grubosé
bieznika na lato?

minimalna

Rozporzadzenie méwi nam tylko
o granicznej wartosci 1,6 mm,
ktorej nie powinniémy przekra-
cza¢, ale jezeli chodzi o bezpie-
czenstwo - szczegblnie na mo-
krej nawierzchni, to opona musi
mie¢  zdecydowanie gtebszy
bieznik, aby ograniczy¢ zjawisko
aquaplaningu, tj. §lizgania sie na
warstwie wody. | tu znowu poja-
wia sie wazny element, o ktérym
wspomniatem wczeéniej, czyli
prawidtowe ci$nienie w opo-
nach, poniewaz spadek ci$nienia
0 30% - znacznie nasila nam to
zjawisko.

Co rdézni opony asy-

metryczne od kierun-
kowych?

Réznica pomiedzy oponami kie-
runkowymi a asymetrycznymi po-
lega na zaawansowaniu technolo-
gicznym. Te drugie maja zamknieta
cze$¢ zewnetrzng, odpowiedzialng
za znakomita trakcje podczas jaz-
dy na zakretach, natomiast otwarta
cze$¢ wewnetrzna bieznika - od-
powiada za odprowadzenie wody,
minimalizujac aquaplaning. Opony
te sa oznaczone napisem OUTSI-
DE - tak, aby przy montazu zosta-
ty prawidtowo zatozone na obrecz.
Kierunkowy wzér bieznika znacznie
podnosi efektywno$¢ odprowadza-
nia wody spod két, przez co zmniej-
sza sie ryzyko wystapienia groznego
dla kazdego kierowcy wspomniane-
go wyzej zjawiska aquaplaningu.

Wihasnie z tego powodu biezniki
kierunkowe bardzo czesto sa wyko-
rzystywane w oponach zimowych ze
wzgledu na znakomite wtasciwosci
trakcyjne oraz dobre hamowanie. Biez-
nik kierunkowy znajduje zastosowanie
takze w oponach letnich: usportowio-
nych i sportowych oraz oponach do
Ltuningu” z wyzszymi indeksami pred-
kosci, ktére dzieki wydajnemu odpro-
wadzaniu wody znakomicie sprawdza-
ja sie w kategorii opon ,deszczowych’.
Opony kierunkowe posiadaja na boku
oznaczenie w formie strzatki, ktéra
wskazuje kierunek toczenia.

Prawie gotowe - nowy sezon na odpowiednim ogumieniu

10 | bezpieczny kierowca nr 1 (18) 2017

Prefekcyjne wywazenie

Na koniec zapytam: co
moze sie wydarzyé, gdy
zaniechalismy wymiany
opon na letnie?

Coraz czesciej spotykamy sie z uzyt-
kownikami, ktorzy ,dojezdzaja” swoje
zimoéwki przez okres letni. Ze wzgledu
na to, ze ogumienie zimowe wytwa-
rza sie z bardziej miekkiej mieszanki,
niz letnie - sa one bardziej podatne na
przebicie. Najechanie taka opona na
dziure, moze doprowadzi¢ do natych-
miastowego zniszczenia ogumienia.
Gwattowne hamowanie na rozgrza-
nym asfalcie, szczegdlnie w autach
z systemem ABS, powoduje punkto-
we zdarcie bieznika. Tak zniszczona
,guma” nadaje sie tylko do wyrzu-
cenia. Co wiecej, miekka mieszanka
gumy zastosowana w oponach zimo-
wych przy temperaturach rzedu 25-30
stopni Celsjusza, szybciej sie zuzywa.
Stosowanie ogumienia przeznaczo-
nego na zime wplywa réwniez nega-
tywnie na bezpieczenstwo w okresie
letnim.  Wysoki  bieznik ziméwek,
zaprojektowany jest specjalnie po to,
zeby lepiej whijac sie w $nieg. Z ko-
lei na twardej nawierzchni takiej jak
asfalt, opona zimowa ma z nia mniej-
sze pole kontaktu, niz opona letnia.
W konsekwencji droga hamowania
auta wydtuza sie w skrajnych przy-
padkach nawet o kilka dtugosci na-
szego pojazdu! Za przykfad niech
postuzy test niemieckiego instytutu
ADAC: przy predkosci 100 km/h to
dystans az o dtugosci 16 metréw! Re-
asumujac - aby bezpiecznie i pewnie
porusza¢ sie autem w okresie letnim,
musimy wiosha zmieni¢ ogumienie.
Rozmawiat: Mateusz Paskucki
Foto: Mateusz Paskucki
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Bezpiecznarpodroz
por Europie

Wakacje to czas rodzinnych wyjazdéw. Polacy najczesciej wybieraja
sie wtedy do cieptych krajow $rédziemnomorskich. Wielu z nas
decyduje sie na podr6z wiasnym autem. W kazdym kraju obowiazuje
inny kodeks drogowy, dlatego tez warto zapoznac sie z podstawowymi
przepisami drogowymi panstw, przez ktére bedziemy przejezdzac.

Czechy - pamietajmy
o winietach i innych
obostrzeniach

W tym kraju, podobnie jak w Polsce
ograniczenie predkosci w terenie
zabudowanym wynosi 50 km/h (dla
wszystkich typow pojazdéw). Jadac
autem osobowym poza terenem za-
budowanym mozemy poruszaé sie
z predkos$cia 90 km/h, a na autostra-
dzie nawet 130 km/h. Pamietajmy,
ze jezeli ciagniemy przyczepe lub
jedziemy kempingiem - obowiazu-
je nas ograniczenie predkosci do
80 km/h zar6wno na drogach poza

terenem zabudowanym, jak réw-
niez na autostradach. Wymagane
dokumenty zezwalajace na wjazd
do tego kraju to dowodd osobisty
wazny minimum 6 miesiecy lub
paszport wazny minimum 3 miesia-
ce, a takze obowiazkowe ubezpie-
czenie pojazdu - OC, zalecane jest
rowniez posiadanie ubezpieczenia
NNW, kosztow leczenia oraz karty
NFZ-EKUZ. Obowiazkowe wyposa-
zenie pojazdu w Czechach to: ka-
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mizelka odblaskowa (kt6ra powinna
by¢ obowiazkowo uzywana przez
kierowce i wszystkich pasazeréw
w przypadku opuszczania samo-
chodu w terenie niezabudowanym,
drogach szybkiego ruchu i autostra-
dach. Pamietajmy tez, ze kamizelka
powinna znajdowac sie w kabinie
samochodu, a nie w bagazniku),
apteczka, trojkat ostrzegawczy, gas-
nica, komplet zapasowych zaréwek
oraz bezpiecznikéw, a takze koto
zapasowe. Podrézujac po Europie
zadbajmy tez o to, aby nasze opony
letnie posiadaty bieznik o wysoko-
$ci minimum 1,6mm - oczywiscie
warto tutaj nadmieni¢, ze absolut-
ne minimum bezpieczenstwa to co
najmniej 3-4mm. Jezeli bedziemy
ciagnaé przyczepe, to mamy obo-
wiazek posiadania dodatkowych
lusterek bocznych oraz dodatkowy
trojkat ostrzegawczy.

Podobnie jak w Polsce - be-
dziemy musieli jezdzi¢ cata dobe
z wiaczonymi $wiattami mijania.
W Czechach obowiazuje tez zakaz
przewozenia dzieci (o wadze poni-
zej 36kg i wzro$cie ponizej 150cm)
bez odpowiednich fotelikow lub
podwyzszeh przystosowanych do
wzrostu dziecka. Bardzo istotng in-
formacja jest tez fakt, iz w tym pan-
stwie limit alkoholu we krwi wynosi
bezwzgledne 0%o. Jesli zajdzie taka
potrzeba, to zezwala sie na nocleg
na parkingach autostradowych, uli-
cach i placach. Korzystanie z auto-
strad jest ptatne na podstawie wi-
niety dla pojazdéw o dopuszczalnej
masie catkowitej <3,5t, natomiast
pojazdy o DMC >3,5t podlegaja
optatom w systemie elektronicz-
nym, wiecej informacji mozna za-
siegnac na stronie www.premid.cz.

Chorwacja

W Chorwacji, podobnie jak w wiek-
szosci krajow europejskich - mak-
symalna dopuszczalna predko$¢
poruszania sie po miescie wynosi
50 km/h. Na drogach poza tere-
nem zabudowanym mozemy po-
rusza¢ sie z predkoscia 90 km/h
- autem osobowym oraz 80 km/h
- autem z przyczepa lub kempin-
giem. Po ,ekspresowkach” moze-
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my jecha¢ maksymalnie 110 km/h,
a na autostradzie 130 km/h. Jadac
czym$ wiekszym musimy jecha¢
duzo wolniej, bo odpowiednio 80
- 90 km/h. Wymagane dokumen-
ty, jakie kierowca powinien posia-
da¢ przy sobie to dowdd osobisty
wazny minimum 6 miesiecy lub
paszport wazny minimum 3 mie-
siace oraz obowiazkowe ubezpie-
czenie pojazdu - OC, zalecane jest
rbwniez posiadanie ubezpieczenia
NNW oraz kosztéw leczenia. Obo-
wiazkowe wyposazenie pojazdu to:
kamizelka odblaskowa, apteczka,
trojkat ostrzegawczy oraz komplet
zarbwek zapasowych. Kierowca
ma obowiazek posiadania dodat-
kowych lusterek bocznych, jezeli
przyczepa jest szersza od pojazdu
ciagnacego (tutaj obowiazuje tez
dodatkowy tréjkat ostrzegawczy).

W  Chorwacji nie musimy po-
siada¢ gasnicy, aczkolwiek jest ona
tam zalecana. W tym panstwie limit
alkoholu we krwi wynosi az 0,5%o,
natomiast w  przypadku kierow-
cOw pojazdébw powyzej 3,5 tony,
kierowcow zawodowych i kie-
rowcdéw do 24 roku zycia - 0 %o.
W Chorwacji latem uzywamy
$wiatet mijania obowiazkowo tylko
w nocy, natomiast w ciagu dnia tyl-
ko w przypadku ztych warunkéw
atmosferycznych. Obowiazuje tez
zakaz przewozenia dzieci do lat 12
na przednim siedzeniu samocho-
du, niezaleznie od wagi i wzrostu
oraz zakaz noclegébw poza kam-
pingami. Korzystanie z autostrad
jest tam ptatne. Wysoko$¢ opfat jest
uzalezniona od kategorii pojazdu

i przejechanego odcinka autostra-
dy. W celu oszacowania kosztu
autostrad proponujemy odwiedzi¢
strone www.viamichelin.com.

Grecja

Po greckich miastach mozemy jez-
dzi¢ stynna ,piecdziesiatka”. Jadac
autem osobowym lub kempingiem
do 3,5 tony poza terenem zabudo-
wanym mozemy rozpedzi¢ sie do
90 km/h, na drodze ekspresowej
do 110 km/h, a na autostradzie do
maksymalnie 130 km/h. W przy-
padku gdy ciagniemy przyczepe
lub poruszamy sie kempingiem
wiekszym, niz 3,5 tony - jeste$my
zmuszeni  jecha¢  maksymalnie
80 km/h po wszystkich typach drog
poza miastem. Wymagane doku-
menty w Grecji to standardowo
dowdd osobisty wazny minimum
6 miesiecy lub paszport wazny
minimum 3 miesiace oraz obo-
wigzkowe ubezpieczenie pojazdu
- OC. Zalecane jest takze posiada-
nie ubezpieczenia NNW, kosztéw
leczenia oraz karty NFZ-EKUZ. Wy-
posazenie obowiazkowe obejmuje:
apteczke, trojkat ostrzegawczy oraz
gasnice.

Pojazdy z przyczepa - tak jak
w innych krajach musza mie¢ do-
datkowe lusterka oraz dodatkowy
trojkat ostrzegawczy. W Grecji kie-
rowca moze posiada¢ maksymalnie
0,5%o alkoholu we krwi, za$ kierow-
cy posiadajacy prawo jazdy krocej
niz 2 lata - 0,2%. Podobnie jak
w Chorwagji - na $wiattach musimy
jezdzi¢ obowiazkowo tylko w nocy,
za$ w ciagu dnia tylko w przypadku
ztych warunkéw atmosferycznych.



Dzieci w wieku 3 - 11 lat i wzro-
$cie do 135 cm musza by¢ prze-
wozone w specjalnych fotelikach
przystosowanych do ich wymiaréw.
Zezwala sie na jednorazowy nocleg
na parkingach autostradowych re-
stauracji w celu wypoczecia przed
dalsza podréza, natomiast noco-
wanie na ulicach i placach jest tam
zabronione. Za korzystanie z auto-
strad musimy zaptacic.

Hiszpania

...
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W miescie obowiazuje tu ograni-
czenie do 50 km/h. Poza terenem
zabudowanym mozemy poru-
sza¢ sie ,0sobowka” z predkoscia
90  km/h, natomiast wiekszym
pojazdem - tylko 70 km/h. Na dro-
gach ekspresowych odpowiednio
120§ 90 km/h, a na ,innych dro-
gach” 100 i 80 km/h. Autostrady
w tym kraju daja nam mozliwo$¢
rozpedzenia sie do 120 km/h (kem-
ping moze jecha¢ tylko 90 km/h).
Pamietajmy, ze ciaghac przyczepe
o masie powyzej 750 kg na drodze
ekspresowej lub autostradzie musi-
my zwolni¢ do 80 km/h. Musimy
posiadac przy sobie takie same do-
kumenty jak w panstwach opisa-
nych powyzej.

W aucie obowiazkowo powinni-
$my posiadac: kamizelke odblasko-
wa, trojkat ostrzegawczy oraz koto
zapasowe. Pojazdy z  przyczepa
muszq mie¢ oczywiscie dodatkowe
lusterka boczne oraz dodatkowy tréj-
kat ostrzegawczy. W przypadku gdy
samochéd campingowy lub zestaw
pojazdéw (samochéd+  przyczepa
campingowa) przekracza 12 m dhu-
gosci - woéwczas samochdd campin-
gowy lub przyczepa campingowa
musi by¢ wyposazona w 1 lub 2
z6tte naklejki odblaskowe umiesz-
czone z tytu (1 naklejka o wymiarach
130x25cm lub 2 naklejki o wymia-
rach ok. 50x25cm). Naklejki te sa
dostepne w sklepach z akcesoriami
samochodowymi. Przepis dotyczy
zarbwno  pojazdéw hiszpanskich
jak i zagranicznych. Limit alkoho-
lu we krwi wynosi podobnie jak
w  Grecji i Chorwadji - 0,5%0. Swia-
tet mijania uzywamy obowiazkowo
tylko w nocy, a w ciagu dnia tylko
w przypadku ztych warunkéw atmo-
sferycznych oraz tunelach.

Dzieci do 12 roku zycia i wzro-
écie do 135cm maja obowiazek
podrézowaé w specjalnych fote-
likach. Zezwala sie na nocleg na
parkingach autostradowych, ulicach
i placach, nie mniej jednak zawsze
nalezy uwaza¢ na regionalne ogra-
niczenia i najlepiej zapytac¢ lokalnej
ludnosci czy takie zakazy tam wyste-
puja. Korzystanie z autostrad w Hi-
szpanii jest ptatne.

Wrhochy

W ltalii, w terenie zabudowa-

nym obowiazuje ograniczenie do
50 km/h. Poza miastem mozemy
jecha¢ w zaleznos$ci od rodzaju auta

aktualnosci

od 70 do 90 km/h, po ,ekspresow-
ce” od 70 do 110 km/h, a na auto-
stradzie od 80 do 130 km/h. Musi-
my posiada¢ dowdd osobisty wazny
minimum 6 miesiecy lub paszport
wazny minimum 3 miesiace, a tak-
ze obowiazkowe ubezpieczenie po-
jazdu - OC. Standardowo - zalecane
jest rbwniez posiadanie ubezpiecze-
nia NNW, kosztéw leczenia oraz
karty NFZ-EKUZ.

Zgodnie z wiloskim kodeksem
drogowym  wyposazenie naszego
auta musi obejmowac: kamizelke od-
blaskowa oraz trojkat ostrzegawczy.
W autach z przyczepa standardowo
musza by¢ zamontowane dodatkowe
lusterka boczne oraz dodatkowy tréj-
kat ostrzegawczy. Podobnie jak w in-
nych potudniowych krajach - kierow-
ca moze mie¢ nawet 0,5%o alkoholu
we krwi. We Wihoszech jezdzi sie na
$wiattach obowiazkowo przez caty
rok. Dzieci o wzroscie do 150 cm mu-
sza by¢ przewozone w  specjalnych
fotelikach lub podwyzszeniach. Wio-
skie przepisy nie reguluja spraw zwia-
zanych z noclegiem podczas podrézy.
Korzystanie z autostrad jest ptatne.

Cel osiqgniqty B

Mateusz Paskucki
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Poslizg (nie)kontrolowany

Ryzyko wystapienia poslizgu auta istnieje przez caty rok. Warto zatem
zwréci¢ uwage zarbwno na dziatania prewencyjne, jak réwniez
zapoznac sie z technikami wyjscia z poslizgu.

Oprécz czynnikéw pogodowych,
zagrozeniem dla kierowcy moga
by¢ np. mokre liscie, lezace na jezd-
ni w okresie letnim i jesiennym, czy
tez piasek zalegajacy po zimowym
sypaniu drog. Poza tym wystepuja
wtedy niekorzystne warunki atmo-
sferyczne, takie jak oblodzenia czy
$nieg na jezdni, powodujace utrud-
nienia w jezdzie.

Z pomoca kierowcom przy-
chodza wyspecjalizowane o$rod-
ki techniki jazdy, majace do dys-
pozycji ptyte poslizgowa. Wraz
z instruktorem w kontrolowanych,
bezpiecznych  warunkach, kie-
rowcy moga pocwiczy¢ technike
jazdy, a takze zweryfikowa¢ swo-
je dotychczasowe umiejetnosci.
Jednym z takich miejsc jest Osro-
dek Doskonalenia Techniki Jazdy
WORD w Lublinie. O tym, gdzie
i jak podnie$¢ umiejetnosci za
kierownica, mowi Krzysztof Cwi-
klinski - doswiadczony instruktor
z tego osrodka.
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Mateusz Paskucki: Jak, Pana zda-
niem, radza sobie polscy kierowcy
w trudnych warunkach?

Krzysztof Cwiklinski: To jest bardzo
ogolne pytanie, ,temat rzeka” tak
naprawde. Kazdy, kto od jakiego$
czasu prowadzi samochéd méwi,
ze jest $wietnym kierowca. Dopie-
ro jak przyjedzie do nas, sprébuje,
sprawdzi umiejetnosci - okazuje
sie, ze jest jeszcze sporo rzeczy do
zrobienia. Jako instruktor pracujacy
w oérodku techniki jazdy uwazam,
ze Polacy sa coraz bardziej $wiado-
mymi kierowcami.

Jaki jest najczestszy btad kierow-
cow podczas jazdy w trudnych
warunkach?

Najczesciej kierowcy zbyt pdzno
rozpoznaja sytuacje, ktéra moze
by¢ zagrozeniem na drodze.

Co daje nauka ,kontrolowanego
poslizgu” i czy tego typu przedsie-
wziecie jest stuszna inicjatywa?
Btednym pojeciem jest stwierdze-
nie, ze uczymy ,jak sie §lizga¢”.

My robimy wszystko, zeby do tego
poslizgu nie doprowadzi¢. Osrodki
techniki jazdy sa stworzone po to,
zeby pokaza¢ kierowcy sytuacje,
z ktéra moze mie¢ do czynienia na
drodze i nauczy¢ go co ma zrobi¢,
zeby poslizg sie nie pojawit. Bo kie-
dy juz do niego dojdzie, to nawet
wytrawny kierowca moze sobie nie
poradzic.

lle czasu potrzeba poswieci¢ na
nauke, aby nabra¢ niezbednych
umiejetnosci?

Kazdy kierowca jest inny. Jednemu
wystarczy objasni¢ zasady, wystaé
na ptyte w celu ich przeéwiczenia
i bedzie jezdzit zdecydowanie le-
piej. Inny potrzebuje 10-20 godzin
i w realnej sytuacji moze mie¢ na-
dal ktopoty. Ale zdecydowanie trze-
ba ¢wiczy¢!

Od potowy 2018 roku jednogo-
dzinne ¢wiczenia na macie posliz-
gowej beda obowiazkowe w ra-
mach kursu nauki jazdy. Czy Pan
uwaza to za stuszne?
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Wyjscie z poslizgu mozna ¢wiczy¢ na torze pokrytym warstwa wody

Kto$, kto pojezdzi tylko pét godzi-
ny, jest bardziej do$wiadczony od
tego, kto nie ¢wiczyt w ogdle. Cie-
sze sie, ze bedzie to obowiazkowe
i realizowane w ramach kursu na-
uki jazdy. Jeszcze sie nie zdarzy-
to, zeby jakakolwiek osoba, ktora
wyjezdza od nas z o$rodka powie-
dziata ,to w ogdle niepotrzebne”
lub ,po co traci¢ pieniadze”. Nasi
kursanci twierdza, ze kazdy kie-
rowca powinien chociaz raz w zy-
ciu sprébowac takiego szkolenia.
Zmienia sie wowczas postrzeganie
tego, co dzieje sie z samochodem
i z nami w sytuacji zagrozenia.
Czy nauka wychodzenia z posliz-
gu w kontrolowanych warunkach
faktycznie przelozy sie na realne
nawyki na drodze? Kazda sytuacja
zagrozenia jest inna.

Nawyki ksztattuje sie latami, a nie
podczas jednego spotkania. Musi-
my pamietaé, ze godzina na ptycie
nie zrobi z nas $wietnych kierow-
céw. Ale z pewnoscia pokaze nasze
braki i by¢ moze sktoni do wiek-
szej ostrozno$ci na drodze, a takze
u$wiadomi konieczno$¢ podniesie-
nia kwalifikacji.

Nie mozna nauczy¢ sie jazdy
czytajac gazete, stuchajac radia, czy
ogladajac telewizje. Po prostu trzeba
przyjecha¢, poczu¢ i zrozumie¢ jak
dziata fizyka, jak dziata na mechani-
ke pojazdu. Dopiero wtedy kierowca
ma szanse zrozumie¢, jak to dziata
i wykorzysta¢ wiedze w praktyce.

Oprécz umiejetno$ci na dro-
dze, jest jeszcze technika i nowe
technologie. Wielu kierowcow
przecenia nowoczesne systemy
kontroli trakcji, takie jak ABS/
ESP/ASR. Czy faktycznie sa one w
stanie przeciwdziata¢ poslizgowi
lub poméc wtedy, gdy do niego
dojdzie?

Oczywiscie, ze pomagaja. Mysle,
ze wielu kierowcow nie wie, jak
te systemy dziataja i jak je w pet-
ni  wykorzysta¢ do tego, zeby
samocho6d prowadzit sie tak jak
my chcemy. Bardzo czesto ludzie
traktuja to tak, ze system jako$ tam

B

dziafa, jakby poza nami. Nie maja
jednak $wiadomosci, ze to kierow-
ca kontroluje jego dziatanie. Cze-
sto nie tylko wyjasniamy, czym jest
system wspomagania hamowania,
ale przede wszystkim uczymy, jak
z niego korzystac.

Czy kursy w ODT]J Lublin ciesza sie
duzym zainteresowaniem?

Kolejki sa do$¢ duze. Czasem trze-
ba poczekac¢ kilka dni, ale nikomu
nie odméwimy pomoc w podno-
szeniu umiejetnosci.

lle kosztuje taki kurs? Czy jest to
duzy wydatek dla kierowcy?
Ogolnie ceny w Polsce sa zréznico-
wane w zalezno$ci od osrodkow.
W naszym ODTJ spotkanie kosztuje
150 zt za godzine - gdy kierowca jez-
dzi po torze whasnym samochodem.
Za dwie godziny zaptacimy 250 zt.
Czy milody kierowca, ktéry nie po-
siada whasnego auta ma mozliwos¢
poéwiczy¢ w Waszym o$rodku?
Oczywiscie, ze tak. Wystarczy
posiada¢ prawo jazdy, zeby wypo-
zyczy¢ sobie samochéd z naszego
os$rodka.

Ze szkolen na ptycie posliz-
gowej korzystaja nie tylko osoby
prywatne, ale takze instytucje
panstwowe (takie jak Straz Po-
zarna, Policja, Pogotowie Ratun-
kowe, itp.), ktére szkola swoich
pracownikéw.

Rozmawiat: Mateusz Paskucki

Aby pocwiczy¢ na ptycie poslizgowej nie musimy posiada¢ wiasnego auta - wystarczy
mie¢ prawo jazdy. ODTJ dysponuje autami, ktore mozna wypozyczaé
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Zrelaksowany kierowca

czyli jak ¢wiczy¢ za kierownica

Coraz wiecej czasu spedzamy w pozycji siedzacej. Czesto wymaga tego
praca np. przed komputerem lub za kierownica. O ile od biurka mozesz
i troche sie odprezy¢, o tyle za kierownica
nie bedzie to takie tatwe. Szczegblnie wazne jest samopoczucie za
kierownica — od niego zalezy przeciez nasze bezpieczernstwo na drodze.

wsta¢, zmieni¢ pozycje

Zaczynamy juz
W momencie zajmowania
miejsca za kierownica

Zaczynamy juz w momencie zaj-
mowania miejsca za kierownica.
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Warto pamieta¢ o trzech rze-
czach: wsiadaniu do samochodu,
wysiadaniu i prawidtowe] pozycji
kierowcy. Nalezy zwré6ci¢ uwa-
ge, aby siada¢ na fotel bokiem ze
ztaczonymi nogami i obraca¢ sie
z jednoczesnym opieraniem rak

o siedzisko. Podobnie postepu-
jemy przy wysiadaniu — obraca-
my sie na siedzeniu w kierunku
otwartych drzwi i stawiamy na
zewnatrz obie nogi. W obu przy-
padkach unikamy obciazania tyl-
ko jednej nogi.



Kiedy juz zajmiemy pozycje
za kierownica, nalezy prawidto-
wo wyregulowa¢ oparcie fote-
la. Postaraj sie, aby jego oparcie
znajdowato sie bardziej w pozycji
pionowej, niz mocno odchylonej
do tylu. Pamietaj réwniez, zeby
zawsze mie¢ zapiete pasy i dobrze
ustawiony zagtéwek.

Jezeli siedzisz ,za kotkiem”
dtugo i czujesz sie zmeczony, to
powiniene$ wykona¢ kilka pro-
stych ¢wiczen. Pomoga Ci one
rozluzni¢ zesztywniate mieénie
i spowoduja, ze poczujesz sie
odprezony, co w konsekwencji
sprawi, ze jazda bedzie przyjem-
niejsza i bezpieczniej dotrzesz do
celu. Cwiczenia kierowcy sa bar-
dzo proste i nie wymagaja wysia-
dania z samochodu.

Nadgarstki:

[ Sple¢ obie dtonie tak, aby palce
przeplataty sie miedzy soba. Na-
stepnie odwr6¢ dionie wewnetrz-

bezpieczenstwo

na strona w kierunku kierownicy
i wyprostuj rece w stawach tok-
ciowych. Staraj sie siegnac¢ nimi
jak najdalej. Pamietaj, aby utrzy-
mac proste plecy i nie odrywac
ich od oparcia fotela. Policz do
dziesieciu. Cwiczenie powtorz.

I Wyciagnij obie rece przed siebie
i wykonuj na zmiane raz ugiecie,
raz prostowanie. Czynno$¢ po-
wtérz kilka razy.

[l Wyciagnij lewa reke w przoéd
wnetrzem dtoni do dotu. Prawa
reka chwy¢ za palce i naciagaj
w gore. Zmien rece i wykonaj
to samo ¢wiczenie prawa reka.
Przy kazdym ¢wiczeniu policz
do dziesieciu.

Dtuga, meczaca podréz?

Wykonaj kilka prostych

¢wiczen, ktére zregeneruja
ciato i umysH!

Plecy i klatka piersiowa:

[J Pot6z rece na kierownicy, nie
uginajac ich. Woyprostuj sie
i Sciagnij fopatki. Policz do
dziesieciu. Nastepnie zrob tzw.
skoci grzbiet” czyli zaokraglij
plecy i schowaj gtowe miedzy
rekami. Caty czas musisz utrzy-
macé proste rece na kierownicy.
Ponownie wyprostuj plecy i wy-
konuj te ¢wiczenia na zmiane.
W ten sposob bedziesz rozluz-
nia¢ plecy i klatke piersiowa;

L Chwy¢ za kierownice na godzi-
ne 9i 3, i skre¢ cialo w prawo,
az do oporu. Wytrzymaj chwile
w tej pozycji, a nastepnie skre¢
sie w druga strone. Powtorz ¢wi-

czenie kilka razy.

Szyja i kark:

1 Wyprostuj sie. Wykonaj skton gto-
wa w lewa strone tak, aby lewe
ucho dotykato do lewego barku.
Policz do dziesieciu. Teraz wyko-
naj skton glowa w prawa strone
i wytrzymaj liczac do dziesieciu.
Mozesz rowniez wykonaé skton
gtowa do przodu, a potem w tyt.

Czujesz sie zrelaksowany? Mozesz

zatem jecha¢ dalej. Bezpiecznej
drogi.

BJ

ilustracje: Pawet Kasperek
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UWAGA MINY!

Czyli o drogowych
pulapkach czyhajacych

na kierowcoOw

Korzystanie z drég wymaga od cztowieka wzmozonej uwagi. Dorosli,
dzieci, samochody, rowery, drogi, ulice, chodniki, przejscia dla
pieszych, zwierzeta, znaki drogowe itp. itd. — na to wszystko trzeba
zwracac baczna uwage. Czynnikéw, od ktérych zalezy bezpieczenstwo
ruchu drogowego jest catkiem sporo. Czy dodatkowe komplikowanie
nietatwych do opanowania zasad ma sens?

Samochéd zadebiutowal na dro-
gach szerzej pod koniec XIX wieku.
Juz kilkanascie lat p6Zniej pojawi-
ty sie pierwsze taksowki osobowe.
Na ziemiach polskich w 1903 roku
Warszawskie Towarzystwo Eksplo-
atacji Samochodéw dysponowato
flota niewielkich, 3-miejscowych

18| bezpieczny kierowca nr 1 (18) 2017

taksowek. Rozwdj transportu dro-
gowego byt dynamiczny - w roku
1909 w Paryzu zostata podpisana
pierwsza miedzynarodowa Kon-
wencja Dotyczaca Ruchu Samo-
chodowego. Jeden z jej artykutow
ustalat 4 znaki drogowe: skrzy-
zowanie, réw poprzeczny ( po-

przeczna nierébwnos$¢ drogi), zakret,
przejazd przez tory. Z biegiem lat
liczba znakéw rosta. | tak w okresie
miedzywojennym pojawit sie znak
,Postdj dorozek samochodowych”,
nastepnie ,Post6j dorozek” z do-
precyzowaniem pod spodem ,6 sa-
mochodoéw lub 5 konnych”.



POSTO)

DOROZEK

6 SAMOCHODOW
5 KONNYCH

Znaki z lat 20 ubiegtego wicku

Ustawiany byt w miejscach,
w  ktorych istniato zapotrzebowa-
nie na tego rodzaju ustugi: w oko-
licach dworcow, teatréw, parkéw,
hoteli, szpitali. Od poczatku znak
miat forme stupka z umieszczona
na nim tablica z odpowiednim na-
pisem. Dorozkarze a nastepnie tak-
séwkarze ustawiali sie w kolejnosci
przyjazdu pod znak. Z czasem po-
jazdéw przybywato. Samochody
prywatne zaczety zajmowaé miej-
sce przeznaczone dla takséwek.
Juz nie wystarczato postawi¢ znak
moéwiacy: ,0Od tego znaku wy-
dzielamy dwa miejsca parkingowe
dla takséwek”. Nalezato wydzieli¢
miejsce postojowe z obu stron. | tak
doszliémy do czaséw dzisiejszych
i do dziwnego rozwiazania wyzej
wymienionej kwestii.

NA OPAK

Pierwszy byt stupek z napisem Taxi
(z ewentualnym dopiskiem np. 2
samochody)

~ / ‘
Pod tym znakiem podrézni oczekuja na
taksowke

i przy tym znaku ustawiata sie ko-
lejka podréznych czekajacych na

bezpieczenstwo

taksowke. Wiec jaki znak nalezy
postawi¢ na drugim korcu strefy
przeznaczonej na takséwki? Skoro
tamten znak oznacza poczatek stre-
fy to na drugim
koricu postawmy
znak konca - Taxi
przekreslony!

Nielogiczny sposob oznakowania strefy
postoju taksowek

Tak oto otrzymali$my famaniec
logiczny. Kierowca jadac najpierw
mija znak ,koniec strefy” a dopiero
potem ,poczatek strefy”. Ten sposéb
oznakowania jest co najmniej dziw-
ny, ale réwniez nielogiczny, gdyz
najpierw co$ sie zaczyna a dopiero
pézniej konczy. Najpierw jest tabli-
ca z nazwa miejscowosci a poézniej
z jej koricem. Najpierw mamy ogra-
niczenie predkosci a potem koniec
ograniczenia.

WYJATEK — MINA

O ile pokretna logike ustawie-

nia tych znakéw mozna byloby
jeszcze zrozumieé, o tyle trzeba
mie¢ na uwadze jej konsekwen-
cje. Wszyscy jesteSmy zabiegani.
Miejsca do parkowania brakuje.
Wielu kierowcéw pochodzi spoza
aglomeracji, z miejsc, w ktérych
nie ma problemu z oznaczeniem
strefy dla takséwek. | nagle jeste-
Smy w duzym mie$cie — chcemy
zaparkowaé — widzimy znak ,ko-
niec strefy parkowania takséwek”
i jest wreszcie wolne miejsce! Par-
kujemy! A gdy wracamy mamy na
kole piekna, z6tta blokade Strazy
Miejskiej a stojacy obok takséw-
karze tez patrza na nas z niezado-
woleniem. Dlaczego?
Zeby sprawdzi¢ o co chodzi wpi-
sujemy w przegladarke internetowa
,Taxi ustawienia znakéw” i otrzy-
mujemy wiele stron omawiajacych
ten problem. Oto przyktady:

1. Mandat za przekreslone ,taxi”.
Koniec parkingu czy poczatek?

2. Gdzie poczatek, a gdzie koniec?
3.Mandat za taxi-wyjatek. Znaki
drogowe nie zawsze sa logiczne

4. Mam pilne pytanie o znaczenie
znaku drogowego D-20 taxi ..

5. Przekreslony znak to poczatek
strefy parkowania

6. § Parkowanie na postoju dla TAXI

To tylko kilka pierwszych stron!

Oczywiscie jest pewna grupa
kierowcow wykorzystujaca miejsca
dla takséwek jako zwykte miejsca
postojowe — rozmyslnie i z preme-
dytacja. Niemniej jednak ilo$¢ stron
i postbw w sieci daje do myslenia.
Wiekszo$¢ z piszacych nie zostawia
suchej nitki na obowiazujacym pra-
wie. Mozna by byto zapyta¢ ,Ale
o co wiasciwie chodzi? Jest wyjatek
— to trzeba sie go nauczy¢!”. W za-
sadzie mozna byto by - tylko po co?

IDEA

Wré¢émy do roku 1909. Konwen-
cja Paryska wprowadzita pierwsze
ogolnoeuropejskie znaki drogowe.
Dotychczas kazdy kraj ustalat witas-
ne symbole, czesto r6zne od krajéow
osciennych. Zadaniem paryskiej
Konwencji oraz nastepnych (1931
Genewa, 1949 Protokét o znakach
drogowych, 1966 Europejska konfe-
rencja ministréw komunikacji, 1968
Konwencja Wiedenska) byto ujed-
nolicenie sposobéw poruszania sie
we wszystkich krajach — ujednoli-
cenie réwniez znakow drogowych.
Jakie wiec cechy powinien po-
siada¢ znak drogowy? Po pierwsze:
znak powinien by¢ ustawiony tak
aby obserwator mogt go dostrzec
niezaleznie od pogody, o$wietlenia,
warunkéw terenowych i predkosci
pojazdu. Po drugie znak musi by¢
r w zytaniu i zrozumie-
niu. Trzeci warunek to: znak musi
by¢ jednoznaczny - przestanie jego
symboli musi by¢ state! Po czwarte:
znaki we wszystkich krajach powin-
n ¢ ujednolicon
Nigdy nie zostanie opracowany
zbi6r znakéw zawierajacy wszystkie
mozliwe rodzaje tak, aby mozna sie
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byto go nauczy¢ z géry na pamied.
Chodzi o to zeby widzac pierwszy
raz w zyciu nieznany znak, zrozu-
mie¢ jego znaczenie i odpowiednio
sie do tego znaczenia zachowac.

ROZPOZNANIE —
PRZYKLAD

Nieznany znak — tatwy do rozpoznania

C6z moze oznaczac ten znak —w
polskim zbiorze znakéw go nie ma.
Okragty, niebieska tarcza z jasna ob-
wodka - to oczywiste — znak nakazu.
A symbol? W Polsce jest podobny:

Ten znak kazdy z nas zna!

Trabka. Nasz znak to ,Zakaz
uzywania sygnatéw dzwiekowych”.
Wiec ten pierwszy to ,NAKAZ uzy-
wania sygnatébw  dzwiekowych”.
Ale zaraz: jak to nakaz? A tak po
prostu! Takie znaki uzywane sa np.
we Whoszech, w gérach, przed ostry-
mi zakretami na ktorych wystepuje
zwezenie drogi i nie wida¢ czy na
tym zwezeniu nie jedzie inny pojazd
z przeciwka. Kierowca nie wie, czy
moze wjechaé na ten waski odcinek.
Jezeli okaze sie, ze z przeciwka co$
jedzie, to dla jednego z kierowcow
oznacza to jazde na wstecznym
biegu tuz nad przepascia! Istnieje
potrzeba ,zajrzenia” za zakret. Tym
sposobem jest sygnat dzwiekowy.

Trabimy* — jezeli zza zakretu nic
nie stycha¢ to mozna jecha¢ $miato,
ale jezeli ustyszymy klakson innego
pojazdu, to musimy poczeka¢ az ten
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pojazd przejedzie. | wtedy ponow-
nie przyciskamy klakson — jezeli nikt
nam nie odpowiada — jedziemy.

ROZMINOWYWANIE

A jak ten przyktad ma sie do proble-
mu z oznaczeniem strefy parkowa-
nia takséwek? Sposéb ustawienia
znakéw tamie jedna z zasad ozna-
czania drég: znak musi by¢ jedno-
znaczny — przestanie jego symboli
musi by¢ state. Znak z przekreslo-
nym symbolem zawsze oznacza ko-
niec. Kierowcy dobrze go interpre-
tuja — zgodnie z idea z jaka tworzy
sie znaki. Zgodnie z idea z jaka
w  fatwy sposob rozpoznali$my
przedstawiony wyzej znak nakazu
trabienia. Wiec btad lezy po stronie
twércow prawa, ktérzy zaminowali
nam drogi nie do konca przemysla-
nym sposobem oznakowania.

A jak to wyglada w innych pan-
stwach? Po szybkiej kwerendzie
w Internecie ( Goolge Maps — Street
View — chodzimy sobie ludzikiem
po mapie i ogladamy oznakowanie
ulic) wida¢ wyraznie, ze oznacze-
niaw innych panistwach sa inne niz
Polsce i sa jednoznaczne.

Taxiw Irlandii

IRLANDIA

Oznaczony jest poczatek i koniec
strefy parkowania takséwek jako za-
kaz poruszania sie samochodéw za
wyjatkiem taxi. Jednocze$nie na uli-
cy jest oznakowania poziome z na-
pisem ,Taxis” (takséwki).

Podobnie jest w Hiszpanii,
w  Niemczech, we Francji. Nawet
jezeli znaki sa inne, to sa bardzo
jednoznacznie zrozumiate. We Fran-
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cji jednocze$nie miejsce najblizsze
pierwszej odjezdzajacej takséwce
jest oznaczone znakiem Taxi oraz
wiatq dla oczekujacych!

Zmiana oznakowania miejsc
postojowych takséwek jest prosta
i przyniesie ,prawie” same korzysci.

Kierowcy nie beda popehiali
btedu stajac w niedozwolonych miej-
scach. Zadowoleni beda takséwka-
rze — bo nikt im nie bedzie zastawia¢
przez pomytke miejsc postojowych.
Straznicy Miejscy nie beda musieli
wystuchiwa¢ narzekan (stusznych) na
sposob oznakowania. A osoby celowo
tamiace przepisy nie beda mogty thu-
maczy¢ sie ich absurdalnoscia. | tylko
wiladze miast beda niezadowolone —
ubedzie im pieniedzy z mandatow!

Nalezy  jeszcze  wspomniec
o klientach takséwek. Co oznacza
zmiana oznakowania dla tej grupy
0s6b? Zacznijmy od tego, ze obecnie
mato os6b korzysta z taksowki ,ze
stupka”. Wiekszo$¢ z nas dzwoni na
radio taxi (szczegblnie teraz w do-
bie ,komérek”). Mtodziez zamawia
takséwki poprzez strony WWW. Po-
zostaja osoby starsze i ich przyzwy-
czajenie. Czy zmiana oznakowania
bedzie jakimkolwiek problemem?
Osoba przyzwyczajona do miejsca
postojowego szukajac takséwki i tak
po prostu przyjdzie w to samo miejsce
co zwykle. Nawet jezeli stanie pod
ztym stupkiem wystarczy, ze podnie-
sie wzrok i dostrzeze zaraz obok sa-
mochéd z charakterystycznym ozna-
czeniem na dachu. | po problemie.

Korzysci ze zmiany oznakowania
przewazaja w znaczmym stopniu
nad jakimikolwiek hipotetycznymi
ewentualnymi problemami. Jedno-
cze$nie wykonanie zmiany jest pro-
ste i nie generuje wielkich kosztow.
Pozostaje wiec czekanie na szybkie
(i logiczne) rozwiazanie tej kwestii
przez Ministerstwo Infrastruktury.
*Uprzedzajqc uwagi purystow informuje, iz ,,trq-
bienie” to uzywanie sygnatu dzwigkowego. Z jed-
nej strony nie wystepuje to stowo w polskim pra-
wie a z drugiej jest powszechnie uzywane przez
0gol obywateli. Pytanie: kto jest dla kogo? Czy
obywatele dla Panstwa czy panstwo i prawo dla
obywateli. Stoje na stanowisku, ze jezeli my, Na-
rod, uzywamy stowa ,,trqbic¢” to obowigzuje ono
zarowno w prawie pisanym jak i w publicznych
wypowiedziach bo to My jesteSmy Suwerenem.
Ale to opowies¢ na inny artykul.

Bogdan Lacki



Wszystko wskazuje na to, ze juz od
24 kwietnia br. mozliwe bedzie
sprawdzenie  liczby  posiadanych
punktéw karnych przez Internet. Beda
to dane udostepnione z Krajowego Sy-
stemu Informacji Policji. Oczywiscie
funkcja ta bedzie umozliwiata spraw-
dzenie wyfacznie wiasnych punktow
po potwierdzeniu tozsamosci osoby
sprawdzajacej. Obecnie informacje
dotyczace dorobku punktowego kie-
rowca moze uzyska¢ bezposrednio
w komendzie policji.
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Ile masz punktow karnych lub ...

Za posrednictwem Internetu ist-
nieje juz mozliwos¢ sprawdzenia
historii pojazdu np. przed jego zaku-
pem. Po wprowadzeniu numeru re-
jestracyjnego, numeru VIN oraz daty
pierwszej rejestracji wyswietla nam

Drawo

edtug zapowiedzi Minister

yfryzacji Anny Strezynskiej
jeszcze w tym roku uruchomionych
bedzie szereg nowych mozliwosci
utatwiajacych zycie obywatelom,
w ramach odchodzenia od doku-
mentéw papierowych na rzecz
dokumentéw w postaci cyfrowe;j

sie informacje o pojezdzie wprowa-
dzone do Centralnej Ewidencji Po-
jazdéw. Druga ustuga udostepniona
online jest mozliwo$¢ sprawdzenia
waznos$ci badania technicznego au-
tobusu, ktérym np. nasze dziecko
ma jechac¢ na szkolna wycieczke. Po
wprowadzeniu jedynie numeru reje-
stracyjnego pojazdu wyswietli nam
sie informacja, czy autobus ten jest
dopuszczony do ruchu.

Kolejnymi udogodnieniami
planowanymi jeszcze w tym roku
sa prawo jazdy, dowdd osobisty,

Czy autobus, ktorym Twoje dziecko jedzie
na wycieczke jest dopuszczony do ruchu?

dowdd rejestracyjny oraz potwier-
dzenie polisy OC dostepne za po-
Srednictwem telefonu komérkowe-
go. Oznacza to, ze nie bedziemy
musieli posiada¢ przy sobie tych
dokumentow w obecnej formie,
ale bedziemy mogli je udostepnic
do kontroli na swoim smartfonie.
Bedzie do tego stuzyla specjal-
na aplikacja, dzieki ktérej bedzie
mozliwos¢  wyswietlenia  doku-
mentu. OczywiScie nie oznacza
to odejécia od tradycyjnych doku-
mentéw i zmuszania wszystkich do
zakupu smartfonéw. Po pierwsze:
aplikacja ma by¢ na tyle prosta,
aby mozna ja bylo zainstalowa¢
rowniez na telefonach starszego
typu, a nie tylko z wy$wietlaczem
dotykowym; po drugie: nie bedzie
obowiazku posiadania i korzysta-
nia z tej aplikacji.

Osoby przywiazane do plasti-
kowych praw jazdy i dowodéw
osobistych, czy papierowych roz-
ktadanych dowodéw rejestracyj-
nych nadal beda z nich korzysta¢.

PK
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Zasada jednej zmienne;

Wydany przez Ministerstwo Infrastruktury program szkolenia w nauce
jazdy wskazuje nam liste manewréw, kt6re powinien umie¢ kandydat
na kierowce. Niestety, program ten nie odnosi sie do psychologii
i metodyki nauczania. My, instruktorzy musimy radzi¢ sobie z tymi
problemami sami. W cyklu artykutéw, ktére nazwatem ,,Nauka jazdy od
kuchni” pragne podzieli¢ sie wiedza zdobyta w swojej pracy instruktora.

Proces szkolenia kandydata na kie-
rowce musi okre$la¢ wiele zasad
wyjasniajacych mechanizmy od-
bierania przez czlowieka bodzcéw
zewnetrznych, reagowania na nie
oraz zasady wykonywania prostych
i ztozonych czynnosci. Dzi$ zajmie-
my sie czynno$ciami wykonywany-
mi automatycznie i zasada ,jednej
zmienne;j”.

Zasada jednej zmiennej

Wykonujac w zyciu rézne czynnosci
stosujemy zasade kontrolowania jed-
nej zmiennej. Zasada ta jest opisy-
wana w podrecznikach psychologii
od lat. Zmienna nazywa sie czyn-
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no$¢ wymagajaca petnej kontroli na-
szych zmystéw. Petna kontrola moze
sie koncentrowa¢ na jednej czynno-
éci. Nie mozemy kontrolowaé w ten
sposdb dwoch czynnosci. Kazdy in-
struktor powinien to wiedzie¢.

Jezeli ruszamy samochodem,
to musimy podnie$¢ obroty silnika
oraz wyréwnacé obroty pomiedzy
na sprzegle. Obie czynnos$ci wyma-
gaja naszej kontroli. Jednoczesne
podniesienie obrotéw i ich wyréw-
nanie nie miesci sie w mozliwos-
ciach cztowieka.

Powstaje pytanie, jak kierowcy
ruszaja? Zgodnie z zasada jednej
zmiennej nastepuje rozdzielenie

dwéch czynnosci. Pierwsza czyn-
noscia jest podniesienie obrotéw
i kontrola sprawowana nad pra-
wa noga. Druga czynnoscia jest
wyréwnanie obrotéw i kontrola
sprawowana nad lewa noga. Po
wyréwnaniu  obrotéw  kontrola
przechodzi na prawa noge i przy-
spieszamy.

Jednak patrzac, jak rusza do-
Swiadczony kierowca trudno doj-
rze¢ opisany wczesniej podziat na
trzy czynnosci.

Trudno mi to wyttumaczy¢ bez
uprzedniego opisania i wyjaénienia
czym sa czynnosci kontrolowane
i automatyczne.
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3 pedaty i dwie nogi - ale TYLKO JEDNA
czynnos$¢ na raz

Czynnoscikontrolowane
1 automatyczne

Czynnosci kontrolowane wymagaja
uzycia catego systemu odbierania
bodzcéw oraz systemu wykonaw-
czego. Koncentrujemy sie catkowi-
cie na wykonaniu jakiej$ czynnosci
(wszystkie zmysty i mézg). Inaczej
jest z czynno$ciami wykonywanymi
automatycznie. Czynnoéci automa-
tyczne sa efektem procesu uczenia
sie. Jezeli nabrali$my wprawe w wy-
konywaniu jakiej$ czynnosci, to staje
sie ona automatyczna i nie wymaga
opisanej powyzej kontroli. Tym sa-
mym uwalniamy mézg od potrzeby
kontroli wykonywania tej czynnosci.

Nauka jazdy od kuchni

Nie mozemy jednak powiedzie¢, ze
catkowicie mézg zostatl zwolniony
z kontroli wykonania tej czynnosci.
Mozemy powiedzie¢, ze mozg jest
zaangazowany w minimalnym za-
kresie. Mézg czlowieka dysponuje
zasobami energii mentalnej dajacej
mozliwo$¢ kontrolowania otoczenia
i wykonywania réznych czynnosci.
Poniewaz czynno$ci automatyczne
absorbuja niewiele energii mental-
nej to mozemy wykonywac te czyn-
nosci réwnolegle (jednoczesnie).
Niestety czynnosci kontrolowane
nie pozwalaja nam na to i musimy
je wykonywa¢ oddzielnie, jedna po
drugiej, czyli szeregowo.

(24081 KONTROLOWANE

NAUKA

przed rozpoczeciem skretu. Za$
w  drugim przypadku zmieniamy
bieg w potowie zakretu, gdy reka
lewa zatrzymuje sie na kole kie-
rownicy. Zatrzymanie wystepuje
u kazdego kierowcy, ktéry jezdzi
przektadanka. Jest to czas, w kt6-
rym oczekujemy na rozpoczecie
prostowania két. Moment ten odru-
chowo wykorzystujemy do zmiany
zmiennej /biegu/. Kazdy kierowca
jezdzacy przektadanka robi to mniej
wiecej w taki sposéb. Powstaje py-
tanie, dlaczego wszyscy w jednym
z tych dwéch momentéw zmienia-
ja bieg? Czynno$¢ skretu wymaga
kontroli i jest czynnoscia kontrolo-

2NOSH  AUTOMATYCNE

Po pewnym czasie nauki czynno$ci trudne, przy ktérych wykonywaniu usilnie mys$limy,

staja si¢ tatwe - wykonywane ,,mimochodem”

Podsumowujac czynnosci au-
tomatyczne mozemy wykonywaé
jednoczesnie i czesto tak robimy.
Mozemy réwniez taczy¢ jedna czyn-
no$¢ wykonywana automatycznie
z czynnoscia kontrolowana. Nieste-
ty nie zawsze i wyjasnie to teraz.

Doswiadczony kierowca rusza-
jac rozdziela opisane wczesniej trzy
czynnosci i wykonuje je szeregowo
w automatycznie przyjetej kolejnosci.
Wystarczy uwaznie patrze¢ na nogi
kierowcy i mozna ta zasade dostrzec.

Laczenie czynnosci

Podanego wczesdniej faczenia czyn-
nosci kontrolowanej z automatycz-
na nie mozemy stosowaé bezkry-
tycznie. Zobrazuje to na manewrze
ruszania potaczonego ze skretem
w prawo. Na drodze, w ktéra wjez-
dzamy, nie ma pieszych i mozemy
bez przeszkéd wjezdza¢. Wykonu-
jac ten manewr bardzo czesto zmie-
niamy bieg na drugi. Zmieniamy go
w dwéch przypadkach. W pierw-
szym przypadku zmieniamy bieg

wana. Zmiana biegu jest czynnos-
cia automatyczna i wykonujemy ja
z niewielkim naktadem energii men-
talnej. W wielu przypadkach potra-
fimy faczy¢ czynnos$¢ kontrolowana
z czynno$cia automatyczna. Tu nie-
stety tego nie robimy. Gdzie znajdu-
je sie problem i dlaczego?

W tym przypadku kontrole nad
lewa reka sprawuje jedna pétkula
moézgu, a nad prawa reka druga pot-
kula. Komunikacja pomiedzy pot-
kulami wymaga sporej energii men-
talnej, ktéra nie pozwala nam na
wykonanie tych dwéch czynnosci
jednocze$nie. Zmiane biegu na skre-
cie wykonujemy w chwili opisanej
wczesdniej jako zatrzymanie reki. Za-
trzymanie reki wykorzystujemy na
wylaczenie kontroli nad reka lewej
i przenosimy kontrole na reke pra-
wa. Tak zmieniamy bieg. Nastepnie
powracamy do kontroli reki lewej.
Proponuje, aby kazdy sam sie prze-
jechat samochodem i nie prébowat
na site taczy¢ tych dwoéch czynno-
éci, a zobaczy, ze tak zmienia bieg
w czasie skrecania.
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Mozemy taczy¢é dwie czynno$ci jedna kontrolowang a druga automatyczng: jak np.

moéwienie i oddychanie

Dlatego stosowanie przez czto-
wieka zasady jednej zmiennej nie za-
lezy jedynie od stosowania czynnosci
wykonywanych automatycznie, ale
zalezy réwniez od zasobow energii
mentalnej zwanej réwniez zasobami
uwagi. Na marginesie dodam, Ze spo-
ro czasu mineto, zanim to odkrytem.

zdotali zautomatyzowaé wiekszo$¢é
czynnoéci wykonywanych w czasie
jazdy, dysponuja zapasami ener-
gii mentalnej imaja duzo czasu na
analize zmieniajacej sie sytuacji na
drodze i nie powoduja wypadkow.
Uwidocznitem jeden z najwazniej-
szych, bezposrednich i posrednich

ZASADM  SZKOLENIA

Pierwszy etap szkolenia - podstawowe czynnosci automatyzujemy ( np. ruszanie z miejsca)...

Wolne zasoby energii
mentalnej

Tym sposobem doszliSmy do jednej
z najwazniejszych zasad procesu
dydaktycznego w szkoleniu kandy-
datéw na kierowcéw. Czynnosci kto-
re wykonujemy automatycznie nie
wymagaja duzych zasobow energii
mentalnej. Przy dobrym opanowa-
niu tej czynnos$ci wymagane zasoby
mentalne sa niedostrzegalne. Pro-
wadzenie pojazdu wymaga wyko-
nywania wielu czynnosci w krétkim
czasie. Jezeli kierowca zautomaty-
zowat wiekszo$¢ z nich, to pozosta-
je mu jedynie wykonywanie ich w
zatozonej kolejnosci. Majac wolne
zasoby mentalne moze koncentro-
wac sie na obserwacji drogi i przewi-
dywaniu zagrozen. Kierowcy, ktérzy
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powodéw tragedii na naszych dro-
gach i mysle, ze wskazatem bardzo
wazny kierunek prac nad poprawa
bezpieczenstwa.

Zasady szkolenia

Teraz postarajmy sie zastanowi¢ nad
zasadami szkolenia. Szkolenie powin-
no sie rozpoczynac od ¢wiczen, ktére
pozwola na opanowanie umiejetnosci
wykonywanych podczas jazdy auto-
matycznie. Jezeli chcemy uczy¢ kur-
santa manewréw na skrzyzowaniach,
to czynnosci pozwalajace na pano-
wanie nad pojazdem powinny by¢
opanowane. Zasada ta powinna by¢
kluczem w procesie dydaktycznym.

Sam jestem instruktorem. Do wie-
dzy, ktéra tu przekazuje doszedtem
sam. Mamy na rynku wiele publikagji o
tematyce nauki jazdy. Nigdzie nie mo-
gtem znaleZ¢ informacji z psychologii,
ktére mogtbym wykorzysta¢ bezpo-
$rednio w swojej pracy. Gdy sam za-
czatem dostrzega¢ zasady odbierania
bodzcéw i zachowan cziowieka, to
zaczatem rozumie¢ podreczniki z psy-
chologii. Opisywane tam badania po-
rownywatem ze swoimi spostrzezenia-
mi i dzi§ moge postugiwac sie znana
juz powszechnie wiedza z dziedziny
psychologii. Psychologia to mtoda nau-
ka i jeszcze jest wiele w niej do zrobie-
nia, za$ wiedzy z psychologii w nauce
jazdy brakuje, a jest ona nam potrzebna
jak przystowiowy tlen. Dlatego zache-
cam innych instruktoréw do wiaczenia
sie w prace nad metodyka nauczania.
Tylko wsp6lnie mozemy sprawicz aby
nastapita zmiana prawa w  zakresie
szkolenia instruktorow OSK. Wskaza-
tem w  tej publikacji wazny kierunek
a jestich jeszcze wiele.

YCZeSTNICTWO () RUCHU

DR0L0WYW

..aby w dalszym etapie skupi¢ si¢ na elementach ruchu drogowego (np. pierwszenstwo

przejazdu itp.)

Jarostaw Btachnio
Instruktor Nauki Jazdy
ilustracje: Pawet Kasperek
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Jak uczy¢ kursantow
ruszania?

W Osrodkach Szkolenia Kierowcéw uczy sie ruszania méwiac: ,Powoli
puszczaj sprzegto i ptynnie dodawaj gazu”, a dla lepszego zrozumienia
tej zasady demonstrujesie jaruchemdwoch dtoni. Lewa dtoninstruktorzy
podnosza do gory, zas prawa dtor opuszaja wypowiadajac regutke.
Niestety, instrukcja ta jest btedna i sprawia poczatkujacym ogromne
problemy. P6zniej tak wyedukowani kierowcy maja do konca zycia
problemy z wieloma manewrami.

Zasady stosowania dwoch zmien-
nych opisatem w poprzednim arty-
kule oraz czynnosci, ktére wyma-
gaja kontroli i w jaki sposéb proces
ruszania zostat zautomatyzowany.
Obecnie nalezy zastanowi¢ sie nad
metodyka nauczania.

Umiejetnosci

Mamy tu trzy czynno$ci wymaga-
jace kontroli (bedziemy je nazywali
umiejetnosciami). Sa nimi: podwyz-
szenie obrotéw silnika, wyréwnanie
obrotéw na sprzegle i przyspiesze-

nie. Cztowiek moze sie uczy¢ tylko
jednej czynnosci (nie moéwie o wy-
konywaniu dwoéch czynnosci, moé-
wie o uczeniu sie). W zwiazku z tym
w procesie dydaktycznym musimy
rozdzieli¢ nauke kazdej czynnosci
i uczy¢ ich osobno. Ruszanie be-
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dziemy nazywa¢ manewrem. Na
manewr moze sie skfada¢ jedna lub
wiele umiejetnosci.

Opisze teraz metody,

ktére stosuje w swojej

pracy
Na poczatek ucze utrzymania nogi
lewej w pozycji potsprzegta do
czasu wyrbéwnania obrotéw. Kaze
noge prawa oprze¢ o pedat przy-
spieszenia i nie podnosi¢ obrotow.
Nastepnie kaze popusci¢ sprzegto
do momentu, gdy zaczyna ,bra¢”
i czeka¢ z noga w pozycji pot-
sprzegta do momentu wyréwna-
nia obrotéw. W czasie, gdy obroty
nie sa wyréwnane samoch6d ma
charakterystyczne drzenie. Powta-
rzamy to ¢wiczenie wielokrotnie.
W ¢wiczeniu tym ucze kursanta
utrzymania nogi w pOtsprzegle.
Robie to na obrotach minimalnych
i proces ruszania jest bardzo dtugi.
W trakcie trzymania nogi w pozycji
potsprzegta powtarzam stowo ,cze-
kaj, czekaj, czekaj”, do momentu
wyréwnania obrotéw. Stowo ,cze-
kaj” bardzo pomaga kursantowi.
Wiem z praktyki, ze ¢wiczenie jest
bardzo skutecznie i szybko pozwa-
la naby¢ umiejetnoé¢ utrzymania
nogi w potsprzegle.

Wsparcie psychologii

W tym miejscu musze postuzyé
sie wiedza z psychologii. W proce-
sie uczenia sie ruszania wystepuje

WOLNE  P0PUSZ( ZANTE
oAty SPR2E(tH

zbiér proceséw umystowych takich
jak odbieranie bodzcéw, czyli spo-
strzeganie, podejmowanie decyzji
oraz programowanie zachowania.

Gdy w procesie uczenia sie po-
zyskujemy nowe informacje, to sa
one analizowane ze wzgledu na do-
tychczasowe zasoby pamieciowe
i zostaja wbudowane w istniejace
juz systemy wiedzy. W przypadku
nauki utrzymania poétsprzegta nie
mozemy moéwi¢, ze pozyskiwana
wiedza moze by¢ dotaczona do
zdobytej wczesniej lub juz istnie-
jacej wiedzy. Poczatkujacy takiej
wiedzy nie ma. Kazda nowa umie-
jetnos¢ zdobywamy uczac sie przez
powtarzanie. Dlatego w ¢wiczeniu
utrzymania potsprzegta powtarza-
my to ¢wiczenie do momentu, gdy
zobaczymy, ze kursant zapamietat
te czynnosc.

Kolejnosé¢ nauczania

ZaczeliSmy od nauczania drugiej
czynnosci i nie jest to przypadkiem.
Utrzymanie poltsprzegla z zestawu
trzech czynnosci jest najtrudniejsze
dla poczatkujacego. Dlatego od na-
uki utrzymania potsprzegta zaczy-
namy. Dzieki temu kursant moze
sie tatwiej skoncentrowa¢ na pozo-
statych czynno$ciach. Druga czyn-
noscia, ktéra wymaga precyzyjnej
nauki, jest dodanie gazu. Pedat gazu
jest bardzo czuty. Przetozenie nogi
z hamulca na pedat przyspieszenia
wraz z dodaniem ,gazu” jest mato
precyzyjne. Kursant dodaje za mato
lub zbyt duzo ,gazu”.

DODAWANIE Az

Doswiadczeni kierowcy dziela
ten proces na dwie fazy. Wykonuja
to tak ptynnie, ze dla obserwatora
wyglada to jak jeden ruch. Nieste-
ty tak nie jest. Uczac: na poczatku
kaze kursantowi przetozy¢ noge
z padatu hamulca na pedat gazu,
zaczeka¢, a nastepnie doda¢ gazu
trzymajac state obroty przez pie¢
lub dziesie¢ sekund. Dodawanie
gazu noga, ktéra wczedniej znaj-
dowata sie na dzwigni hamulca ro-
boczego jest juz fatwiejsze i jest to
czynno$¢ powtarzalna. Cwiczenie
to pozwala na wyrobienie u kan-
dydata podstawowego nawyku wy-
czucia operowania pedatem przy-
spieszenia i ruszania, gdy obroty
zostana podwyzszone.

Polaczenie czynnosci

Teraz przystepujemy do potacze-
nie trzech czynnosci. Kaze kursan-
towi doda¢ ,gazu” i czeka¢ kilka
sekund. Potem kaze ,popusci¢ do
potsprzegha” czyli do momentu wy-
czuwalnego ,brania” i w tej pozycji
kaze utrzymaé pedat sprzegta, az
do wyréwnania obrotéw. Stychac
to po charakterystycznym spadku
obrotéw. Gdy obroty wyréwnaja
sie, spokojnym, ptynnym ruchem
puszczamy sprzegto i dodajemy
gazu. Dobrze jest robi¢ odstep po-
miedzy dodaniem gazu a puszcza-
niem sprzegta. W czasie zdobywa-
nia wiedzy (uczenia sie) czynnosci
powinny by¢ wykonywane powoli.
Utatwia to uczenie sie. Gdy czyn-
no$¢ zostanie opanowana, moze-

(koW PuszceeNie
TE0AL) STRZEGLA

Potaczenie trzech czynnosci w jeden spojny algorytm manewru ruszania z miejsca
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Jedna czynnos$¢ na raz — popuszczanie pe-
datu sprzegta. Przy okazju warto zwrocic¢
uwage na gumowy dywanik ze wzorem
w nacigcia umozliwiajacy niedoswiad-
czonemu kierowcy tatwiejsze cofanie
stopy — stopa nie zahacza si¢ 0 wzor dy-
wanika.

my pozwoli¢ na szybsze ruszanie.
Jezeli w dalszej czesci szkolenia
pojawia sie problemy z ruszaniem
(a pojawiaja sie) to powracamy do
¢wiczen lub wprowadzam dodatko-
we dwa ¢wiczenia wspomagajace,
0 czym napisze poznie;.

Podsumowujac, mamy tu trzy
fazy algorytmu. Na poczatku
zmienna jest prawa noga, ktéra
dodata gazu, potem lewa noga wy-
rébwnata obroty i na koniec zmienna
przeszta na prawa noge dodajaca
przyspieszenie.

Tak  wykonujemy  wiekszo$¢
czynnosci w zyciu. Zapamietujemy
algorytm zmiennych, a nastepnie
powtarzamy go. Gdy chcemy ot-
worzy¢ zamek kluczem, to na po-
czatku wsadzamy klucz, potem go
przekrecamy. Tu tez odtwarzamy
zapamietany algorytm.

Czynnosci automatyczne sa wy-
nikiem procesu uczenia sie. Ale w
fazie nauki sa czynnosciami kontro-
lowanymi. Po nabyciu wprawy staja
sie czynno$ciami automatycznymi.

Instruktor musi  pilnowa¢, aby
bylty wykonywane powoli. Mysle,
ze wyjaénitem powdd wolnego wy-
konywania ¢wiczen. Ale pojawia
sie problem. Po opisanej wcze$niej
nauce kursant dalej chce kontro-
lowaé te czynnosci. Jezeli bedzie
je kontrolowat, to nie stana sie one
czynno$ciami automatycznymi. Jak
spowodowa¢  zaprzestania  checi
kontrolowania tych czynnosci przez
kursanta? — Najlepszym sposobem
jest skierowanie uwagi kursanta na
obserwacje drogi. Wyznaczam miej-
sce zatrzymania po ruszeniu. Uwaga

Nauka jazdy od kuchni

kursanta skierowana jest na miejsce
zatrzymania i w  wiekszo$ci przy-
padkéw przestaje on mysle¢ o ru-
szaniu i zaczyna rusza¢ automatycz-
nie. Mozna wymysle¢ inne sposoby.
Wazne jest, aby skierowa¢ jego uwa-
ge na inny cel.

Rozwigzywanie

probleméw

Nie zawsze opisane ¢wiczenia przy-
nosza oczekiwany efekt. Czesto kur-
santom sprawia problem poszuki-
wanie poisprzegta. Dtugo cofa noge
na sprzegle i gdy sprzegto zaczyna
bra¢, to szybko je puszcza. W takich
sytuacjach stosuje ¢wiczenia uskoku
do potsprzegta. Kaze popuszczac
sprzegto do obszaru brania i ponow-
nie wciska¢ je do kornca. Ponownie
popuszcza i wciska. Po kilkunastu
takich ruchach kursant zapamietuje
miejsce, do ktérego powinien po-
pusci¢ sprzegto i problem znika.

Sa tez przypadki braku checi
utrzymania potsprzegta. Wtedy
stosuje jeszcze jedno ¢wiczenie.
Zatrzymuje pojazd pod niewiel-
ka gorka i korzystam jedynie ze
sprzegta. Na poczatek pozwalam,
aby pojazd zjezdzat do tytu, a na-
stepnie z uzyciem sprzegta zatrzy-
muje go. Nastepnie podjezdzam
do przodu i ponownie go zatrzy-
muje sterujac jedynie sprzegtem.
Tak powtarzamy to ¢wiczenie do
czasu, gdy kursant opanuje za-
trzymanie pojazdy stojacego pod
gorke z uzyciem jedynie sprzegla.
W  ¢wiczeniu tym nie uzywamy
gazu, aby byta jedna zmienna.

Jezeli dalej beda wystepowa-
ty problemy, to powtarzam jedno
z dwbch ostatnich ¢wiczen.

Mysle, Zze kazdy kto przeczytat
moj artykut rozstanie sie z naucza-
niem puszczania sprzegta i ptynnego
dodawania gazu. Takich maksym jak
ta o ruszaniu jest jeszcze wiele. Nad-
szedt czas aby podziekowa¢ eksper-
tom, ktérzy zgtebili tajniki psycholo-
gii nauki jazdy oraz aby wprowadza¢
te nowe metody do metodologii nau-
ki wszystkich OSK w Polsce.

Jarostaw Btachnio
Instruktor Nauki Jazdy
ilustracje: Pawet Kasperek

reklama

Kody dostepu

Mozliwo$¢ wykorzystania kodu jako forme
platnosci do ponizszych serwisow

testy online

TESTY NA PRAWO JAZDY.EU
(dostep na 15 dni)

KURS PRAWA JAZDY A, B, ¢, D, T

TESTY NA PRAWO JAZDY

PRAWQ
JAZDY.EU

10 riN

Gléwne zalety:

- Wyniki i przeglad egzaminu

— Statystyki przeprowadzonych egzaminéw

- Duza baza pytan (w tym oficjalne pytania WORD)
- Nowoczesny i funkcjonalny interfejs

Realizacja kodu:

- Rejestracja na stronie www.testynaprawojazdy.eu
- Logowanie i wybor kursu

aplikacja mobilna

TESTY NA PRAWO JAZDY Q

Aplikacja Testy na prawo jazdy kat. B
w telefonie z systemem Android ||/

do pobrania w sklepie 5 Google play

KATEGORIA B

TESTY NA PRAWO JAZDY

Glowne zalety:

- Identyczna baza pytan, jak na egzaminie panstwowym
- Nowoczesny i funkcjonalny interfejs

Realizacja kodu:

- W sklepie Google Play wpisa¢ w wyszukiwarce
"liwona testy"

- Wybra¢ platng wersje aplikacji kat. B i zaplaci¢ kodem.
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Nadzwyczajne walne
zebranie delegatow KSE

t6dz, 21-22 stycznia 2017

Nadzwyczajne Walne Zebranie De-
legatéw zostato zwotane przez Rade
Gtéwna KSE (Krajowe Stowarzy-
szenie Egzaminatorow) w zwiazku
z konieczno$cia zmiany Statutu Sto-
warzyszenia wynikajacej z zapisow
nowej Ustawy o stowarzyszeniach,
koniecznos$cia wymogéw KRS oraz
informaciji o dziatalnosci przedstawi-
cieli egzaminatoréw w pracach ze-
spotu ds. zmian legislacyjnych przy
ministrze MIB.

Na spotkanie przybyto prawie
40 o0s6b, delegatéw i zaproszonych
gosci, reprezentujacych praktycznie
wszystkie oddziaty KSE z kraju oraz
koledzy z tych o$rodkéw egzamino-
wania, w ktérych nie ma oddziatu.

Nadzwyczajne Walne Zebranie
po zapoznaniu sie z projektem no-
wego Statutu i wprowadzeniu kilku
poprawek, w formie glosowania za-
twierdzito nowy Statut Krajowego
Stowarzyszenia Egzaminatoréw. Pra-
ce nad nowym Statutem trwaty prak-
tycznie od wrze$nia 2016 roku. Przy
wspdtpracy z prawnikami specjalizu-
jacymi sie w konstruowaniu tego typu
aktéw prawa, udato nam sie dopro-
wadzi¢ to zadanie do konca. Statut w
nowej formie zostanie zamieszczony
na stronie www.kse-egzaminator.pl
po jego zatwierdzeniu przez KRS.

Kolejnym etapem Nadzwyczaj-
nego Walnego Zebrania byto uzu-
petnienie  formalnych  wymogdéw
KRS w kwestii wtadz Stowarzysze-
nia, a zwiazanych ze skréceniem
kadencji tychze wtadz. Przeprowa-
dziliSmy wybory zgodnie z najnow-
szymi wymogami prawa pod nad-
zorem prawnika, w wyniku ktérych
nowe wiadze w kadencji 2017-2021
przedstawiaja sie nastepujaco:
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1. Rada Gtéwna KSE

Dariusz Chy¢ko - Prezes Rady
Giéwnej KSE

Tomasz Dziuganowski — Wiceprezes
Krzysztof Tomczak - Wiceprezes
RG KSE

Krzysztof Pasnicki — Sekretarz
Grzegorz Kliza — Skarbnik

Eligiusz Wozniakowski — Cztonek
Marcin Biela — Cztonek

Pawet Czarnocki — Cztonek

Marek Kordylewicz — Cztonek

2. Gtéwna Komisja Rewizyjna
Tomasz Klukowski

Andrzej Koztowski

Janusz Szymczyk

3. Sad Kolezenski

Mirostaw Najder

Grzegorz Szczerepa

Jacek Napiorkowski

Uczestnicy Zebrania Delegatow KSE

Po wyborach wtadz KSE, zebra-
ni delegaci i goscie podjeli dyskusje
dotyczaca sytuacji w wojewddzkich
o$rodkach ruchu drogowego, jako-
Sci ich pracy, funkcjonowania syste-
méw. Whniosek byt jeden. Systemy
wymagaja gruntownych zmian, co
wpisuje sie w dziatania KSE podej-
mowane od 2002 roku, kiedy to po-
wstato nasze Stowarzyszenie. Szcze-
gblne nasilenie tych prac zwiazanych

Z propozycjami poprawy czy zmian
zapiséw legislacyjnych wadliwych,
niesprawiedliwych, godzacych w za-
tozenia ideologiczne proceséw szko-
lenia i egzaminowania kandydatéw
na kierowcéw i kierowcow miato
miejsce od roku 2009. Te prace do-
prowadzity do powstania Zespotu
doradczego do spraw szkolenia os6b
ubiegajacych sie o uprawnienia do
kierowania pojazdami oraz przepro-
wadzania egzaminu panistwowego
na prawo jazdy w Ministerstwie In-
frastruktury i Budownictwa. Zespot
dziata pod przewodnictwem Dy-
rektora Departamentu Transportu
i Drogownictwa Bogdana Oleksia-
ka. Po 27 latach réznych préb zmian
systemu szkolenia i egzaminowania,
Jatania”, wprowadzania kosmetycz-

nych regulacji — wreszcie powstata
realna mozliwo$¢ zmian systemo-
wych dokonywanych w  zespole
ekspertéw, ktérych dotycza zmiany.
Tak sie sktada, ze bardzo dtugo de-
cyzje strategiczne w naszej branzy
byty podejmowane wytacznie przez
urzednikéw i osoby uzurpujace so-
bie prawo do reprezentowania $ro-
dowiska mimo braku odpowiednich
uprawnien i doswiadczenia.



Rada Gtowna KSE

Egzaminatorzy reprezentuja-
cy Stowarzyszenie, ale tez przede
wszystkich grupe zawodowa, staraja
sie proponowa¢ zmiany zgodnie z
wystosowywanymi postulatami na-
szego $rodowiska, ale tez samych
kandydatéw na kierowcéw oraz OSK.

Nadrzednym celem tych prac
jest realna poprawa bezpieczenstwa
ruchu drogowego poprzez zmiany
w systemie szkolenia oraz w mniej-
szym stopniu, systemie egzamino-
wania. Praca nie jest tatwa. Scieraja
sie bowiem dziesiatki koncepcji, in-
teresbw Srodowisk, a na to wszyst-
ko cieniem kfada sie lata zaniedbani
i tolerancji bylejakosci i patologii.

Reprezentanci uczestniczacy
w pracach zespotu podsumowali
zakres swojej pracy. Poinformowali
cztonkbéw Stowarzyszenia oraz przy-
bytych gosci o systemie pracy w ze-
spole, obszarach zmian oraz mozli-
wosci realizacji niektérych koncepcji.

Jednocze$nie nalezy stwierdzi¢,
ze nikt nie jest zainteresowany li-
kwidacja o$rodkéw egzaminowania.
Realizuja one wazne zadania w sy-
stemie egzaminowania kandydatow.
Réwniez kwestia wynagrodzenia za
prace dla egzaminatoréw co do swej
obecnej zasady /rozporzadzenie mi-
nisterialne i tabela wynagrodzery/ nie
moga ulec zmianie na gorsze, jak
sugeruja niektdre Srodowiska zainte-
resowane dyskredytowaniem tej gru-
py specjalistbw. Wrecz przeciwnie.
Egzaminator powinien realizowac
swoje obowiazki w petnym, ustawo-
wym zakresie, bez ograniczen bted-
nie zapisanych przepiséw lub celowo
niewfasciwie interpretowanych. Takie
tez stanowisko przyjmuje Rada Gtéw-
na KSE i jednoczes$nie jej przedstawi-
ciele w zespole. Lata nie najlepszych

doswiadczerr zwiazanych z = syste-
mem nadzoru nad egzaminowaniem,
ale tez wadliwie funkcjonujaca rea-
lizacja zatozen ustawowych i statu-
towych WORD-6w, w  niechlubnej
wiekszosci ograniczonej do wyko-
nywania jednego zadania i osiaga-
nia wyniku finansowego, naruszaja
zasady zaufania spotecznego do ta-
kiej instytucji. Ten element wiasnie
chcemy zmieni¢ i stworzy¢ warunki
do poparcia i akceptacji dziatalnosci
egzaminatoréw i instruktoréw osk
przez osoby uczestniczace w proce-
sie szkolenia i egzaminowania.

Priorytetem jest uproszczenie sy-
stemu zdobywania uprawnien przez
osoby zainteresowane, bardziej ak-
ceptowalne, w tym przede wszyst-
kim wprowadzenie przejrzystych
zasad szkolenia i egzaminowania,
dostepu do informacji o postepach
i wynikach, komunikacji pomiedzy
uczestnikami systemu. Elementem
arcywaznym jest tez stworzenie
dobrze funkcjonujacego systemu
szkolenia instruktoréw i egzamina-
torow w zakresie posiadanej wiedzy,
umiejetnosci i integracji w realizacji
wspdlnych celéw.

Podczas Nadzwyczajnego Wal-
nego Zebrania Delegatéw KSE usta-
lono kilka dodatkowych postulatéw
w $wietle przedstawionych informacji
cztonkoéw zespotu. Oto kilka z nich:
- powrotu do wyzszego wyksztatce-

nia wymaganego od egzaminatora;

- ujednolicenie systemu dojazdu
do oddziatéw terenowych o$rod-
kéow egzaminowania /refundacja
lub pojazdy stuzbowe/;

- zniesienie niektérych ograniczen
dotyczacych dodatkowej pracy
zarobkowej egzaminatora;

- wprowadzenie praktyk asysten-

egzaminatorzy

ckich dla kandydatéw na egza-
minatoréw;

- uniwersalno$¢ badan lekarskich
i psychologicznych w zakresie
wykonywanych czynnosci jako
egzaminator, instruktor i instruktor
techniki jazdy.

To tylko niektére propozycje, ktére
beda uwzgledniane w pracach zespo-
tu w trakcie zmian do Ustawy o kie-
rujacych pojazdami, Ustawy o ruchu
drogowym, Ustawy o transporcie czy
rozporzadzen wykonawczych.

Cztonkowie zespotu sa przeko-
nani o stusznosci podjetych przez
Ministerstwo  czynno$ci.  Brakuje
jeszcze okreslonego terminu wpro-
wadzenia zmian, a droga propozycji
do tego, by sta¢ sie obowiazujacym
prawem bedzie réwnie trudna, ale
intencje Ministra i Dyrektora w MIB
przekonuja, ze sa bardziej realne,
niz przez ostatnie 30 lat.

Nowa Rada Gtéwna KSE rozpo-
czeta juz swoja prace. Diagnozuje
wyzwania, jakie czekaja Stowarzy-
szenie w ciagu 4 lat i przygotowuje
plany zmian, ktérych podstawa be-
dzie aktywne uczestnictwo w po-
dejmowanych dziataniach na rzecz
poprawy bezpieczerstwa ruchu dro-
gowego. W czasie nadchodzacych
zmian priorytetem bedzie integracja
$rodowisk, wspdtpraca z organiza-
cjami dziatajacymi na rzecz kandy-
datéw, kierowcodw, instruktorow.

Jedli chodzi o struktury Stowa-
rzyszenia, to zapraszamy wszystkich
chetnych do uczestnictwa w proce-
sie przeobrazen. Juz teraz Panstwa
gtosy, pomysty, koncepcje moga sta¢
sie rzeczywistoécia i mie¢ wptyw na
doskonalenie sie Srodowisk zwigza-
nych z ruchem drogowym.

JesteSmy teraz w najnizszym
punkcie nizu demograficznego. Skut-
kiem tego bedzie mniejsza liczba no-
wych kierowcéw na drogach. Z jed-
nej strony to nie najlepsze prognozy
dla branzy szkoleniowej i egzami-
natoréw. Z drugiej jednak, ten okres
moze sie okaza¢ najodpowiedniej-
szym do wprowadzania zmian syste-
mowych, mozna nawet rzec rewolu-
cyjnych. Jesli ten trend sie utrzyma,
to mamy szanse na realna poprawe
sytuacji na naszych drogach, a staty-
styki nie beda juz tak przeraza¢.

Dariusz Chy¢ko
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Kim jestes w systemie
szkolenia 1 egzaminowania?

Czyli o jakosci kurséw na prawo jazdy

Chcac zdoby¢ upragnione upraw-
nienia do prowadzenia pojazdu,
czy tez podnie$¢ swoje umiejetno-
Sci i wejs¢ na zawodowe wyzyny
w prowadzeniu réznych pojazdéw,
musisz poddac sie systemowi szko-
lenia i egzaminowania. To wtasnie
te systemy maja wplyw na Ciebie
i Twoja przyszta ,skutecznos¢”.
Z dos$wiadczen swoich wiasnych
lub innych wiesz, ze Twoje oczeki-
wania mijaty sie z rzeczywisto$cia.
Czy zastanawiate$ sie, skad takie
wrazenie?

Placisz i wymagasz. To bardzo
prosta zasada, ktéra jednak w zyciu
jakze czesto okazywata sie zgubna.
Wybierajac jaka$ ustuge, zdajesz
sie bardzo czesto na tego, ktéry ta
ustuge oferuje. Dzieje sie tak, gdyz
Twoje do$wiadczenie, wiedza czy
umiejetnosci nie sa w stanie poméc
Ci w dostatecznej ocenie oferty.
Gdy juz zabraknie ,dobrych rad od
tych, co sie znaja” albo poréwnates
ta oferte ze wszystkimi, jakie znala-
zte$§ w Internecie, w koncu ulegasz
swojej intuicji i podejmujesz decy-
zje. Juz wkrétce doswiadczysz, ja-
kiej jakosci byta Twoja decyzja.

Musisz przej$¢ szkolenie i zda¢
egzaminy, by uzyska¢ uprawnie-
nia. Tak sie dzieje wszedzie tam,
gdy Twoja kariera sie rozwija, am-
bicje i marzenia sa realizowane
i Ty sam dazysz do wyznaczonego
sobie celu. Nie inaczej jest z uzy-
skiwaniem uprawnien do prowa-
dzenia pojazdéw, czyli kursem na
prawo jazdy.

Jedli nie masz wiedzy, czego
powiniene$ sie spodziewac na ta-
kim kursie, jaki powiniene$ osiag-
na¢ poziom umiejetnosci i w jakim
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zakresie — skazany jeste$ na system
i na to co Ci on oferuje bez moz-
liwosci stawiania wymogdw. Jeste$
BIERNYM uczestnikiem procesu
szkolenia, a w konsekwencji eg-
zaminowania. Jedli trafite$ do pro-
fesjonalisty, kogo$ z pasja i jedno-
cze$nie odpowiedzialnego — masz
szczescie, bo uda Ci sie osiagnac to,
czego tak pragniesz bez zbednego
wysitku i kosztéw. Najczesciej jed-
nak stajesz sie w takich sytuacjach
ofiara ludzi niekompetentnych, o ni-
skim profilu wiedzy i umiejetnosci,
z marnym ostatecznym skutkiem.
Ponosisz znaczne koszty, wciaz je-
ste$ daleki od celu, ktéry okreslony

jest bardzo ogblnie, np. ,na pewno
zdasz przy pierwszym, no moze
drugim podejéciu” i nie pozostaje
Ci nic innego, jak w to uwierzy¢.
Gdy dochodzisz wreszcie do wnio-
sku, ze cos jest nie tak, Twoja bierna
postawa bedaca pozywka dla spry-
ciarzy i manipulantéw, ,dobrych
moéwcow”, ,przekonanych” o Two-
ich jakze wspaniatych postepach,

powoli, acz skutecznie wykancza
Twoja psyche. Z jednej strony sty-
szysz o tym, jak dobrze Ci idzie.
W Twoich uszach brzmi to jak mu-
zyka. Z drugiej natomiast czujesz
jaki$ niedosyt, niepokéj i zwyczaj-
ny brak komfortu. A potem jest bo-
lesne zderzenie z obrazem Twoich
zdobyczy na polu wiedzy i umie-
jetnosci z tym, co sadzi o tym eg-
zaminator. Zaczyna sie bolesny
okres swoich wtasnych rozczaro-
wan z powodu tego, co robites/as
w czasie egzaminu, a przeciez Twoj
poziom wiedzy i umiejetnosci byt
gwarantowany stowami Twojego
nauczyciela.

Jesli wciaz wierzysz stowom
swojego mentora - instruktora —
to juz wiesz, ze pechowo trafite$/
a$ do egzaminatora — potwora.
To na pewno wszystko jego wina.
Twoja bierna postawa i wpojony
brak samokrytycyzmu nie pozwa-
la spojrze¢ szerzej na problem.
Nie$wiadomy/a tego faktu wpadasz
w studnie bez dna kolejnych ,do-
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ksztattéw” /dodatkowych godzin
szkoleniowych/, coraz gorszego sa-
mopoczucia, przekonania o swoim
braku zdolnosci. W konsekwencji
tracisz wiare w siebie i swoje moz-
liwosci, pojawia sie rezygnacja,
a stres .... szaleje w Twojej glowie
za kazdym razem, gdy zbliza sie
godzina egzaminu. Nawet na sama
mys$l o tej sytuacji czujesz swego
rodzaju bezradno$¢. Ponoszac ko-
lejne straty w poziomie zaufania do
siebie, wiary w swoje mozliwosci,
czy tracac kolejne pieniadze, czas,
pogtebiajac frustracje z powodu
oddalajacego sie Twojego celu -
poddajesz sie, rezygnujesz na czas
jakis albo w ogoéle lub .... otwiera-
jac szeroko oczy, szukasz rozwia-
zania, szukasz pomocy. Wreszcie
zaczynasz stysze¢ ze zrozumie-
niem to, co ma do powiedzenia
nie tylko egzaminator, ale przede
wszystkim Twdj wewnetrzny gtos
rozsadku. No, wreszcie osiagna-
te$ dno. Teraz musisz sie od niego

odbi¢ i doptyna¢ do powierzchni
najkrétsza droga. Teraz juz wiesz,
ze miate$ zamkniete oczy i uszy
i ze juz wiecej nie sta¢ Ciebie na
takie traktowanie.

BADZ CZYNNYM .... -

| wtedy pojawia sie CZYNNY
uczestnik systemu szkolenia i egza-
minowania....

Jako czynny uczestnik syste-
mow, prawdopodobnie juz dawno
zakonczytby$ edukacje i osiagnat
swoj cel.

A wiec jak ustrzec sie ,studni
bez dna”, rozczarowan, utraty wiary
i pewnosci siebie?

Najczesciej wiesz co jest Ci
potrzebne, nawet wiesz gdzie tego
szuka¢, ale czego oczekiwac....
to juz pierwszy prog, ktory zade-
cyduje, jaka $ciezka przyjdzie Ci
podazyc¢.

Obecnie  obowiazujacy  sy-
stem legislacyjny w bardzo ogra-
niczony sposéb dostarcza narze-

dzi dla kogo$ takiego jak Ty, kto
wyrusza z okre$lonym celem, ale
bez mapy.... Wiesz juz, co Ciebie
czeka, jesli ,na $lepo” wyruszysz.
Wierz mi, nie warto ta droga ru-
sza¢. Badz madrzejszy od wszyst-
kich, ktérzy sa madrzy po szkodzie
i ....poszukaj odpowiedzi na swo-
je pytania, a wiec odnajdz swoja
mape.

Niestety, nie mamy systemu
nadzorujacego skuteczno$¢ szko-
lenia  poszczegblnych instrukto-
row. Chociaz te dane znajduja sie
w  obowiazujacych systemach eg-
zaminacyjnych, nie sa publikowa-
ne. Bylyby jednym z wazniejszych
wyznacznikbw Twojego wyboru,
ale by tak sie stato, musi by¢ wola
ze strony ustawodawcy i przyzwo-
lenie ze strony OSK. Céz, nie jest
to jednak w interesie szczegblnie
tej ostatniej strony, wiec nie ma
co liczy¢ na otwarto$¢ tych szkot.
Sa wyjatki. Takich wtasnie musi-
cie szuka¢ — sa to szkoty otwarte,

UCZESTNIK SYSTEMU SZKOLENIA | EGZAMINOWANIA

BIERNY

CZYNNY

WSTEPNEJ czyli brak prawidtowej

BRAK SYSTEMU KSZTALCENIA/SZKOLENIA INFORMACJI
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publikujace swoje wyniki, czesto

z podziatem na poszczego6lnych

instruktorow. IdZzcie na spotkanie

z przedstawicielem szkoty jazdy.

Pytajcie o:

- materiaty szkoleniowe,

- pojazdy na ktérych bedziecie
sie szkoli¢, ich wiek,

- sale wyktadowe - czy sa na
miejscu, czy gdzie$ ,na mie-
Scie”,

- plac manewrowy — czy jest na
wytaczno$¢ osrodka, a moze
wspotwynajmowany przez
wiele szkét lub innych przed-
siebiorcow;

- umowe na $wiadczenie ustugi;

- oraz najtrudniejsze - programy
szkolenia z rozpisanymi szcze-
gétowymi elementami  szko-
lenia, z ktérych jasno bedzie
wynika¢ czego bede sie uczy¢
i jaki poziom nalezy uzyska¢, by
by¢ gotowym do uczestniczenia
w ruchu drogowym.

Popro$ o oprowadzenie po ta-
kiej szkole, wsiadz do pojazdu, na
ktérym by¢ moze bedziesz szkolo-
ny, spéjrz na plac, ktéry powinien
by¢ do dyspozycji podczas Twoje-
go szkolenia. Moze bedzie mozli-
wo$¢ uczestniczenia w darmowej
godzinie wykladu teoretycznego
czy tez szkolenia na pojezdzie
przed podjeciem decyzji — skorzy-
staj z tego. Bedziesz miat szanse na
wyrobienie sobie swojego wtasne-
go zdania o szkole.

Idealnie by byto, gdyby szkota
chciata podpisa¢ z Toba umowe na
wykonanie ustugi, okreslita w za-
taczniku zakres szkolenia, wskazata
mozliwosci reklamacji i rezygnacji
z kontynuacji szkolenia. Takie wy-
jatkowe szkoty i przede wszystkich
wiasciciele tych szkét, by¢ moze
troszke drozsze w swoich ustugach,
ale  z pewno$cia zwiekszajace
Twoje szanse, by osiagna¢ swoj cel
szybciej i bardziej profesjonalnie.

Oczywiscie poczytaj jeszcze
o tej szkole na forach, znajdz opinie
o instruktorach, poszukaj rankingow.

Stan sie CZYNNYM uczestni-
kiem swoich wyboréw, $wiadomym
swoich potrzeb i oczekiwan.

Pamietajl Dobry nauczyciel
jest na wage ztota. Jesli trafite$ do
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kogo$ takiego, to zaden egzamin

i zaden egzaminator nie bedzie

w stanie przeszkodzi¢ Ci w osia-

gnieciu Twojego celu. Co wiecej,

bedziesz zadowolony z siebie

i swoich postepéw, a egzamin be-

dzie miat wymiar zwyktej formal-

nosci bo Ty wiesz co umiesz i na
co Ciebie stac.

Jakze czesto kusi Ciebie ni-
ska cena szkolenia, zapewnienia o
tym, z jaka tatwoscia zdasz egza-
min, przygotowujac sie z ta, a nie
inna szkota. Wystrzegaj sie ofert
wskazujacych na fakt, ze bedziesz
jezdzit ,trasami egzaminacyjnymi”.
Pamietaj, masz by¢ kierowca przy-
gotowanym do jazdy pojazdem
w  kazdym miejscu i w kazdych
warunkach ruchu drogowego, a nie
tylko w czasie egzaminu. Nie daj
sie skusi¢ péjsciem na skréty, na
tatwizne i nie ulegaj fadnym stéw-
kom. To Ty bedziesz odpowiadat za
swoje czyny w ruchu drogowym,
a nie Twéj nauczyciel.

Zasada jest prosta — za tani kurs
zaptacisz duzo wiecej niz koszt naj-
drozszego kursu w renomowane;j,
uznanej szkole jazdy.

A oto przyktad Twojego ztego wy-
boru szkoty/nauczyciela:

1. Zatézmy, ze kurs szkolenia na
kat. B wynosi 950zt (w re-
nomowanej, uznanej szkole —
1500 zt)

2. Otrzymate$§ zestaw do nauki
przepiséw i zasad dziatania po-
jazdow.

3. Nie masz umowy na wykonanie
ustugi ani tez zakresu szkolenia,
za ktéry zaptacites.

4. Szkolenia maja niska jakos$¢ /
czujesz to, ale boisz sie z tym
co$ zrobi¢/, czesto ,czas szkole-
nia jest urywany z powodu....”,
a wiec tracisz; wciaz nie wiesz,
na jakim etapie szkolenia jestes,
co jeszcze trzeba sie nauczy¢,
a to co umiesz, czy wykonujesz
poprawnie.

5. Instruktorzy  sie  zmieniaja,
wciaz powtarzasz te same ele-
menty... Egzamin wewnetrzny
byt pobiezny, bez omawiania
przez prowadzacego zajecia,
by¢ moze juz dawno podpisany
,zaocznie”, bo przeciez jeste$

tak dobry, ze to jest zbedna for-

malno$¢ i....

6. Instruktor przekonuje, ze osiag-
nate$ doskonaty poziom wie-
dzy i umiejetnosci, a tylko pech
i ,zty” egzaminator moze sta-
na¢ Ci na przeszkodzie...

7. Nie zdajesz egzaminu juz 4-ty
raz - rozgoryczenie, zal, preten-
sja do catego $wiata.

8. Bierzesz kolejne ,doksztatty”
miedzy egzaminami — 2-3 i wie-
cej godzin tygodniowo po 50 zt
za kazda godzine.

Podsumujmy:

- 950zt kurs;

- 4 x egzamin po 140 zt + 30 zt
teoria — czyli 590 zt

- Powiedzmy 2 godziny ,do-
ksztattéow” tygodniowo czyli:
2 godz x 3 tygodnie oczekiwa-
nia x 50 zt x 3 okresy oczekiwa-
nia na kolejny egzamin; razem
900 zt

- Dot6ézmy koszty dojazdu i stra-
conego czasu, urlop w pracy,
opiekunka do dziecka: np. 200 zt
Czyli w sumie daje to: ok.

2640zt.

I jak? Wychodzi na to, ze tan-
szy kurs jest duzo drozszy od naj-
drozszego. W co wiec zainwestu-
jesz? Pamietaj, ze nie wszystkie
uwarunkowania kursu zostaty ujete
w tej pobieznej kalkulacji. Cho-
dzito wylacznie o pokazanie Ci,
Ze stereotypowe myslenie z Two-
jej strony moze doprowadzi¢ do
znacznych strat nie tylko finanso-
wych, ale tez w poziome wiedzy
i umiejetnosci. By¢ moze skon-
czysz tani kurs, ktéry okaze sie
bardzo drogi, a efekty beda zdecy-
dowanie gorsze niz kiedykolwiek
oczekiwate$. Jak wyceni¢ Twoje
zadowolenie, swobode w prowa-
dzeniu pojazdu, umiejetno$¢ sku-
tecznego uczestnictwa w ruchu
drogowym, bezpiecznego uczest-
nictwa itd.?

Zycze wiec Ci czynnego
udzialu w systemie szkolenia i
egzaminowania oraz trafnych wy-
boréw.

Warto poswieci¢ odrobine cza-
su i checi by unikna¢ tych wszyst-
kich przykrych sytuacji.

Dariusz Chy¢ko
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List do dyrektorow
osrodkow egzaminowania

(

Krajowe Stowarzyszenie Egzamina-
torow zgodnie z postanowieniami
Nadzwyczajnego Walnego Zebrania
Delegatéw w styczniu 2017r w to-
dzi wprowadza w zycie zalozenia,
ktorych rezultatem ma by¢ integra-
cja $rodowisk odpowiedzialnych za
szkolenie i egzaminowanie kandy-
datéw na kierowcéw i kierowcodw.
Ponizej zamieszczamy tres¢ listu
skierowana do dyrektoréw o$rodkéw
egzaminowania. Poprawa bezpie-
czenstwa ruchu drogowego, inicja-
cja dziatan wprowadzajacych nowe
rozwiazania, zrozumienie swoich
potrzeb to zadania na dzi$ i jutro.
,Mito mi jest poinformowac,
ze Krajowe Stowarzyszenie Egzami-
natorow Kandydatéw na Kierowcéw
i Kierowcéw na Nadzwyczajnym
Walnym Zebraniu Delegatéw KSE w
todzi w dniach 21-22 stycznia 2017
jednoznacznie opowiedziato sie za
utrzymaniem o$rodkéw egzamino-
wania jako niezbednego i podstawo-
wego ogniwa systemu uzyskiwania
uprawnienn przez osoby ubiegajace
sie o uprawnienia do prowadzenia
pojazdéw. Jednoczesnie chce zazna-
czy¢, ze to stanowisko jest zgodne z
tym, jakie reprezentuja przedstawicie-
le Stowarzyszenia w pracach Zespotu
doradczego do spraw szkolenia oséb
ubiegajacych sie o uprawnienia do
kierowania pojazdami oraz przepro-
wadzania egzaminu panstwowego na
prawo jazdy przy ministrze MIB.
Whbrew nieprzychylnym opiniom
niektérych grup $rodowiskowo zwia-
zanych ze szkoleniem i egzamino-

waniem kandydatéw na kierowcéw,
Stowarzyszenie dziata na rzecz bez-
pieczenstwa ruchu drogowego oraz
przede wszystkim w kierunku cia-
gtego podnoszenia wiedzy i umie-
jetnosci polskiego kierowcy. Te dzia-
tania znajduja sie poza wszelkiego
typu dywagacjami zmierzajacymi
do utozsamienia KSE do grupy ludzi
o intencjach sprzecznych z pod-
stawowymi zasadami Kodeksu Eg-
zaminatora. Dziatajac spotecznie,
w ramach obowiazujacych przepi-
séw, reprezentujac grupe zawodo-
wa o wyjatkowych umiejetnosciach
i do$wiadczeniu, trudno tez w pet-
ni oczekiwa¢ akceptacji obecnego
stanu prawnego i relacji miedzysro-
dowiskowych. Dlatego tez uwaza-
my, ze niezbedne sa zmiany przede
wszystkim w zakresie systemu szko-
lenia os6b ubiegajacych sie o po-
zwolenie na prowadzenie pojazdéw
oraz systemu nadzoru nad procesem
egzaminowania, w tym takze syste-
mu oceny umiejetnosci i predyspo-
zycji kandydata. W tym kontekscie,
biorac tez pod uwage mysli intencyj-
ne towarzyszace pomystodawcom
i twoércom idei powstania osrodkéw
egzaminowania oraz perspektywy
ich dziatania musimy zweryfiko-
waé obecny stan realizacji tych za-
mierzen. Nie bez znaczenia jest tez
obecny odbiér spoteczny osrodkow
i ludzi w nich pracujacych.

To dobry czas do tego, by popra-
wi¢ wadliwie funkcjonujace elemen-
ty systemu i da¢ szanse odbiorcom
systeméw na osiaganie wiasci-

ruchu  drogowym.
tych potrzeb wylacznie do niekté-
rych czynnikéw uczestniczacych
w  procesie lub postulowania do
utrzymania obecnie funkcjonujace-
go stanu realizacji zapisow ustawo-
wych przeczy zasadom dotyczacym
statego podnoszenia jakosci, kom-
petencji i skuteczno$ci w osiaganiu
wyznaczonych celéw.

‘ Dobry czas na wspdlne dziatanie
‘ | integracje Srodowisk

wych pozioméw w przygotowaniu

uczestniczeniu we spdfczesnym
Ograniczanie

Jestem przekonany, ze Pan/Pani

takze podziela podobne zdanie
w powyzszej kwestii i podejmuje
dziatania, ktérych rezultat bedzie
z korzyscia dla wszystkich zainte-
resowanych. W imieniu cztonkéw
Krajowego Stowarzyszenia Egzami-
natoréw zapraszam do wspotpracy

budowania pozytywnych relacji

na rzecz obecnego i przysztego
uzytkownika naszych drég.

Prezes Rady Gléwnej KSE
Dariusz Chyc¢ko
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Polemiki - kto chce, a kto
nie chce zmian w systemie
szkolenia 1 egzaminowania

Statystyki drogowe nie ktamia. Wtas-
nie nimi podpieraja sie w swoich
polemikach na tamach czasopism
czy na szklanym ekranie wszyscy
ci, ktérzy zaniepokojeni sa sytuacja
w kraju lub ci, ktérzy chca zaistnie¢
w mediach. Bez wzgledu na to, ja-
kie pobudki kierowaty tymi osoba-
mi, problem pozostaje — niechlubne
statystyki  wypadkow  komunika-
cyjnych. Pomimo wielu analiz tego
stanu, propozycji rozwiazanh, przez
wiele lat nie powstat zaden spoj-
ny program naprawczy. Dorazne
dziatania organizacji, stowarzyszen,
wladz jedynie chwilowo fagodza
skutki. Najczesciej dzieje sie tak
z powodu jakiego$ zdarzenia tra-
gicznego na drodze, dla przyktadu
,oto kierowca pod wptywem alko-
holu i narkotykéw zabija 6-cio oso-
bowa rodzine” czy ,mtody kierowca
naraza zycie Pani Premier”. Budza
sie wtedy sumienia, poszukuje sie
odpowiedzialnych, snuje plany na
przyszto$¢ i za chwile inne zdarze-
nia jak patyna pokrywaja te zrywy
az do kolejnego zdarzenia.

Wiasnie teraz, po prawie 30 la-
tach znikomych dziatan w omawia-
nym zakresie, pojawita sie realna
szansa na systemowe zmiany, kt6-
rych efektem kofcowym ma by¢
podniesienie poziomu bezpieczen-
stwa ruchu drogowego, $wiadomo-
Sci jego uzytkownikéw i radykalne-
go zmniejszenia skutkow btedow
systemoéw  odpowiedzialnych  za
szkolenie i egzaminowanie kandy-
datéw na kierowcow i kierowcow.
Oczekiwania spoteczne w tych spra-
wach sa olbrzymie. Nikt nie kwe-
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stionuje konieczno$ci zmian zmie-
rzajacych do zmniejszenia liczby
zabitych i rannych na drogach. Nikt
nie kwestionuje skutkéw spotecz-
nych i ekonomicznych zaniechania
zdecydowanych dziatan. Przykfa-
dy z Europy ukazuja utomno$ci w
naszych rodzimych rozwiazaniach
prawnych, organizacyjnych czy tez
w samej $wiadomosci przecietnego
uzytkownika ruchu drogowego. To
wszystko wiemy juz od dawna, ale
jak dotad nikt sie nie odwazyt na
podjecie zdecydowanych krokéw,
by ten stan zmieni¢.Az do dzisiaj....

Powotanie do zycia Zespotu do-
radczego do spraw szkolenia oséb
ubiegajacych sie o uprawnienia do
kierowania pojazdami oraz przepro-
wadzania egzaminu panstwowego
na prawo jazdy przez Wiceministra
Ministerstwa Infrastruktury i Budow-
nictwa przy koncu 2016 pozwala
mie¢ nadzieje, ze pojawila sie szan-
sa na podjecie $rodkéw zaradczych
istniejacego stanu rzeczy. | jak kazda
nowa koncepcja, ma swoich zwo-
lennikéw i przeciwnikéw.

Zesp6t powotanych specjali-
stow, reprezentujacych $rodowiska
szkolenia, egzaminowania i ruchu
drogowego, ma dawa¢ gwaran-
cje merytorycznych rozwiazan
legislacyjnych,  umozliwiajacych
podjecie dziatan rozwiazujacych
wiekszo$¢ probleméw nurtujacych
te $rodowiska, a co za tym idzie,
pozytywnie zmienié rzeczywisto$¢
polskiego kierowcy.

Srodowiska, dla ktérych zmiany
sa oczekiwane i niezbedne moim
zdaniem to:

spoteczenstwo, oczekujace
zmian wptywajacych na bez-
pieczenstwo uczestnikdéw ruchu
drogowego;

kandydaci na kierowcow;
kandydaci uzupetniajacy wie-
dze i umiejetnosci po ukoncze-
niu kursu;

kierowcy podlegajacy weryfika-
cji uprawnien;

kierowcy bez praktyki w ruchu
drogowym;

kandydaci na instruktorow
i kandydaci na wykfadowcow
chcacy uzyska¢ wysoki poziom
umiejetnosci i wiedzy do wyko-
nywania swojego zawodu;
instruktorzy i wyktadowcy chca-
cy podnosi¢ swoje kompetencje;
wiasciciele osk, sumiennie i rze-
telnie wykonujacy swoja dziatal-
no$¢, chcacych rozwija¢ swoja
dziatalno$¢, mie¢ poczucie bez-
pieczenstwa i dobrze wykonanej
pracy; oczekujacy stabilnych,
przejrzystych warunkéw pracy
i rozwoju swojej firmy, jak i pra-
cownicy w niej zatrudnieni;
egzaminatorzy kandydatéw na
kierowcow i kierowcéHw;

cze$¢  dyrektorow  osrodkéw
egzaminowania, posiadajacych
szerszy oglad sytuacji, posia-
dajacych umiejetnosci i kom-
petencje do realizacji zatozen
funkcjonowania tych jednostek
samorzadowych; bedacych pro-
fesjonalistami w zakresie zarza-
dzania; posiadajacych poczucie
odpowiedzialno$ci za realizacje
powierzonych im celéw; chca-
cych realizowa¢ misje im powie-



rzona, a nie wyfacznie ograni-

cza¢ sie do zapewnienia wyniku

finansowego swojej placowki;

- starostwa pefniace nadzér nad
dziatalnoscia osk;

- podmioty petniace nadzér nad
ODT]J;

- Krajowa Rada Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego;

- federacje, stowarzyszenia pod-
miotéw zwiazanych ze szko-
leniem, egzaminowaniem
i transportem; szukajacych no-
woczesnych rozwiazan zwiek-
szajacych BRD*;

- politycy i ugrupowania poli-
tyczne zainteresowane realnymi
zmianami w systemach szko-
lenia, egzaminowania kandy-
datéw na kierowcow; poprawa
brd, statystyk; wprowadzaniem
unifikacji legislacyjnych;

Coz, jak wynika z powyzszej li-
sty tych, ktérzy nie boja sie zmian,
a w moim przekonaniu majacych
poczucie odpowiedzialno$ci o sze-
rokim spektrum odbiorcéw swoich
ustug i powinnosci jest znacznie
wiecej niz tych, reprezentujacych
ponizsza liste. A jednak od wie-
lu lat to wtasnie ludzie z tej nie-
chlubnej listy w sobie tylko znany
spos6b maja wiekszy wptyw na
kreowanie wspoétczesnej rzeczywi-
stosci. W tym miejscu nasze we-
wnetrzne ,ja” moéwi im zdecydo-
wane ,do$¢”. Kim oni sa? Wedtug
mnie to tacy sami ludzi jak inni, dla
ktérych jednak osobiste korzysci,
wiadza, splendor, medialny wizaz
czy ludzkie stabo$ci stanowia wy-
znaczniki spetnienia.

Srodowiska niezainteresowane
zmianami obecnie funkcjonujacych
systemoéw:

- kandydaci na  kierowcéw
i kierowcy zainteresowani
likwidacja  systemu  szkole-
nia i egzaminowania w celu
oszczednosci  ekonomicznych;
niezainteresowanych brd, uzna-
jacy stan obecny bezpieczen-
stwa za wystarczajacy; toleruja-
cych patologie i ,bylejakos$¢”;
bez wewnetrznego poczucia
odpowiedzialno$ci za obojet-
no$¢ czy zwyczajne wycofanie

* Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego

w  zwiazku z prze$wiadcze-
niem, ze ,nic sie nie da zrobic¢”;
instruktorzy, dla ktérych pod-
noszenie swoich umiejetnosci
i wiedzy jest czynnoscia zbed-
na, niskooptacanych, wykonu-
jacych najczesciej swoéj zawod
jako przejsciowy, uzupetniajacy;
bez $wiadomosci konieczno-
$ci zmian, pracujacy dorywczo
w tym zawodzie, bez perspek-
tywy zwiazania sie z tym za-
wodem na stale; zrezygnowa-
nych beznadziejnoscia sytuacji
i miejsca, w ktérym przyszto im
pracowac;

egzaminatorzy -  piastujacy
wyzsze stanowiska w o$rodkach
egzaminowania  oraz osoby
ulegte, zastraszone, przedktada-
jace prace nad realizacje siebie
w zawodzie zgodnie z zasa-
dami; najczesciej obojetnos¢
stanowi dla nich sposéb na
przetrwanie w niesprzyjajacych
warunkach, kazdego dnia cze-
kajac wylacznie konica pracy;
bez motywacji i empatii, w at-
mosferze ciagtego zagrozenia
staja sie biernymi wykonawcami
polecen i obowiazkow;
dyrektorzy osrodkéw egzamino-
wania — w zwiazku z ochrona
pozycji zawodowej, stanowisk,
wiladzy wynikajacej z niewtas-
ciwych zapiséw legislacyjnych;
przywilejow, nietykalnosci,
czesto mozliwosci  zaistnienia
medialnego w roli specjalisty,
arbitra w sprawach ruchu dro-
gowego /co nie jest poparte
ani wyksztatceniem, ani wie-
dza merytoryczna/; operujacy
czesto znacznymi funduszami;
niezainteresowanych  inwesty-
cjami w  zakresie dziatalno$ci
na rzecz brd;

organy nadzoru nad szkoleniem
i egzaminowaniem — stworzone
struktury i ich czynno$ci w rea-
lizacji powierzonych zadan sa
dla nich wystarczajace do nad-
zoru systemoéw; obecne przepisy
prawa umozliwiaja sprawowanie
nadzoru przez osoby niekompe-
tentne, bez podstawowego przy-
gotowania w  zakresie swoich

egzaminatorzy

obowiazkéw; praktycznie bez
konsekwencji swoich decyzji;
czesto naduzywajacych prze-
pisow w celu dyscyplinowania
podwtadnych, a nawet odbiera-
nia uprawnief mimo, ze ich nie
nadawali; operujacy z pozycji
wiladzy interpretacjami prawa
korzystnymi dla nich;

- $rodowiska utrzymujace stan
chaosu w systemie szkolenia
i egzaminowania w celach sobie
wiadomych, najczesciej ukrywa-
nia niekompetencji, bylejakosci,
przedmiotowego  traktowania
petentow, nierzetelnego wyko-
nywania swoich obowiazkéw
w celu generowania i maksy-
malizacji profitow;

- struktury legislacyjne utrzymu-
jace trend minimalnych zmian
systemowych, ograniczajacych
swoja dziatalnos¢ do wpro-
wadzania matymi  kroczkami
zmian o niewielkim, ale cze-
sto  bulwersujacym  poziomie
merytorycznym, wynikajacych
z aprobowanych grup wpty-
wéw, minimalizujacych dostep
do zmian specjalistom w danej
dziedzinie, praktykom.
Podstawowym problemem

nie jest $wiadomos$¢ konieczno-

ci zmian, ale budowa koncepcji
tych zmian w oparciu o najnowsze,
sprawdzone rozwiazania S$wiato-
we, w tym przede wszystkim roz-
wiazania europejskie. Doskonale
wszyscy wiemy, ze tragiczne sta-
tystyki na naszych drogach wyma-
gaja zdecydowanej interwencji ze
strony przedstawicieli wtadz. Taka
interwencja poparta wsparciem
ze strony specjalistow i praktykow
moze przynie$¢ oczekiwane efek-
ty. Odrobina odwagi i umiejetno$¢
przyjmowania odpowiedzialnosci
za swoje decyzje moze przetamaé
stereotyp biernosci legislacyjnej

w interesujacym nas zakresie.

Ze swojej strony podziwiam lu-
dzi, ktérzy odwazyli sie bra¢ udziat
w pracach nowopowotanego zespo-
tu. Z pewnoscia ich starania, bez
wzgledu na wymiar, beda krokiem
naprzéd. Dobrze, ze obecne wtadze

krajowe widza potrzebe zmian.
Feniks
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SYSTEM CISEK

Czas by¢ Swiadomym uczestnikiem szkolenia

System o roboczej nazwie CISEK /
Centrum Informacji o Szkoleniu
i Egzaminowaniu Kierowcéw/ jest
by¢ moze odpowiedzia na zapotrze-
bowanie odbiorcéw systemu szkole-
nia i egzaminowania na narzedzie
pozwalajace mie¢ wptyw na $wia-
domoé¢ jego uzytkownikéw. Bardzo
szybko mogtby sie sta¢ podstawo-
wym narzedziem wspomagajacym
proces ubiegania sie o uprawnienia
do kierowania pojazdami oraz pod-
noszenia kompetencji kierowcéw
przede wszystkim kandydatéw na
kierowcow. W swojej istocie jed-
nak jest to rozwiazanie uniwersalne,
ukierunkowane na maksymalizacje
osiaganych wynikéw przez uczest-
nika procesu szkolenia, podnosze-
nia kompetencji, weryfikacji i egza-
minowania.

Kontrolyj to, co juz wiesz
i umiesz, zadaj reszty!

System CISEK  zaproponowany
podczas spotkania Zespotu ds
szkolenia i egzaminowania kandy-
datéow na kierowcow i kierowcéw
w dniu 31 stycznia 2017 przez
autora projektu, a jednoczes$nie
cztonka zespotu, miat ukazac
uczestnikom mozliwoséci nowego
narzedzia przeznaczonego przede
wszystkim dla obecnego i przy-
sztego kierowcy. Rozwiazanie to
gromadzi i systematyzuje informa-
cje pochodzace z procesu szkole-
nia i egzaminowania, rozszerzania
i podnoszenia kompetencji, ale tez
weryfikacji uprawnien.

W jednym miejscu kandydat
czy kierowca, ale tez inni uczest-
nicy procesow znajda wiedze
niezbedna do prawidtowego funk-
cjonowania systemu  szkolenia
i egzaminowania. Przede wszyst-
kim kandydat bedzie mégt $ledzi¢
swoje postepy w pozyskiwaniu
wiedzy i umiejetnosci w zakresie
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uczestnictwa w ruchu drogowym.
Praktycznie dwoma kliknieciami
odnajdzie informacje o zakresie od-
bytych wyktadéw teoretycznych,
ilosci i zakresie przeprowadzonych
jazd praktycznych, o egzaminach
wewnetrznych, czy tez wyniku
i opisie egzaminu panstwowego.
Praktycznie w ciagu kilku sekund
zarejestruje sie na wyktadzie teo-
retycznym w OSK czy rozpocznie
jazde praktyczna z instruktorem.
Tak samo szybko zostanie ziden-
tyfikowany w systemie egzamina-
cyjnym zgtaszajac sie w o$rodku
egzaminowania czy tez rozpoczy-
najac egzamin panstwowy. Proces
rejestracji wykorzystuje obecne juz
na rynku narzedzia ogélnodostep-
ne i aplikacje online. Praktycznie
z kazdego miejsca mozesz reje-
strowaé czynnosci systemu szkole-
nia i egzaminowani.

Smartfon, tablet, blink czy gr
— po prostu kilka sekund! badz pa-
nem sytuacji. CISEK to narzedzie,
ktére moze towarzyszy¢ kierowcy
w jego rozwoju przez wiele lat.

Zintegrowany z innymi systema-
mi typu CEPIK, Egzamin/WORD,
Info.Car itp. pozwoli na odnalezie-
nie sie zainteresowanego w swoich
mozliwosciach i doskonaleniu oso-
bistym czy zawodowym.

Z systemu korzysta¢ beda mo-
gli miedzy innymi instruktorzy, wy-
ktadowcy, ktérzy dzieki wymianie
informacji odnajda sie w mnogo-
$ci prowadzonych zaje¢, stajac sie
bardziej skutecznym i wydajnym w
realizacji swoich celéw.

Znajdzie sie w nim réwniez miej-
sce na informacje od lekarzy opiniu-
jacych predyspozycje zdrowotne
przysztych kierowcow. Tak samo
osoby towarzyszace w ramach szko-
lenia rozszerzonego kandydatéw na
kierowce — by¢ moze nowe rozwia-
zanie w systemie szkolenia, bedzie
miato swoje odzwierciedlenie w in-
formacji zebranej przez CISEK.

To nowe rozwiazanie jest
wyjatkowo elastyczne i kompa-
tybilne z  innymi narzedziami
wykorzystywanymi przez OSK,
Starostwa itp.

KONTEKST SYSTEMY CISEK
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NAJWAZNIEJSZY UCZESTNIK
SYSTEMU SZKOLENIA 1 EGZAMINOWANIA

KANDYDAT NA KIEROWCE | KIEROWCA

~ IK
FUNKCJONOWANIA
SYSTEMOW

obecnie BIERNYMI uczestnikami
systeméw sg réwniez:

- instruktorzy nauki jazdy

- wyktadowcy

- instruktorzy techniki jazdy
- egzaminatorzy
- INNI

Badz czynny

Podstawowym zadaniem systemu
CISEK bytoby uczestnictwo w prze-
ksztatcaniu stanu biernego uczest-
nikbw systemu szkolenia i egza-
minowania w stan czynny tych
uczestnikow. Obecny system prefe-
ruje uczestnika biernego. Bez real-
nej mozliwosci kontroli tego co sie
uczysz, w jaki sposéb sa realizowa-
ne zajecia, jakie powinny by¢ efekty
szkolenia, bez mozliwosci poréw-
nania tego, co osiagnate$ z tym, co
powinno by¢ — wciaz jeste$ biernym
uczestnikiem systeméw. Bardzo ta-
two wprowadzi¢ taka osobe w fal-

system CISEK

jutro:

FUNKCJONOWANIA
SYSTEMOW

szywe przekonanie o jego pozio-
mie wiedzy i umiejetnoéci. A na
egzaminie petny szok. Okazuje sie,
ze nie potrafisz wlaczy¢ wyciera-
czek, bo zaczat pada¢ deszcz; nie
jeste$ w stanie prawidtowo zatrzy-
mac¢ pojazdu, bo nie znasz podsta-
wowych technik prowadzenia go itd.
To wiasnie przyszty kierowca miatby
mozliwo$¢ sprawdzenia, czy szko-
lenie przebiega wtasciwie i miatby
wiedze o swoich postepach w trak-
cie szkolenia.

System docelowo bytby wias-
noscia MIB. Jego realizacja w przy-
padku akceptacji spotecznej i mini-
sterialnej potrwataby nie dtuzej niz

ZAKRES ROZWIAZANIA

Rozwigzanie obejmowatob proces od rejestracji Kandydata na Kierowce

do Egzaminu ( z mozliwymi powrotami w procesie i wariantami)

CZYNNY ucCzESTNIK

egzaminatorzy

18 miesiecy. Prawdopodobnie
bardzo szybko statby sie narze-
dziem szeroko wykorzystywa-
nym przez odbiorcéw i reali-
zatorow procesdéw szkolenia i
egzaminowania. Wszystko za-
lezy od woli os6b decyzyjnych
oraz zrozumienia i potrzeb po-
tencjalnych odbiorcow.

Tak jak juz wczesniej pisa-
tem, odbiorcy systemu praktycz-
nie nie ponosiliby jakichkolwiek
naktadéw finansowych, by ko-
rzysta¢ z systemu. Do logowa-
nia i korzystania z niego wystar-
czytby smartfon, tablet, laptop
czy PC. Oczywiscie przewidzia-
no tez mozliwo$¢ logowania sie
w systemie dla oséb nie posia-
dajacych powyzszych urzadzen.
Wykorzystujac  obecnie  po-
wszechnie dostepna technologie
np. kodéw QR, Blik czy innych
podobnych, praktycznie z kaz-
dego miejsca mozna sie logowaé
podczas realizacji zaje¢, rejestra-
cji egzaminu praktycznego itp.
Jak kazde nowe rozwiazanie,
wymaga szerszego spojrzenia na
oczekiwania $rodowisk. Zawezanie
go wylacznie do sytuacji problema-
tycznych, ktére cho¢ bardzo nielicz-
ne, moga jednak wystapi¢ — to tylko
rozwiazanie techniczne - to jednak
w odniesieniu do korzysci wymier-
nych i niewymiernych stanowi od-
powiedZz na wiele bolaczek syste-
moéw obecnie funkcjonujacych.

Bedzie to réwniez jedno z waz-
niejszych narzedzi podnoszacych
bezpieczenstwo ruchu drogowego
poprzez wspomaganie $wiadomosci
obecnego i przysztego kierowcy.

Czy ta kon-
cepcja  znajdzie
uznanie w $rodo-
wiskach potencjal-
nych odbiorcéw,
ale tez wérod osob
odpowiedzialnych
za stan legisla-
cyjny w naszym
kraju, zalezy
przed wszystkim
od Was, drodzy
uczestnicy syste-
méw  szkolenia,
egzaminowania

Rejestracja Proces Egzamin Szkolenie Weryfikacja i podnoszenia
Kandydata na szkolenia dodatkowe uprawnien kompetencji z za-

Kierowce kresu ruchu dro-
i nadanie mu gowego.

numeru PKK

Dariusz Chy¢ko
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Co sie moze zmienic
w szkoleniu 1 egzaminowaniu
kandydatow na kierowcow?

Od kilku miesiecy dziata zesp6t specjalistbw powotany przez ministra
infrastruktury i budownictwa. Jego podstawowym zadaniem jest zmiana
zasadszkoleniaiegzaminowaniatak, by poprawi¢obecniefunkcjonujace
systemy, a jednocze$nie zmieni¢ zapisy legislacyjne umozliwiajace
wprowadzenie rozwiazan zmierzajacych ku zdecydowanej poprawie
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Prace zespotu okrywa ptaszcz tajem-
nicy, a jednak od czasu do czasu czy
to ze $rodowiska o$rodkéw szkolenia,
gdzie konsultowane sa niektére pro-
pozycje, czy tez od egzaminatoréw
Z tej samej przyczyny pojawiaja sie
informacje o zapisach legislacyjnych

proponowanych rozwiazan.
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Wiemy wszyscy, ze negatyw-
ne sygnaty dochodzace ze strony
przysztych kierowcoéw uczestni-
czacych w szkoleniu, a nastepnie
w procesie egzaminowania, od
strony instruktoréw i wiascicieli
o$rodkéw, ale tez od egzaminato-
row uwiktanych w skomplikowany

system obowiazkéw i zalezno-
Sci Swiadcza o tym, ze obecnie
funkcjonujace systemy maja wiele
mankamentéw.

W ponizszym tekscie zebratem
wiekszo$¢  informaciji dotycza-
cych propozycji, ktére pojawity sie
w nowych rozwiazaniach zespotu.



Sa one odpowiedzia na glosy $ro-
dowisk. Pozostaje jednak pytanie,
w jakim zakresie proponowane
zmiany beda realizowane by¢ moze
jeszcze w tym roku, chociaz pocza-
tek przysztego roku wydaje sie bar-
dziej osiagalny.

Jedna z najwazniejszych pro-
pozycji dotyczy uczestnictwa in-
struktora w egzaminie praktycznym
kandydata. To oznacza, ze ob-
ligatoryjnie podczas egzamindw
kategorii B to wiasnie instruktor
prowadzacy bedzie siedzial obok
zdajacego i dbat o bezpieczenstwo
uczestnikéw egzaminu. Egzamina-
tor siedzacy z tytu pojazdu zajmie
sie tym, do czego jest predyspono-
wany —do oceny umiejetnosci przy-
sztego kierowcy. To rozwiazanie
nie jest nowe, ale byto sprawdzone
i zgodnie z tendencja nowych pro-
pozycji, warto do takich rozwiazan
wraca¢. Tym razem jednak, kandy-
dat nie bedzie ponosit dodatkowych
kosztéw z tytutu uczestnictwa in-
struktora w egzaminie. Odpfatno$¢
bedzie zawarta w opfacie egzami-
nacyjnej. Ministerstwo nie ma na
razie w planach podnoszenia opfat
egzaminacyjnych — to bardzo dobra
wiadomosci dla przysztych uzyt-
kownikow drog.

Egzaminy beda mogty sie od-
bywa¢ sie pojazdami o$rodkéw
szkolenia lub pojazdami w dyspo-
zycji  osrodkéw egzaminowania.
Obecne przepisy réwniez umoz-
liwiaja wykorzystanie pojazdéw
z osk lub word, jednak w nowym
rozwiazaniu wiasciciele pojazdéw
beda uzyskiwaé zaptate za podsta-
wione pojazdy.

Duzo sie zmieni w kwestii wy-
mogéw dotyczacych samych o$rod-
kow szkolenia kierowcow. Pojawia
sie sformutowanie ,na wytacznos¢”,
a to oznacza, ze elementy infra-
struktury beda musiaty spetniac¢
specjalne wymogi. Uznano, ze nale-
zy skoniczy¢ z patologia w zakresie
prowadzenia o$rodkéow szkolenia
i sytuacjami, w ktérych dziatal-
no$¢ prowadzona jest na podstawie
umoéw najmu placu, a plac podnaj-
mowany jest np. 20-stu o$rodkom
szkolenia.

Powraca pomyst ubiegania sie
o uprawnienia do kierowania pojaz-
dami juz w wieku 17 lat. To rozwia-
zanie jest zwiazane ze szkoleniem
rozszerzonym. Polega ono na tym,
ze wprowadzono okres szkolenia
dla tych os6b z osoba towarzyszaca.
Jest to ciekawa propozycja nawia-
zujaca do rozwiazan z innych kra-
jow europejskich, ktorej celem jest
umozliwienie przysztym kierowcom
nabycie umiejetnosci praktykéw ru-
chu drogowego. Opisywane szkole-
nie odbywatoby sie po ukoniczeniu
szkolenia podstawowego w osk.

Kolejna nowoscia jest mozli-
wos¢ szkolenia w osrodkach szko-
lenia kierowcow, ktdrzy utracili
uprawnienia lub tacy, ktérzy nie
praktykowali jazdy w ruchu drogo-
wym, a chcac rozpocza¢ przygode
za kierownica i by¢ bezpiecznym,
decyduja sie na szkolenie przypo-
minajace. Do tej pory nie bylo ta-
kiej mozliwosci, bo nie przewidziat
tego ustawodawca, a wiec wszystko
to odbywato sie nielegalnie.

W klasie IV szkoty podstawowe;j
pojawi sie obowiazkowe wycho-
wanie komunikacyjne. Docelowo
konczy¢ sie bedzie egzaminem na
karte rowerowa, ale bedzie on tylko
dla chetnych. Brak podejscia do eg-
zaminu lub niezdanie egzaminu nie
bedzie miato wptywu na promocje
ucznia do nastepnej klasy.

Pojawia sie wreszcie mozliwo$¢
szkolenia kandydatéw na kierow-
cébw poza obszarem zabudowa-
nym. To oznacza réwniez, ze cze$é
egzaminu praktycznego bedzie
mogta sie odbywac réwniez poza
obszarem zabudowanym. Do tej
pory egzaminy byly prowadzone
w obszarach miast w odlegtosci nie
wiekszej niz 2,5km od osrodka eg-
zaminowania.

Wazna propozycja jest ograni-
czenie czasu waznosci egzaminu te-
oretycznego. Obecnie taki egzamin
po uzyskaniu wyniku pozytywnego
jest wazny bezterminowo. To sie
jednak skofczy. W nowym rozwia-
zaniu kandydat bedzie miat tylko
12 miesiecy od uzyskania wyniku
pozytywnego z egzaminu teoretycz-
nego by przystapi¢ do egzaminu
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praktycznego. Taki sposob realizacji
systemu uzyskiwania uprawnieft ma
przeciwdziata¢ niezdrowej tendenc;ji
do przeciagania tego okresu. Im wie-
cej czasu mija od ukonczenia szkole-
nia, tym wiedza i umiejetnosci tracq
na swojej wartosci, zanikaja, a stad
prosta droga do niepowodzer na
egzaminie. Tego typu podejscie do
systemu szkolenia i egzaminowa-
nia generuje dodatkowe koszty dla
uczestnika systemu.

Pojawito sie wiele domnieman
dotyczacych systemu szkolenia i eg-
zaminowania. Jedna z najwazniej-
szych propozycji wydaje sie to, ze
egzaminator bedzie pracownikiem
wojewody, a nie jak dotychczas
podleglym marszatkowi. Jedli ta kon-
cepcja zostanie utrzymana, bedzie
to bardzo istotna zmiana nie tylko
dla zainteresowanych, ale przede
wszystkim dla przysztych kierow-
coéw i Srodowiska osrodkéw szko-
lenia. Takie rozwiazanie réwniez
miato swoje miejsce w historii. Sko-
ro jednak nie sprawdzito sie obecne
rozwiazanie, a to wynika z opinii
zainteresowanych $rodowisk /moze
za wyjatkiem opinii niektérych dy-
rektoréw o$rodkéw egzaminowania/,
to zgodnie z wczedniej przytaczana
zasada, nalezy korzysta¢ ze spraw-
dzonych standardéw. Oczywiscie
wojewddzkie osrodki egzaminacyjne
beda nadal funkcjonowaé w dotych-
czasowym zakresie.

To tylko niektére z proponowa-
nych zmian, ktére ujrzaty S$wiatto
dzienne. Czy beda zastosowane
w praktyce i kiedy to sie stanie,
tego oczywiscie nie wiadomo. Jed-
no jest pewne. Zmiany nastapia, bo
oczekuja tego $rodowiska zwiaza-
ne z systemem szkolenia i egza-
minowania. Ponad 20 lat méwi sie
tylko o potrzebie zmian, obiecuje,
uzasadnia i.... nic sie nie zmienia.
Przede wszystkim cierpi na tym
spoteczenstwo, uczestnicy ruchu
drogowego. Nowy rzad obiecuje
zdecydowane, przemyslane zmia-
ny. Stad tez obecno$¢ specjalistow
w zespole do spraw zmian legisla-
cyjnych. Juz wkrétce przekonamy
sie, jaki bedzie efekt tych zmian.

R.H.
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Incydent z udziatem
pojazdu rzadowego

Czy ktoS dostrzeze patologie w szkoleniu
przysztych kierowcoHw?

Zdawanie egzaminéw na prawo
jazdy w matej miejscowosci typu
Oswiecim  skutkuje  m.in. tym,
ze przyszty kierowca nie zetknat
sie nigdy - ani podczas kursu, ani
na egzaminie - z sytuacja nadzwy-
czajna na drodze, jak np. przejazd
pojazdéw uprzywilejowanych czy
kolumny pojazdéw.

Poziom szkolenia zawsze bedzie
adekwatny do tego, aby zda¢ egza-
min a nie do rzeczywistych wymagan
wspotczesnego kierowcy. Szkolenie
bedzie dotyczylo tylko tego, czego
mozna sie spodziewac na egzaminie
panstwowym. Szkoly nauki jazdy
czy instruktorzy nie tylko z O$wieci-
mia i okolic, ale réwniez z rejonéw
Bielsku-Biatej, Katowic czy Krakowa
kierujacy swoich adeptéw na egza-
min do O$wiecimia nie maja moty-
wagji do tego, aby ponoszac wieksze
koszty nauczy¢ przysztego kierowce
czego$ wiecej niz tylko minimum

czajnych, ktére w wiekszych mia-

stach zdarzaja sie czesciej). Mimo

wszystko egzaminy sa w  Oswieci-
miu przeprowadzane!

Za czasow rzadéw koalicji
PO-PSL poziom szkolenia przy-
sztych kierowcéw systematycznie
sie obnizal:

- zlikwidowano obowiazek do-
szkalania po trzykrotnym nieza-
liczeniu egzaminu praktycznego,

- zlikwidowano obowiazek
uczestniczenia w szkoleniu teo-
retycznym,

- umozliwiono zdawanie egza-
minu praktycznego w matych
miejscowosciach,

- obnizono poziom wyksztatcenia
minimalnego dla instruktora — wy-
ksztatcenie podstawowe, dla egza-
minatora — wyksztatcenie $rednie,

- niczego nie zmieniono w syste-
mie nadzoru nad funkcjonowa-
niem o$rodkéw szkolenia,

umiejetnodci wymaga-
nych do tego, aby tam
zdac¢ egzamin!

Miasto  Oswiecim
nie spetnia podstawo-
wych wymogéw in-
frastruktury drogowe;j
do przeprowadzania
egzamindw na prawo
jazdy i co za tym idzie
nie ma tam mozliwosci
wykonania wszystkich
zadan  egzaminacyj-
nych! (nie méwiac juz
o sytuacjach nadzwy-

* Matopolski Osrodek Ruchu drogowego
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- wciaz toleruje sie ,handel kwi-
tami”, ,turystyke szkoleniowa”

i patologie w tym $rodowisku.

Czy ostatni incydent z udziatem
Pani Premier RP i mtodego kierowcy
zwréci szersza uwage na zjawisko
patologii w szkoleniu przysztych
kierowcéw. Przeciez przygotowy-
wanie mtodego cztowieka wytacz-
nie do zdania egzaminu parnstwo-
wego na dostownie kilku prostych
skrzyzowaniach w okolicy MORD*
Oswiecim daje mu szanse na bez-
pieczne funkcjonowanie w ruchu
drogowym Europy?

Czy jest whasciwie przygotowa-
ny do samodzielnej jazdy pojazdem
we wspbtczesnych warunkach dro-
gowych ktos, kto podczas szkolenia
przyjezdzat przez jedno skrzyzo-
wanie z sygnalizacja $wietlna, nie
spotkat sie na drodze z osoba kie-
rujaca ruchem, nie musiat w zasa-
dzie zmienia¢ pasa ruchu, nie jezdzit
z predkoscia wieksza niz 50 km/h,
nie mial wiecej niz jednego pasa do
zmiany kierunku jazdy, nie widziat
skrzyzowania wielopoziomowego,
nie poznal nowoczesnych rozwia-
zan komunikacyjnych ... itd?

Czy taki kierowca,  ktéry
w Os$wiecimiu nie umiat sie zacho-
wac w okreslonej sytuacji na drodze
nie doprowadzi do tragedii, gdy
znajdzie sie w wiekszej aglomeracji?
Czy kto§ w ministerstwie infrastruk-
tury zdaje sobie sprawe co bedzie,
gdy ten kierowca z Oswiecimia
przyjedzie do Warszawy!?
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List doMinistra infrastruktury i budownictwa
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coraz Lodz, dn. 27 czerwiec 2016

rlz)yfo 1 Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa
Zgryw]

biez L1

ok o ul. Chatubinskiego 4/6

Prezentuje;

natychmiag 00-928 Warszawa

Szanowny Panie Ministrze !

Pragniemy swroci¢ uwage Pana Ministra na patologiczne zjawiska wystgpujace
w systemie egzaminowania kandydatow na kierowcOw 1 Kierowcow. Kryteria
tworzenia Wojewodzkich Osrodkéw Ruchu Drogowego, w miejsce dziatajacych od
1991 roku tzw. Wojewédzkich Osrodkow Egzaminowania Kierowcow, zostaly
wprowadzone przez Sejm RP ustawg Z dnia 24.07.1999 roku. Nowe przepisy
weszly w zycie Z dniem 1 stycznia 1999 roku, funkcjg organu zatozycielskiego dla
WORD-6w zaczely petnic Zarzady Wojewodztw, natomiast od dnia 1 stycznia 2006
roku kompetencje nadzorcze nad przeprowadzaniem egzaminOw paﬁstwowych
sprawdzajqcych kwalifikacje 0sob ubiegajacych si¢ 0 uprawnienia do kierowania
pojazdami sprawuje Marszatek Wojewodztwa. Oceniamy, 7€ minionych 17 lat
podlegloéci Wojewédzkich Osrodkéw Ruchu Drogowego wladzy samorzadowej
upowainionej przez panstwo do wykonywania zadan rzadowych przyniosto wiele
negatywnych zjawisk. W tym okresie W WORD-ach mozna byto zaobserwowac
takie zjawiska jak korupcja, personalne uktady pozamerytoryczne, rozgrywki
polityczne (staly si¢ nzabawka" lokalnych dziataczy politycznych do osiggania
biezacych celow finansowych 1 propagandowych) a one same utracity tak potrzebne
cechy jak: tozsamosc, innowacyjnos¢, samodzielno$¢ finansowa i merytoryczng. W

zataczniku prezentujemy te obszary funkcjonowania systemu egzammowania, ktore
naszym zdaniem wymagaja natychmiastowej naprawy.

7 powazaniem
Przewodniczacy
sy 8
e - Y, &
R w Banaszklewicx
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System egzaminowania kandydatow na kierowcow i kierowcow
- propozycje niezbednych zmian

I.  Zmiana systemu finansowania Wojewodzkich Osrodkéw Ruchu Drogowego

Aktualnie Wojewodzkie Osrodki Ruchu Drogowego, ktore zatrudniaja egzaminatorow
przeprowadzajacych egzaminy dla kandydatéw na kierowcow 1 kierowcow sa
jednostkami samofinansujacymi si¢, powotywanymi przez Marszatkow Wojewodztw.
Dyrektor Wojewodzkiego Osrodka Ruchu Drogowego jest powotywany i odwolywany
przez zarzad wojewodztwa, ktory jednocze$nie sprawuje nadzoér nad osrodkiem.
Konsekwencja takiego stanu rzeczy jest fakt, ze Dyrektor rozliczany jest m.in. z wyniku
finansowego osrodka ktéorym kieruje. Doprowadzito to do sytuacji, ze egzaminowanie
kandydatow na kierowcoOw 1 kierowcOw postrzegane jest przez dyrektorow w
kategoriach czysto biznesowych, z jednoczesnym pominigciem istotnych kwestii
spotecznych. Jednoczesnie zalezno$¢ stuzbowa pomigdzy dyrektorem, a zatrudnianym
przez niego egzaminatorem jest taka, ze egzaminator jest czesto wrecz zmuszany do
skracania czasu trwania egzaminu poprzez nadmierne planowanie ilosci oso6b do
przeegzaminowania. Poszczegolni Dyrektorzy chcac zeby ich osrodki byty bardziej
konkurencyjne wobec innych osciennych daza za wszelkg ceng do zwigkszenia
zdawalno$ci. Mozna to osiggnaé jedynie poprzez roznego rodzaju naciski na
egzaminatorOw (zastraszanie, zwalnianie z pracy tych ze zbyt niskg zdawalnoscia).
Przektada si¢ to wszystko bezsprzecznie na jakos¢ i poziom egzaminowania, a
posrednio na bezpieczenstwo na drogach. Uwazamy, ze Wojewoddzkie Osrodki Ruchu
Drogowego to nie sa miejsca, w ktorych kwestie finansowe powinny odgrywaé
pierwszoplanowg rolg. Sytuacja w ktdrej proces egzaminowania podporzadkowany jest
przede wszystkim wynikom finansowym o$rodka to patologia. Przede wszystkim przez
ten aspekt postrzeganie spoleczne Wojewodzkich Osrodkéw Ruchu Drogowego jest
negatywne. Przez wiele lat w spoteczenstwie uksztaltowat si¢ poglad, ze osoby
przystepujace do egzaminu sg tendencyjnie ,,oblewane” wlasnie z uwagi na fakt, ze
osrodki sg samofinansujace si¢. Wiecej egzaminéw = wigkszy zysk osrodka to w ten
sposob  wiasnie postrzegaja funkcjonowanie Wojewddzkich Osrodkéw Ruchu
Drogowego ich Dyrektorzy. Proces egzaminowania jest procesem bardzo zlozonym, a
na jego wlasciwe wdrozenie potrzebny jest odpowiedni czas. Na chwile obecng mamy
sytuacje w kraju, gdzie sg osrodki w ktorych egzaminator w ciggu dnia pracy zmuszany
jest do przeprowadzania kilkunastu egzaminow. Egzaminatorom wyliczana jest
efektywnos$¢ pracy na tej podstawie, a ,,niewydolni” moga w konsekwencji straci¢
prace. Egzaminator stat si¢ maszynka do zarabiania pieni¢dzy, natomiast glowny cel
jakim jest realne sprawdzenie kwalifikacji osob przystepujacych do egzaminu przestat
si¢ liczy¢é. Wojewddzkie Osrodki Ruchu Drogowego podlegaja poszczegdlnym
Marszatkom, ale same na siebie musza zarobi¢. Oczywiscie w sytuacji gdy WORD nie
bedzie miat pienigdzy na funkcjonowanie obowigzkiem Marszatka Wojewoddztwa jest
zagwarantowanie ciggto$ci dzialania tej instytucji. Do takich sytuacji nie dochodzi,
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poniewaz Dyrektorow WORD-6w rozlicza si¢ z wynikéw finansowych (od tego zalezg
ich premie i nagrody). Takie podejscie powoduje, ze glownym motywatorem
dziatalnosci kadry zarzadzajacej osrodkami egzaminowania kierowcow sa pienigdze, a
nie Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego. Dyrektorzy robig wszystko zeby mdc na koniec
roku uzyska¢ jak najwigksze zyski, poniewaz pozwala to réwniez Marszatkowi
Wojewddztwa korzystaé z tych pieniedzy. Pod przykrywka dbania o Bezpieczenstwo
Ruchu Drogowego Marszatek moze przy pomocy pienigdzy wygenerowanych przez
WORD "tata¢" wtasne dziury budzetowe. Przejawem wyscigu o kase jest tendencja do
tworzenia filii WORD-6w w miastach powiatowych. Oficjalna wersja to che¢ utatwienia
spoteczenstwu dostepu do egzaminu na prawo jazdy, a w rzeczywistosci jest to objaw
bezwzglednej konkurencji miedzy poszczegdlnymi osrodkami egzaminowania.
Wojewodzkie Osrodki Ruchu Drogowego tacznie w skali kraju maja aktualnie
zgromadzong kwotg rzedu kilkuset milionow ztotych. Teoretycznie $rodki te powinny
zosta¢ przekazane na poprawe stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego. Faktycznie
jednak gromadzone s3 one glownie na rachunkach bankowych, a w bilansie ujete jako
kapitat rezerwowy. Wystepuje wiec zjawisko tezauryzacji znacznych srodkow, co w
skali makro jest szkodliwe dla rozwoju gospodarki. Osrodki egzaminowania za$ same w
sobie maja znikomy wpltyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego i mozliwosci jego
realnej poprawy. W naszej ocenie jedynym rozwigzaniem pozwalajacym na unikniecie
powyzszych sytuacji jest przejecie finansowania Wojewddzkich Osrodkéw Ruchu
Drogowego przez budzet panstwa, tak jak to ma miejsce w przypadku wielu urzedow
czy instytucji. Wptywy do budzetu z tytutu egzamindéw natomiast w zupetnosci pokryja
te potrzeby, a jednoczesnie nadwyzka w sposob rzeczywisty bedzie mogla zostaé
przeznaczona np. na realng poprawe bezpieczenstwa na drogach w naszym kraju.

IL Likwidacja zaleznosci egzaminatora od Dyrektora

Egzaminator w obecnym systemie egzaminowania traktowany jest przedmiotowo.
Jego sytuacja zawodowa jest dynamicznie zmienna 1 zalezna od aktualnej
koniunktury na rynku. Dyrektor w obawie o wiasciwy wynik finansowy przy
niewielkim nawet spadku liczby o0sob przystepujacych do egzaminu bardzo chetnie
zwalnia egzaminatorOw lub zmienia im wymiar czasu pracy. Sytuacja taka moze
prowadzi¢ do tego, ze egzaminatorzy w obawie o wlasny budzet domowy beda
swiadomie lub pod$wiadomie probowali manipulowaé wynikami egzaminow w taki
sposob, aby utrzymac na rynku wiasciwg liczbe 0sob przystepujacych do egzaminow
lub zeby spetni¢ oczekiwania Dyrektora w kwestii zdawalnosci i "przerobu" klientow.
Kazdy egzamin jest okreslonym wysitkiem psychicznym dla egzaminatora, ktory
ponosi duza odpowiedzialno$¢ za przebieg 1 bezpieczenstwo egzaminu w ruchu
drogowym. Dla poréwnania podnie$¢ nalezy, ze czas pracy kierowcow zostal bardzo
precyzyjnie okreSlony we wlasciwych przepisach. Jednocze$nie jednak
egzaminatorowi, ktory jest takze posrednio kierujacym przystuguje jedynie 15
minutowa przerwa w czasie dnia pracy z ktorej i tak czesto nie moze skorzysta¢ z
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uwagi na fakt, ze zaplanowano mu do przeegzaminowania w danym dniu pracy 12
0sOb. Przy zalozeniu, ze egzamin panstwowy na prawo jazdy w ruchu drogowym
powinien trwa¢ 40 minut, plus okoto 10 minut na wykonanie zadan na placu
manewrowym to taka ilo§¢ zaplanowanych osob wydaje si¢ nie do "przerobienia".
Rzeczywistos¢ jednak pokazuje, ze jest to do zrobienia, powstaje jednak jedno
zasadnicze pytanie: czyim kosztem? Wszyscy Dyrektorzy WORD-6w roszcza sobie
prawo do ingerowania w proces egzaminowania. Ingerencja dotyczy dtugosci trwania
egzaminu - kazdemu z nich zalezy na tym zeby bylo one jak najkrotsze i zeby byto
ich jak najwiecej, oraz poziomu zawalnosci - kazdemu z nich zalezy na
przyciagnieciu "klientow" do swojego o$rodka. Egzaminator otrzymuje uprawnienia
od odpowiedniego ministra, jednakze uprawnienia zabiera mu przedstawiciel
samorzadu (inspektor pracujacy w Urzedzie Marszatkowskim), ktory bardzo czgsto
nie jest niezalezny w swoich decyzjach. Sytuacja zawodowa egzaminatora jest bardzo
trudna. Z jednej strony ma instrukcje egzaminowania (Sstworzong przez ministra),
ktérej musi bezwzglednie przestrzegaé, pod rygorem utraty uprawnien, z drugiej
strony ma Dyrektora, swojego szefa, ktorego motywy dziatania sg inne, ktory na
rézne sposoby probuje osiggnaé swoje cele finansowe. Mozna pokusi¢ si¢ o
stwierdzenie, ze egzaminatorzy i kadra zarzadzajaca zyja w dwoch réznych $wiatach.
Jedni na pierwszym miejscu stawiajg sobie Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego, w
zasadzie nie powinien ich interesowac¢ wynik finansowy osrodka, drugich zwlaszcza
interesujg liczby (przerdb, zdawalno$¢) czyli finanse. Naszym zdanie nalezy wyraznie
odcia¢ Dyrektorow Wojewoddzkich Osrodkow Ruchu Drogowego od procesu
egzaminowania. Dyrektor o$rodka powinien by¢ jedynie organizatorem egzaminow i
nie powinien przypisywac sobie prawa do wnikania w ich przebieg. Egzaminator aby
zdoby¢ uprawnienia, oprocz duzego doswiadczenia zawodowego i1 zyciowego
ukonczyl wielomiesigczne szkolenie, zdat wiele trudnych egzaminéow 1 jest
fachowcem w tej dziedzinie. Dyrektor natomiast nie posiada specjalistycznej wiedzy
W tym temacie, natomiast w sposob naturalny odbierany jest przez osoby zdajace
egzamin jako autorytet. Osoby niezadowolone z przebiegu egzaminu czg¢sto probuja
si¢ ,,poskarzy¢” na egzaminatora wilasnie do dyrektora. Dyrektor natomiast czgsto
udostegpnia zapis z przebiegu takiego egzaminu i probuje co§ wyjasniac. A nastepnie
osoba egzaminowana sktada skarge w ktorej znajduja si¢ tego typu stwierdzenia jak:

> »Kierownik powiedzial, ze ten egzaminator jest konfliktowy i sa z nim
problemy”;

> »kierownik nie stwierdzit btedow, ktore zarzuca mi egzaminator”;

> ,»ha filmie nie wida¢ rzekomego btedu”

Dziatanie takie szkodzi wizerunkowi egzaminatora, ktory powinien cieszyé si¢
zaufaniem spolecznym i autorytetem. Oczywiscie osoba egzaminowana ma prawo
ztozy¢ skarge i to prawo nalezy jej zapewni¢. Natomiast wydawanie subiektywnych
opinii przed szczegdtowa analizg prowadzi do podwazania zaufania do wiedzy i
umiejetnosci  egzaminatora, a co za tym idzie budzi u zdajacego poczucie
niesprawiedliwie wydanej oceny jego umiejetnosci. Ponadto jak wielokrotnie okazuje
si¢ nie znajdujg one rzeczywistego potwierdzenia. Dyrektorzy czesto z przyczyn
politycznych kreujg rowniez wizerunek, ze niska zdawalno$¢ egzaminow na prawo
jazdy to wina egzaminatorow. Jednocze$nie siebie kreujg jako obroncéw osob
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przystepujacych do egzaminu na prawo jazdy, co przede wszystkim ma stuzy¢
zdobyciu poparcia spotecznego (bardzo czesto Dyrektorzy startuja w wyborach
samorzadowych i parlamentarnych). Zdarzaja si¢ egzaminatorzy, ktorzy ulegaja tej
presji i w sposob sztuczny probuja uzyska¢ wyzszg zdawalno$é. Obnizajg wymagania
przez, co efekt w skali makro jest wrecz odwrotny, gdyz przektada si¢ na nizszy
poziom szkolenia. Jednoczes$nie nie podnosi si¢ kwestii destrukcyjnego dziatania
Dyrektorow wobec procesu egzaminowania poprzez nadmierne planowanie
egzamindow.

W naszej ocenie dyrektor osrodka powinien jedynie zajmowac si¢ strong
administracyjng kierowanego przez niego WORD.

III. Zmiana systemu rozpatrywania skarg na egzaminy oraz nadzoru nad egzaminami

Aktualnie nadzoér nad przeprowadzanymi egzaminami sprawuje marszalek danego
wojewodztwa oraz egzaminator nadzorujacy w danym osrodku. Urzednicy peniacy
funkcje nadzorcze, czesto autokratycznie i blednie przypisuja sobie prawo do
subiektywnej oceny danej sytuacji. Przyktady btednych rozstrzygnie¢ mozna mnozy¢é,
jednym z najbardziej spektakularnych przykladéw jest uniewaznienie egzaminu z
uwagi na fakt, Ze egzaminator przeprowadzil go niezgodnie z przepisami, gdyz nie
przedstawit si¢ przed jego rozpoczgciem. Ponadto urzednicy probujg wdrazacé swoje
wlasne wizje sposobu przeprowadzania egzaminu, cz¢sto nie znajdujace oparcia we
wlasciwych przepisach. Powstajg nawet na tym szczeblu szczegdélowe wytyczne dla
egzaminatorow np. ,,po wykonaniu manewru parkowania egzaminator begdzie
wymagal zaciggnigcia hamulca postojowego” etc. Sytuacja taka doprowadzita do
tego, ze egzaminatorzy przestali realnie egzaminowac, a stali si¢ ,,rezyserami” filmoéw
z przebiegu egzaminu. Czesto wbrew wlasnym przekonaniom i przepisom starajg si¢
w obawie przed ewentualnym skreSleniem z ewidencji dopasowa¢ do
wyimaginowanych wymagan organéw nadzoru. Mozna mnozy¢ przyktady w jaki
sposob Dyrektorzy Wojewodzkich Osrodkéw Ruchu Drogowego likwidowali
niewygodnych egzaminatorow przy wykorzystaniu inspektoréw nadzoru. Skutkiem
takiego stanu rzeczy moze by¢ sytuacja w ktorej osoby egzaminowane, ktore w
odczuciu egzaminatora powinny uzyska¢ wynik pozytywny beda otrzymywaly wynik
negatywny i odwrotnie. Egzamin stat si¢ fikcja, gdyz nie jest realnie realizowany jego
cel. Ponadto urzednicy zatrudniani przez marszatka danego wojewddztwa czasami nie
posiadajg wystarczajacego doswiadczenia lub predyspozycji do sprawowania funkcji
nadzorczych, czesto nie rozumiejg istoty samego procesu i celu egzaminowania,
przez co pomimo szczerych checi wyciagaja btedne wnioski z obowigzujacych
przepisow. Przyktadem moze by¢ tutaj decyzja Marszatka Wojewddztwa Lodzkiego
nr 48/15 w tresci ktorej czytamy:

,nalezy zauwazyc, ze wpisanie litery X w rubryce wynik egzaminu bylo
nieuprawnione, bowiem zgodnie ze stanem faktycznym osoba egzaminowana
przystgpita do przedmiotowego egzaminu. W obowigzujgcych przepisach nie znajduje
oparcia zatozenie, ze awaria systemu komputerowego uprawnia do przyjecia, iz
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osoba egzaminowana nie przystgpita do egzaminu, (...) Wobec powyzszego w ocenie
organu nadzoru, egzaminator powinien okreslic wynik egzaminu na poziomie
negatywnym (...)"

Pomimo szczegdtowych wyjasnien egzaminatora, organ nadzoru nie byl w stanie
zrozumiec, ze nie mozna oceni¢ negatywnie kwalifikacji osoby egzaminowanej, ktore
nie zostaly zweryfikowane z uwagi na fakt awarii systemu komputerowego.
Samorzadowe kolegium odwotawcze po odwotaniu przez egzaminatora wprawdzie
uchylito przedmiotowsg decyzje, natomiast negatywnie wplynelo to na relacje
egzaminatora z organem nadzoru.

W celu wyeliminowania blednego stanu rzeczy, w naszej ocenie nalezy powola¢ w
kazdym o$rodku komisje sktadajace si¢ z czynnych egzaminatorow, ktére beda
petnity funkcje nadzorcze i opiniotworcze w tym rozpatrywaty sktadane przez osoby
egzaminowane skargi. Skfad takich komisji powinien by¢ natomiast wytaniany w
drodze demokratycznego gltosowania przez egzaminatoréw zatrudnionych w danym
ofrodku. W wielu innych grupach zawodowych wysokospecjalistycznych
funkcjonujg tzw. sady kolezenskie. Jednoczes$nie proponujemy zlikwidowaé funkcje
egzaminatora nadzorujacego oraz kategorycznie wyeliminowaé jakikolwiek inny
nadzor merytoryczny nad egzaminatorami prowadzony przez kierownikow czy
dyrektoréw. Tego typu sztuczne twory, staja si¢ czesto narzedziem do walki z
egzaminatorami. Egzaminator powinien zgodnie z wlasnym sumieniem i bez obawy
o wilasne bezpieczenstwo wykonywaé powierzone obowigzki. Kazdego roku na
drogach ginie wiele 0sdb, a do takiego stanu rzeczy przyczynia si¢ m.in. polityczne
podejscie do kwestii egzaminowania kandydatow na kierowcow.

redaktor naczelny fotograf Mateusz Paskucki wydawca Wszelkie prawa zastrzezone.

Andrzej Karpiuk ilustrator Pawet Kasperek Zbigniew Papuga E?iiﬁéﬁ"ﬁﬁ%??ﬁfig?%wy
I_ca zespot redakcyjny grafik Anna Kryszer sktad i druk Liwona sp. zo.0. ?()azﬁs\aDCZwavtvezistgvs pfzkeyﬁ‘rm
Dariusz Chycko i i . jedynie za pisemna zgoda
redakcja@liwona.pl Beata Jusz:zyk DTP Sylwia Sokolnicka ul. Rakuszanki 5,02-496 Warszawa Tedakej. Nakiad & 000 eg2
tel. +48 22 867 88 66;
tel. 602511722 Jaroslaw Blachnio fax +48 22867 64 64

Mateusz Paskucki www.liwona.pl

46| bezpieczny kierowca nr 1 (18) 2017



Testy zawsze w zasiggu reki!

m
3 Windows Store

Testy na prawo jazdy

ldentyczna baza pytan, jak na egzaminie
panstwowym

Z7WDNA"

Aplikacja Testy na prawo jazdy sktada sie z dwoch czesci:
© egzaminu

© bazy pytan z odpowiedziami (nauka)

Testy na prawo jazdy do pobrania w sklepach:

D Googleplay & Apple Store




(\v{g NAVITEL® NAWIGUJ PRZEZ SWIAT

© NAVITEL POLAND SP.Z O.0. www.navitel-poland.pl



	0 spis tresci
	1 wiosenny ser na drodze
	2 Czarne zloto i bezpieczna podroz
	3 Poslizg niekontrolowany
	4 Zrelaksowany kierowca
	5 Uwaga miny
	8 Zasada jednej zmiennej
	9 Egzaminatorzy

