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Nadchodzace Swigta Bozego Narodzenia
niosq ze sobq wiele radosci oraz refleksji
dotyczacych minionego okresu
i planéw na nadchodzacy Nowy RoK.
W tych wyjatkowych dniach chcemy Panstwu zZyczyé
wiele zadowolenia i sukcesow z podjetych wyzwar
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WPROWADZENIE

W maju 2015 roku weszty w zycie nowe
przepisy, ktore podwyzszajg kary dla kierowcow,
zwtaszcza tych lubigcych kierowaé pojazdem na
dodatkowym gazie i razaco famigcych przepisy.
Podwyiszenie kar to efekt serii tragicznych
w skutkach wypadkéw drogowych i zmian
w ustawie —kodeksie karnym. Zaostrzenie kar sg
wiec wynikiem niepokojgcych statystyk doty-
czaca wypadkdéw drogowych. Podwyzszenie kar
to réwniez efekt oczekiwan spotecznych.
Potwierdzity to badania opinii spotecznej
przeprowadzonej w grudniu 2014r na zlecenie
Ministerstwa Spraw Wewnetrznych.

Z dniem 1 stycznia 2015r. Minister Infrastruktury i Rozwoju rozporzgdzeniem
z dnia 9 maja 2014r zmienit dotychczasowe rozporzadzenie w sprawie egzaminowania
0sOb ubiegajacych sie o uprawnienia do kierowania pojazdami, szkolenia,
egzaminowania i uzyskiwania uprawnien przez egzaminatoréw. Wprowadzenie tej
zmiany miato gtéwnie na celu uzupetnienie zestawu zadan egzaminacyjnych o te
zwigzane z ekologiczng i ekonomiczng jazdg. Ekojazda staje sie coraz czestszym
tematem w mediach. Gtéwnga przyczyne zainteresowania mediow jest coraz wiekszy
ruch na naszych drogach, wzrost cen paliw i kosztéw eksploatacji pojazddw. Przyczynia
sie do tego takze rosngca swiadomos¢ spoteczna w zakresie zanieczyszczenia
srodowiska naturalnego. Transport samochodowy ma swdj udziat w zanieczyszczeniu
atmosfery srednio na poziomie 30%, a w duzych miastach nawet 70%.

Od lutego br. trwajg prace legislacyjne nad zmiang ustawy — Prawo ochrony
srodowiska. Nowelizacja tej ustawy ma umozliwi¢ samorzgdom wprowadzanie
specjalnych stref ekologicznych w niektdrych czesciach miasta.

Nalezy zauwazy¢, ze strefy ekologiczne ograniczonego wjazdu funkcjonujg
w duzych miastach europejskich juz od wielu lat, np. w Niemczech strefy ekologiczne
wyznacza sie sukcesywnie juz od 2008roku, w Londynie od 2003 roku.
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W zwigzku z rozporzadzeniem obowigzujgcym od 1 stycznia 2015r. w sprawie
energooszczednej jazdy Rada Gtdwna Krajowego Stowarzyszenia Egzaminatoréw
zorganizowata w dniach 27-29 marca br w Lublinie szkolenie pt. ,Ekojazda w teorii
i praktyce” . Szkolenie zorganizowano przy wydatnej wspétpracy z Wojewddzkim
Osrodkiem Ruchu Drogowego w Lublinie oraz Osrodkiem Doskonalenia Techniki Jazdy
w Lublinie. Bylo to pierwsze w kraju szkolenie dla egzaminatoréw raz osoéb
nadzorujgcych prace osrodkéw egzaminowania urzedéw marszatkowskich, stricte
poswiecone tematyce ekojazdy ze szczegdlnym naciskiem na praktyke egzaminacyjna.
W szkoleniu uczestniczyli przedstawiciele z 20 Wojewddzkich Osrodkéw Ruchu
Drogowego i 9 Urzedédw Marszatkowskich. W sumie byto 70 uczestnikéw szkolenia.
Uczestniczacy w zajeciach wyrazili bardzo pozytywne opinie o przebiegu i formie
szkolenia.

Zacheceni pozytywng opinig postanowiliémy zorganizowac¢ drugie szkolenie
w pazdzierniku br. dla egzaminatoréw pozostatych WORD-6w. Wystane zaproszenie do
wspotdziatania w tym zakresie do Prezesa Krajowego Stowarzyszenia Dyrektorow
WORD nie dato zadnego rezultatu. Dziwne jest to, ze kto$ kto petni funkcje prezesa
podobnego stowarzyszenia ma tak negatywny stosunek dla drugiego stowarzyszenia
dziatajgcego na rzecz srodowiska egzaminatoréw. Niech Ci, ktdrzy pataja niechecig do
innych wyciggng wnioski dla siebie, bo konsekwencjg takiego podejscia jakze czesto
jest przegranaikoniecznosc odejscia.

Najwyzszym aktem prawnym regulujgcym istnienie stowarzyszen w Polsce jest
Konstytucja z 2 kwietnia 1997r. , ktéra w artykule dwunastym stanowi, iz
,Rzeczpospolita Polska zapewniawolnosé tworzeniaidziatania stowarzyszen...”.
Podstawowym aktem prawnym regulujgcym problematyke stowarzyszen, ich
zaktadania i funkcjonowania jest ustawa z dnia 7 kwietnia 1989r. Prawo
o stowarzyszeniach (tekst jednolity Dz. U. z 2015r. poz. 1393). Krajowe Stowarzyszenie
Egzaminatoréw dziata wg zasad okreslonych w tej ustawie i jest zarejestrowane
w Krajowym Rejestrze Sgdowym.

Podstawowe cele i zasady dziatania Stowarzyszenia okresla Statutisgto:

-reprezentowanie egzaminatoréw —cztonkéw Stowarzyszenia;

- wzajemna wymiana informacji z zakresu dziatalnosci zawodowej, miedzy innymi
w formie portalu internetowego; biuletynu; organizacja spotkan i szkolen;

- organizowanie szkolen w celu doskonalenia zawodu egzaminatora;

-inspirowanie dziatan na rzecz poprawy BRD;

- dziatania na rzecz ksztattowania etyki zawodowej, sumiennego i rzetelnego
wykonywania obowigzkéw zawodowych catego srodowiska egzaminatordéw;

- wspotpraca z organizacjamidziatajgcymiw zakresie szkolenia kierowcéw;
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- opiniowanie projektéw aktow prawnych z zakresu szkolenia kierowcéw
i egzaminowania kandydatéw na kierowcow;
- cheé wspodtdziatania z KSD WORD oraz osrodkami ruchu drogowego.

Wymienione wyzej cele gtéwnie realizowane sg przez Rade Gtéwna
Stowarzyszenia, ale réwniez przez oddziaty Stowarzyszenia. Obecnie dziatajg badz
tylko istniejg oddziaty w 22 WORD-ach. Na uwage zastuguje fakt powstania kolejnego
oddziatu KSE w pazdzierniku w Wojewddzkim Osrodku Ruchu Drogowego
w Bydgoszczy. Zarzad oddziatu moze liczy¢ na pomociwsparcie ze strony RG KSE.

Nalezy pamietac, ze z dniem 4 stycznia 2016 roku wchodzg nowe przepisy dla
poczatkujgcych kierowcdw. Okres préby i dodatkowe kursy sg wyznacznikiem tych
zmian. Sg one odpowiedzig na rosngcy fale wypadkow i kolizji z udziatem mtodych
kierowcdéw o stazu nie wiekszym niz 1 rok od uzyskania uprawnien do kierowania
pojazdami. Mimo dodatkowych obcigzen czasowych i kosztowych nowi kierowcy bedg
mogli poszerzyé swoje umiejetnosci o wiedze dodatkowg z zakresu techniki
prowadzenia pojazdu i reakcji w sytuacjach kryzysowych.

Zmiany te rédwniez bedg miaty pozytywny wptyw na wynik finansowy
osrodkdw egzaminowania oraz ODTJ-6w. Najwazniejszym elementem zmian,
priorytetem jest podnoszenie bezpieczeristwa ruchu drogowego na naszych drogach.

W zwiazku ze zblizajgcymi sie Swietami Bozego Narodzenia 2zycze wszystkim
Kolegom i Kolezankom egzaminatorom cudownych, niezapomnianych chwil w gronie
najblizszych, odpoczynku i relaksu od obowigzkéw zawodowych, a w Nowym Roku
2016 pozytywnych zmian, spokojnej i satysfakcjonujgcej pracy, samych sukceséw
osobistych oraz realizacji marzen.

Zpowazaniem,

Henryk Radomski

Prezes Rady Gtéwnej
Krajowego Stowarzyszenia Egzaminatoréw




WDROZENIE EKO D

O SYSTEMU SZKOLENIA

Ponizej zamieszczamy fragmenty ekspertyzy dotyczacej
ekojazdy jako elementu systemu szkoleniowego. Materiat ten wydrukujemy
w 3 czesdciach ze wzgledu na jego obszernosé. Warto zapoznac sie z tym
tematem i uzupetni¢ wiedze o zadaniach egzaminacyjnych jakie obowiazujg
od poczatku tego roku. Autor tego opracowania wspoétpracuje ze
Stowarzyszeniem. Kilka stow o nim znajdziecie w opracowaniu. Zapraszamy
dolektury

poprawki 26-10-2012

Tomasz Talarczyk

WDROZENIE EKOJAZDY
DO POLSKIEGO SYSTEMU SZKOLENIA
| EGZAMINOWANIA KIEROWCOW

Ekspertyza na potrzeby projektu ECOWILL
zamowiona przez Krajowa Agencje Poszanowania Energii S.A.

Projekt ECOWILL nr IEE/09/822/S12.5582293 dziatanie WP3, D3.1

sierpien 2011
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Autor ekspertyzy jest jednym z pionierdw ecodrivingu w Polsce.
Z zawodu jest dziennikarzem motoryzacyjnym, od czterech lat takze
egzaminatorem na prawo jazdy. Napisat podrecznik dla $wiadomych
kierowcow: ,Bez ryzyka. Trening bezpiecznej jazdy" (pierwsze wydanie w 1998
roku), oraz ,,Podrecznik kierowcy. Nauka bezpiecznej jazdy". Ekojazdy uczy od
2007 roku jako instruktor techniki jazdy w Szkole Auto w Poznaniu.
e-mail:tomasz.talarczyk@ewan.pl

1. WPROWADZENIE

Che¢ jezdzenia ekonomicznie, z jak najmniejszym zuzyciem paliwa na
kazdy przejechany kilometr, towarzyszy automobilistom od zarania
motoryzacji. W tym kierunku zmierza potep techniczny i technika kierowania
samochodami w ciggu ostatnich 120 lat. Nie ma jednak synchronizacji w tych
rownolegtych poczynaniach — o wiele tatwiej zmodyfikowac¢ konstrukcje aut
iich napeddw, niz nawykiizachowania kierowcéw. To powoduje, ze autami z XXI
wieku kierujemy tak jak w latach 70. XX wieku i nie potrafimy wykorzystywac
zdolnosci tych pojazdéw do oszczednej i bezpieczniejszej jazdy. Marnujemy
paliwo i emitujemy niepotrzebnie nadmiar dwutlenku wegla oraz trujgcych
substancji w spalinach, bo ignorujemy nowoczesny i inteligentny styl jazdy
nazywany ecodriving, po polsku ekojazda.

1.1. Ecodriving —skad sie wzigtikto go lubi

Energie Schweiz — szwajcarski Federalny Urzad do spraw Energii od
poczatku lat 90. patronowat badaniom nad ekonomiczng jazdg nowoczesnymi
samochodami, wyposazonymi w silniki z wtryskiem sterowanym
elektronicznie. Zauwazono, ze te silniki sg bardziej elastyczne niz gaznikowe
benzynowe lub stare diesle i zdolne do pracy przy nizszych obrotach. W tym
czasie dojrzewata tez Swiadomos¢, jakie szkody dla srodowiska i klimatu na
Ziemi powoduje nadmierna emisja spalin z silnikbw samochodowych
i oczywista stata sie prosta zalezno$é: mniej spalonego paliwa na kazdy
przejechany kilometr = mniej szkodliwych spalini mniej Co2.

Szwajcarzy sformutowali nowe zasady jazdy ekonomiczneji ekologicznej
i nazwali je EcoDrive®. Powstata fundacja Quality Alliance Eco-Drive (QAED),
ktorej zadaniem jest promocja tego nowoczesnego i inteligentnego stylu jazdy
w Szwajcarii. Celem QAED jest zmniejszenie emisji dwutlenku wegla ze spalin
samochodowych o 206.000 ton w okresie od 2007 do 2012 roku. W zamian
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fundacja otrzymuje dotacje w wysokosci 78 frankdéw za kazdg szacunkowo
zaoszczedzong tone CO2. Tylko w 2010 roku w Szwajcarii nauczono ekojazdy
68.225 kierowcow, w tym 64.015 kierowcodw aut osobowych. Od 2005 roku
umiejetnos$é ekojazdy jest wymagana w Szwajcarii na egzaminie na prawo jazdy,
a od 2008 roku obowigzani sg zna¢ i stosowac ecodriving kierowcy wszystkich
pojazdéw ciezarowych.

0d 1996 roku w Niemczech rozpoczeto szkolenia kierowcdw pod hastem
»Fahr und spar mit Sicherheit” (jedz bezpiecznie i oszczedzaj), dwa lata pdzniej
wprost nawigzano do szwajcarskich doswiadczen ecodrivingu, a od 1999 roku
wprowadzono elementy ekojazdy do programow nauki jazdy i wiedza na ten
temat jest sprawdzana podczas egzamindéw teoretycznych i praktycznych na
prawo jazdy. Od poczatku patronuje tym eko-poczynaniom Deutcher
Verkehrssicherheitsrad (DVR) czyli Niemiecka Rada Bezpieczenstwa
Drogowego.

W Finlandii w latach 90. w instytucie MOTIVA sformutowano nowe
zasady jazdy ekonomicznej i nadano im nazwe EcoDriving®. Od 1997 roku
rozpoczeto szkolenia ecodrivingu, rok pdzniej — takze w Szwecji, w 2000 roku
w Norwegii. Eco Driving Centre OY koordynuje programy szkolen w okoto 40
osrodkach nauki i doskonalenia techniki jazdy. Ecodriving stat sie w Finlandii
elementem szkolenia kandydatéw na kierowcdw i jego znajomosé jest
wymagana podczas praktycznego egzaminu na prawo jazdy.

1.2. Unijneinicjatywy

W 2001 roku Komisja Europejska zainicjowata unijny program Eco-
Driving-Europe; uczestniczyly w nim: Austria, Belgia, Finlandia, Grecja,
Hiszpania, Holandia, Niemcy, Portugalia i Szwajcaria. Celem bytfa popularyzacja
ecodrivingu w tych krajach.

W 2006 roku rozpoczeto kolejny unijny program ECODRIVEN, jego celem
byto spopularyzowanie dobrych praktyk nauki ekojazdy. Program ECODRIVEN
objat takze Polske (obok Austrii, Belgii, Czech, Finlandii, Francji, Grecji, Holandii
i Wielkiej Brytanii). Stat sie impulsem do popularyzacji ekojazdy w Polsce;
w 2007 roku Szkota Auto wsparta przez Skode Auto Polska rozpoczeta wielka
kampanie medialng popularyzacji ekojazdy. Odtad termin ecodriving przestat
by¢ Polakom obcy.

Zrédto: http://www.kape.gov.pl/PL/Projekty/projekty/ecodriven.html
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1.3.Bariery mentalne

Po 10 latach popularyzacji ecodrivingu w Europie efekty wydajg sie by¢
mierne, przynajmniej z perspektywy Polski. Tylko garstka entuzjastéw (co
najwyzej kilka tysiecy oséb w naszym kraju) pofatygowata sie na szkolenia
ekojazdy dla kierowcow aut osobowych i dostawczych. Niewiadoma liczba
nauczyfa sie jej za posrednictwem Internetu i prasy. Nieliczne firmy wymagaja
od swych pracownikdw znajomosci i stosowania ecodrivingu podczas
kierowania pojazdami stuzbowymi. Nie ma tego stylu jazdy w programach nauki
jazdy, aniw kryteriach egzamindéw na prawo jazdy.

Natomiast od poczatku lat 2000 uczg ekonomicznej jazdy kierowcow
wielkich ciezaréwek importerzy tych pojazdéw do Polski: m.in. DAF, MAN,
Mercedes, Scania oraz polska firma Solaris. Temat jazdy ekonomicznej zapisany
zostat takze w programach obowigzkowych szkolen na kwalifikacje wstepna
i okresowq dla kierowcow ciezaréwek i autobuséw, [Rozporzgdzenie ministra
infrastrukturyl) z dnia 2 lipca 2008 r. w sprawie szkolenia kierowcow
wykonujacych przewdz drogowy?2), Zatgcznikinr 1i2 (Dz. U. zdnia 14 lipca 2008

r.)].

Ekologiczne motywy, jak rdwniez obietnica, ze ekojazda bedzie
bezpieczniejsza, sg przez ogdt kierowcodw bagatelizowane, mimo iz opinie tych,
ktorzy poznalii stosujg te zasady jazdy sg z reguty entuzjastyczne. W Internecie
zderzajg sie one z réwnie emocjonalnymi opiniami ,,mitosnikow palenia gumy”,
ktdrzy uwazaja, ze ekojazda zabija przyjemnosé korzystania z samochodu, ze to
oferta dla emerytow i ze eko-kierowcy, gdyby ich byto wiecej, zablokowaliby
kompletnie drogi swa slamazarng jazda. Przeciwnicy ekojazdy straszg rowniez,
ze ten, kto zaoszczedzi 1000 ztotych na paliwie, bedzie musiat wydac 4000 zt na
remont silnika. Uzytkownicy aut stuzbowych — przedstawiciele handlowi —
ttumaczg, ze muszg sie ciggle spieszyc i nie optaca im sie oszczedzaé paliwa, bo
nie oni za nie ptacy. Sprzedawcy nowych aut nie silg sie instruowaé swych
klientéw, by jezdzili eko, gdyz nie wypada im wtrgcac sie w sposéb uzytkowania
kosztownych nabytkdw. Minister finanséw zaciera rece z powodu kazdego
dodatkowego litra niepotrzebnie spalonej benzyny, oleju napedowego czy gazu
LPG, bo rosng mu wptywy z podatkéw od paliw. Co najdziwniejsze, ogét
kierowcow nie palisie, by oszczedzaé na paliwie.

Przetamanie bariery mentalne;j jest i dlugo pozostanie
gtownym warunkiem powodzenia nauki ecodrivingu w Polsce.
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1.4. ECOWILL czyli edukacja od podstaw i dla wszystkich

Trzecie podejscie Komisji Europejskiej do popularyzacji ecodrivingu to
zaprojektowany na lata 2010-2013 unijny program ECOWILL (obejmujacy 13
krajow: Austrie, Czechy, Chorwacje, Finlandie, Grecje, Hiszpanie, Holandie,
Malte, Niemcy, Polske, Wegry, Wielka Brytanie i Wtochy) oraz Europejskie
Stowarzyszenie Szkét Nauki Jazdy [European Driving School Association — EFA]
i Miedzynarodowg Federacje Automobilowg [Federation International de
['Automobil —FIA].

ECOWILL to akronim od angielskich stdw: Ecodriving — Widespread
Implementation for Learner Drivers and Licensed Drivers [Ecodriving — szerokie
wdrozenie dla kandydatéw na kierowcdw i kierowcow]. Program ktadzie nacisk
na nauczenie ecodrivingu instruktoréw nauki jazdy, aby oni z kolei umieli
i chcielizaszczepiaé te umiejetnosc zaréwno nowym pokoleniom kierowcow, jak
i posiadaczom praw jazdy. Docelowo nauka ekojazdy powinna by¢é
obowigzkowa i sprawdzana na egzaminach na prawo jazdy we wszystkich
krajach Unii.

1.4.1. Pie¢ krétkoterminowych celéw ECOWILL:

1. wprowadzenie ecodrivingu do programow szkét nauki jazdy oraz do
osrodkdw doskonalenia techniki jazdy, masowe krétkie szkolenia dla
posiadaczy praw jazdy, takze za posrednictwem e-learningu;

2. ujednolicenie programéw i tresci szkolen, ustalenie minimalnego
poziomu wiedzy i umiejetnosci oraz certyfikacja instruktoréw nauki
jazdy pod katem ecodrivingu;

3. masowe szkolenie dla kierowcdw samochoddw dostawczych i osobowych
w dziedzinie ekojazdy, takie za posrednictwem medidw i reklam
popularyzujgcych zasady takiej jazdy;

4. wdrozenie za posSrednictwem ustaw i rozporzadzen ekojazdy do
programoéw szkoét nauki jazdy i monitorowanie skutecznosci tej nauki;

5. ujednolicenie i optymalizacja wymogdéw w zakresie ekojazdy na
egzaminach na prawo jazdy.

1.4.2. Projekt wskazuje takze pie¢ dtugoterminowych celéw strategicznych:

1. sformutowanie ogdlnoeuropejskich standarddw ekojazdy -
zrozumiatych itatwych do przyswojenia w kazdym z krajéw UE;
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2. stworzenie gestej infrastruktury osrodkow szkolen ekojazdy, ktére beda
funkcjonowaé znacznie dtuzej niz projekt ECOWILL (maj 2010 -
kwiecien 2013);

3. wzrost $wiadomosci zasad i korzysci z ekojazdy wséréd wszystkich
kategorii kierowcow;

4. Wdrozenie i harmonizacja wiedzy i umiejetnosci ekojazdy w programach
egzaminow panstwowych na prawo jazdy we wszystkich krajach UE;

5. Zmniejszenie zuzycia paliw i emisji gazow cieplarnianych zawartych
w spalinach samochodowych we wszystkich 27 krajach UE.

Zrédto: http://www.ecodrive.org/en/home/ecowill_the_ project/objectives/

Na podstawie obserwacji dotychczasowych skutkéw wdrazania
ecodrivingu zaktada sie, ze zuzycie paliw, a tym samym emisja CO2 mogtyby ulec
zmniejszeniu od 5 do 15%. Istotnie zmniejszytby sie hatas powodowany przez
samochody. Nawet 0 40% moze ulec zmniejszeniu ryzyko wypadkdw z udziatem
kierowcow jezdzgcych w stylu eko. Zmniejszg sie koszty wymiany klockéw i tarcz
hamulcowych, opon, sprzegietitp..

1.5. Ecow pigutce, na symulatorze i w sieci

Szkolenia ekojazdy powinny mie¢ rdzne formy i rozmiary, uproszczone
dla ,starych” kierowcow: catodniowe, kilku- i jednogodzinne, takze
z wykorzystaniem symulatoréw ekojazdy. Atrakcyjnymi formami szkolenia
ecodrivingu moga by¢ takze zawody ,,jazdy o kropelce” i rajdy turystyczne.
Dostepne powinny tez by¢ broszury i ulotki informujgce o zasadach ekojazdy.
Wiedza o ekojezdzie najtatwiej dostepna jest w Internecie, wymaga jednak
dociekliwosci i samozaparcia, by samemu nauczy¢ sie tak jezdzi¢, a takze
zainwestowania kilkudziesieciu ztotych, by wykupié e-learning.

Bardzo wazna jest wspdtpraca animatoréw ekojazdy z mediami
i kompetentne informacje o tym stylu jazdy. Umiec jezdzi¢ eko powinni tez
sprzedawcy samochoddw, by tatwiej potrafili wyjasniaé nabywcom, ze te auta
specjalnie zostaty zbudowane, by tak wtasnie je uzytkowaé — ekonomicznie
i ekologicznie.

1.6. Na celowniku instruktorzy i uczniowie
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Docelowymi grupami projektu s3: instruktorzy i uczniowie szkét nauki
jazdy, instruktorzy osrodkdw doskonalenia techniki jazdy, egzaminatorzy,
decydenci formutujgcy przepisy i programy nauczania oraz egzaminowania
kandydatéw na kierowcdédw, automobilkluby, menadzerowie flot
samochodowych oraz ogoét posiadaczy praw jazdy. ECOWILL przewiduje
przeszkolenie —w trakcie trwania projektu — 500 instruktorow ekojazdy oraz 10
miliondw mtodych kierowcéw i kandydatow na kierowcéw —w 13 krajach.
Koordynatorem projektu ECOWILL jest Austriacka Agencja Energii,
a finansowanie zapewnia (w 75 procentach) unijny program Inteligentna
Energia — Europa. Polskim partnerem projektu jest Krajowa Agencja
Poszanowania EnergiiS.A. [KAPE].

Zrédto: http://www.ecodrive.org/download/pdf/ecowill_project_slides_november_2010.pdf
1.7. Celtej ekspertyzy

Celem ekspertyzy jest wskazanie sposobdw skutecznego
popularyzowania wsrdd polskich kierowcéw umiejetnosci techniki, taktyki
i kultury ecodrivingu.

Krag potencjalnie zainteresowanych w Polsce to okofo 20 miliondw
posiadaczy praw jazdy, w tym blisko pét miliona kandydatow na kierowcow,
ktérzy w ciggu jednego roku odbywajg szkolenia i zdajg egzaminy na prawo
jazdy. Gtéwnymi adresatami ponizszych wskazowek i wnioskdw sg instruktorzy
nauki jazdy (w OSK) oraz instruktorzy osrodkéw doskonalenia techniki jazdy
(ODTJ) i egzaminatorzy (w wojewddzkich osrodkach ruchu drogowego WORD),
ktorych w Polsce [posiadajgcych uprawnienia] wszystkich jest okoto 40.000,
a takze legislatorzy ksztattujgcy przepisy prawne dotyczgce metod szkolenia
i egzaminowania kandydatéw na kierowcow oraz kierowcdw zawodowych.

1.8. Ekspertyza zawiera:

* przedstawienie istoty ecodrivingu i poziomu zainteresowania tg technikg
i taktyka jazdy w Europie,

» przedstawienie istniejgcych i spodziewanych warunkéw prawnych
systemu szkolenia i egzaminowania kierowcéw w Polsce oraz postulaty
ich modyfikacji w kierunku obowigzkowego nauczaniaiegzaminowania
z zakresu znajomosci ekojazdy,

« poréwnanie metod nauki tej techniki i taktyki jazdy w Polsce i innych
krajach Europy,

12
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« zdefiniowang przez autora ekspertyzy metodyke nauczania ekojazdy
instruktoréw naukijazdy oraz egzaminatoréw,
metodyke nauczania ekojazdy kandydatéw na kierowcow oraz posiadaczy
praw jazdy,
wykorzystanie e-learningu do popularyzacji ekojazdy w $rodowisku
instruktoréow jazdy oraz przez ogét polskich kierowcéw,
arkusz oceny w zakresie nauczania ekojazdy instruktoréw nauki jazdy
i doskonalenia techniki jazdy, oraz wytyczne przyznawania
instruktorom nauki jazdy i doskonalenia techniki jazdy certyfikatow
jakosci w prowadzeniu nauki ekojazdy,
« teksty i prezentacje autora moggce wzbogaci¢ wiedze instruktorow
ecodrivingu,
« wskazanie dostepnych materiatéw Zrodtowych oraz przyczynkéw do
zgtebienia tematyki szkolenia i praktykowania ekojazdy.

3.PODMIOTY | PRZEDMIOTY NAUKI EKOJAZDY
3.1. Kategorie eko-uczniow i eko-instruktorow

Kierowcoéw, ktdrzy powinni byé wtajemniczeni w zasady ekojazdy, nalezy
podzieli¢ na tych, ktorzy jeszcze nie majg prawa jazdy i dopiero sie uczg jezdzié,
oraz tych, ktérzy majg juz prawo jazdy, ale zostali nauczeni innej — dzi$
przestarzatej techniki i taktyki jazdy. Do kazdej z tych grup nalezy zastosowa¢é
odmienne metody nauki ekojazdy. W zasadzie tez uczyé¢ ich beda rézni
instruktorzy: kandydatéw na kierowcow — instruktorzy nauki jazdy
w osrodkach szkolenia kierowcéw (OSK), a ,,starych” kierowcéw — instruktorzy
technikijazdy z osrodkow doskonalenia technikijazdy (ODTJ).

W przypadku posiadaczy praw jazdy, ktorych w Polsce jest okoto 20
milionéw, zdecydowana wiekszos¢ nigdy nie trafi pod opieke jakichkolwiek
wykwalifikowanych instruktoréw. Dla nich jedyng szansg na zmodyfikowanie
umiejetnosci i nawykdéw kierowania samochodem jest samouctwo, a wiedze na
temat nowoczesnego stylu jazdy mogg zdobywac za posrednictwem prasy,
radia i telewizji, z podrecznikdéw nauki jazdy i instrukcji obstugi samochoddw,
z ulotek, a przede wszystkim z Internetu.

Patrzrozdziat 7. NAUKA EKOJAZDY POSIADACZY PRAW JAZDY W POLSCE
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3.1.1. Nowicjusz

Kandydatowi na kierowce, dopiero zdobywajacemu wiedze
i umiejetnosci jazdy, zasady ecodrivingu mozna zaszczepiaé ,bezbolesnie”, od
razu wskazujgc je jako zalecany ,podrecznikowy” sposdb kierowania
i postugiwania sie urzadzeniami do sterowania pojazdem. Warunkiem jest
dobra znajomo$¢ i akceptacja tego sposobu jazdy przez instruktora. Czas
takiego szkolenia nie musi by¢ dtuzszy niz dotychczas praktykowany.

O programie nauczania ekojazdy w rozdziale 4. NAUKA EKOJAZDY
KANDYDATOW NA KIEROWCOW

Wedtug dyrektywy unijnej na egzaminie teoretycznym ma by¢
sprawdzana wiedza w zakresie ,umiarkowanego zuzycia paliw i ograniczania
szkodliwych emisji”, natomiast na egzaminie z jazdy oceniane ma by¢, czy
kandydat: ,kieruje pojazdem w sposdb ekonomiczny i przyjazny dla sSrodowiska,
biorgc pod uwage obroty na minute, zmiane biegdw, hamowanie
i przyspieszanie”.

Zatem w programie nauczania nalezy uwzgledni¢ wiedze o przyczynach
nadmiernego zuzycia paliwa, a takze poda¢ wskazowki dotyczgce techniki
ekojazdy: jak najszybsze przetgczanie biegdw na wyzisze, kontrolowanie
obrotéw silnika i nie przekraczanie racjonalnego ich poziomu, jazda z ustalong
predkosciag na najwyzszym mozliwym biegu i na najnizszych mozliwych
obrotach, hamowanie silnikiem, zachowanie bezpiecznej odlegtosci
i wyprzedzajgca obserwacja drogi, oraz umiejetnosci przewidywania, ptynnosci
jazdy, partnerstwa na drodze itp.

Niestety instruktorzy muszg sie liczy¢ z tym, ze nawet 18-latek bez
zadnych doswiadczen za kierownicg moze juz by¢ przesigkniety nawykamijazdy
swoich rodzicow, dziadkéw, starszych znajomych — ktérych zachowania za
kierownicg obserwowat od dzieciistwa i jeszcze nie kierujgc mégt w sobie
wyksztatcié zte nawyki jazdy ,,staroswieckiej”.

3.1.2.,,Stary” posiadacz prawa jazdy
Jezdzacy posiadacz prawa jazdy podstawowe zasady ekojazdy moze

poznaéw pie¢ minut. Podstawowe umiejetnosci praktycznejjazdy moze posigsé
W ciggu jednogodzinnego treningu ,reedukacyjnego” z kompetentnym
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instruktorem lub w trakcie kilkugodzinnego kursu dla wiekszej liczby osdb.
Utrwalenie umiejetnosci ecodrivingu oraz walka z dotychczasowymi nawykami
moze trwac od kilku dni do kilku miesiecy. Celowe jest wielokrotne odswiezanie
i pogtebianie tych umiejetnosci, by je nalezycie ugruntowad.

Nauczyc sie jezdzié ,,eko” mozna takze samodzielnie, czerpigc wiedze na
ten temat z medidw, z instrukcji obstugi swojego samochodu, w szczegdlnosci
zInternetu. Warunkiem sukcesu jest zrozumienie istoty i zasad ecodrivingu oraz
silna motywacja—czy to ekonomiczna, czy ekologiczna, a najlepiej obie naraz.

3.1.3. Instruktorzy w roli uczniow

Instruktorzy, ktorzy jeszcze nie posiedli wiedzy na temat ekojazdy, sg
w sytuacji ,starych” kierowcéw. Muszg przejs¢ intensywny kurs nauki ekojazdy
— najlepiej pod kontrolg wtajemniczonych w ecodriving instruktorow techniki
jazdy —a potem samodzielnie pogtebiaéisystematyzowac wiedze na temat tego
stylu jazdy, by umiec skutecznie nauczac ekojazdy swoich kursantéw.

Instruktorzy techniki jazdy sg rekrutowani sposréd instruktoréow nauki
jazdy, zatem powinni sie nauczy¢ ekojazdy w tej pierwszej roli.

3.2. Monitorowanie zuzycia paliwa

W przypadku reedukacji ,starych” kierowcéw bardzo wazna jest
motywacja ekonomiczna, udowodnienie, ze jezdigc ,eko” mozina istotnie
zmniejszyc¢ zuzycie paliwa i wcale nie trzeba jezdzié¢ wolniej. Bardzo pomocny do
tego celu jest wyswietlacz komputera poktadowego, pozwalajgcy kontrolowac
Srednie, badz chwilowe zuzycie paliwa oraz Srednig predkos¢ jazdy. Jesli w aucie
nie ma wyswietlacza lub nie ma on opcji sredniego i chwilowego zuzycia paliwa,
wystarczy kontrolowaé przebieg i ilo$¢ paliwa tankowanego do petna,
i przeliczy¢ zuzycie na 100 kilometrow. Uczacy sie ekojazdy kierowca powinien
notowac srednie zuzycie paliwa na przestrzeni dtuzszego czasu.

3.3.Zrébtotrocheinaczej

Metody szkolenia praktycznego ,starych” kierowcéw przez
kwalifikowanych instruktorow ecodrivingu zwykle sg oparte o schemat:
najpierw pokaz jak jezdzites dotychczas, i jakie masz nawyki. Zaraz potem (badz
po krétkim wyktadzie) instruktor nauczy cie jezdzi¢ ,eko”, korygujgc twoje
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dotychczasowe zachowania. Komputer w samochodzie (jesli ma wyswietlacz
w trybach sredniego zuzycia paliwa i Sredniej predkosci) pozwoli poréwnac oba
style jazdy.

Szkolenie odbywa sie w normalnym ruchu drogowym, najlepiej na petli
zréznicowanych drog dtugosci okoto 10 kilometrow.

Typowa ,runda eko” powinna odpowiada¢ standardowe] trasie, na
ktérej ustala sie srednie zuzycie paliwa samochodéw: 1/3 ulice miejskie, 1/3
szosa, 1/3 droga szybkiego ruchu; tak aby Srednia predkos¢ przejazdu
oscylowata wokdét 33 km/godz. a czas byt krotszy niz pét godziny.

Uczen z instruktorem pokonuje dwukrotnie te samg trase. Najpierw ma
ujawni¢ instruktorowi swoje nawyki. Ten powinien je zapamieta¢ lub
wynotowaé. W drugiej ,,rundzie”, ktéra moze byé poprzedzona kilkuminutowa
jazdg demonstracyjng z instruktorem za kierownicg, instruktor podpowiada, jak
jechaé, zeby zaoszczedzi¢ jak najwiecej paliwa, a jednoczednie jechal jak
najptynniej — uwaznie obserwujgc droge jak najdalej do przodu. Zazwyczaj
Srednie zuzycie paliwa w drugim przejezdzie spada 0 15-25%,a srednia predkos¢
jazdy jest o kilka kilometrow na godzine wyzsza, mimo subiektywnego odczucia
szkolonego, ze jechat wolniej, a w kazdym razie duzo spokojniej. Ta wyzsza
Srednia predkosc to premia za ptynng jazde.

Uczen powinien wyjsc¢ ze szkolenia ze znajomoscig podstawowych zasad
ekojazdy, by samodzielnie wdraza¢ je do swojego stylu jazdy. Celowe jest
pozniejsze pogtebianie i utrwalanie wiedzy z zakresu ekojazdy, na przykfad za
posrednictwem Internetu.

3.4. Ztote reguty

Podstawowych zasad ekojazdy jest kilkanascie — zwykle wymienia sie
dziesie¢, tyleile... palcow u ragk:

1. Nie wciskaj gazu, gdy uruchamiasz silnik i nie rozgrzewaj go na postoju,
ruszajod razu;

2.wigczaj wyzszy bieg najszybciej, jak to mozliwe;

3. jesli masz wolng droge, przyspieszaj energicznie, wciskajgc pedat gazu do
%,

4. nie przekraczaj 2500 obr./min. w silniku benzynowym, 2000 obr./min
wdieslu;
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5. pomijaj posrednie biegi, gdy przyspieszasz i juz osiggnates predkosc,
zktérg mozesz jechac na najwyzszym biegu [2 —4,3 —5,4—6,];

6. jak najdtuzej jedZz na najwyiszym mozliwym biegu na najnizszych
mozliwych obrotach;

7. patrz jak najdalej przed siebie i reaguj jak najpredzej i mozliwie
najtagodniej na dostrzezone przeszkody, jedz ptynnie;

8. hamujsilnikiem, zdejmujgc noge z gazu, lub jedz na luzie;

9. sprawdzaj cisnienie w oponach przynajmniej raz na miesigc i dbaj
o sprawnos$c¢ auta;

10. nie woz niepotrzebnie bagaznika na dachu, ani zbednych ciezaréw
w bagazniku.

Finowie akcentujg mozliwos¢ pomijania biegdw przy przyspieszaniu —
ztrzeciego na piaty, z czwartego na szésty, Szwajcarzy — mozliwos¢ dynamicznej
przyspieszania, z gazem wcisnietym do % gtebokosci, Niemcy sensownos¢ jazdy
naluzie, Szwedzi—zasade co najmniej trzech sekund w zachowaniu bezpiecznej
odlegtosci od poprzedzajgcego pojazdu.

Coraz wiekszego znaczenia w ekojezdzie nabiera dobra interaktywna
nawigacja satelitarna, pozwalajgcg omijac korkiiuptynniaéjazde.

Kluczowe znaczenie dla sukceséw w ekojezdzie ma jednak uwazna
i wyprzedzajgca obserwacja oraz zdolnos¢ przewidywania ze strony kierowcy,
aby jak najrzadziej byt zmuszony hamowaé, co zawsze wigze sie ze stratg energii
zuzytej na uprzednie rozpedzanie.

3.4.1.Technikaitaktyka ekojazdy

Zasady dzieli sie na te, ktore dotyczg techniki jazdy, a wiec sposobow
zmiany biegdéw, obrotdw silnika, hamowania i przyspieszania oraz te, ktére
dotyczg taktyki jazdy, w szczegdlnosci metod obserwacji drogi, reagowania na
dostrzezone powody do zmiany predkosci, kierunku jazdy lub pasa ruchu oraz
przemyslanego wyboru trasyipory przejazdu.

Ekojazdato: TECHNIKA i TAKTYKA.
Jak uzywac Jak reagowac
biegdw, gazu w ruchu drogowym
hamulcéw
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Istnieje tez ,heavy-ecodriving” adresowany do kierowcéw wielkich
ciezarowek i autobusow. Jego reguty uwzgledniajg inne predkosci
i przyspieszenia, inne parametry pracy ciezkich diesli oraz wielostopniowych
skrzyn biegdw, zwalniaczy, hamulcéw silnikowych, tempomatéw itp.
wynalazkow spotykanych we wspodtczesnych pojazdach uzytkowych. Heavy-
ecodriving wzbogacony jest tez o elementy logistyki i techniki zatadunku.

3.4.2. Daleka obserwacjaiprzewidywanie

Przewaga doswiadczonych eko-kierowcdw nad ,,staromodnymi” miedzy
innymi sprowadza sie do wyprzedzajgcej obserwacji drogi i zdolnosci
przewidywania i uprzedzania zdarzen: dostrzegania koloru sygnatéw swietlnych
o dwa, trzy skrzyzowania dalej, czy Swiatet ,,stop” zapalajgcych sie na pojazdach
o kilkaset metrow z przodu, autobusu, ktory zatrzymat sie wtasnie o jedng
przecznice z przodu i za kilkanascie sekund zablokuje prawy pas ruchu,
wyjezdzajgc z przystanku. Eko-kierowca reaguje o kilka sekund wczesniej za to
tagodniej; zazwyczaj wystarczy, ze zdejmie noge z gazu, albo wrzuci luz, by
toczy¢ sie na dtugim ,wybiegu”, lub zmieni pas ruchu na ten, ktdry umozliwia
kontynuowanie ptynnejjazdy.

3.4.3. Kultura ekojazdy

Bardzo wainym elementem tego stylu jazdy jest przyjazna
i wyrozumiata postawa wobec innych uczestnikdw ruchu. Eko-kierowca stara sie
jezdzi¢ jak najptynniej, jednak innym takze umozliwia taki sposdb jazdy — nie
blokuje pasa ruchu, skrzyzowania, wyjazdu z bocznej drogi, nie doprowadza do
sytuacji, w ktérej on sam zaoszczedzitby odrobine benzyny, ale wiele innych
pojazddw zmusitby do zatrzymania czy gwattownego hamowania, i w rezultacie
narazit na spalenie dziesie¢ razy wiecej paliwa... Celem jest uptynnienie ruchu,
aniejegospowolnienie!

Ekojazda nie powinna wywotywac agresji ze strony innych uczestnikow
ruchu — powinna by¢ dla innych nie rzucajgca sie w oczy, praktycznie
niezauwazalna. Zdolnos¢ szybkiego przyspieszania, z pedatem gazu % i na
odpowiednim biegu w zadnym razie nie czyni eko-kierowcy zawalidroga.

3.5. Kultura nauczania ekojazdy

Doswiadczeni instruktorzy ecodrivingu podkreslajg, ze ich zadaniem nie
jest udowadnianie kursantom, ze nie umiejg dobrze jezdzi¢. Przeciwnie,
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powinni dostrzegac i podkresla¢ wszystkie dobre umiejetnosci i zachowania
swego ucznia, i je korygowaéw duchu: sprébujto zrobié jeszcze lepiej.

Zadaniem instruktora jest wytapanie zaréwno dobrych jak i ztych
nawykéw kursanta. Nie zmieniac tego, co kursant robi dobrze.

3.6 ,,Eco” zinstrukcji

Jednym z pierwszych zadan madrego instruktora ekojazdy jest
udowodnienie swoim uczniom, ze taki styl jazdy jest zalecany przez
producentéw samochoddw. Wystarczy zajrze¢ do instrukcji obstugi auta klienta
i odnalez¢ wskazowki, by mozliwie jak najszybciej wigcza¢ wyzsze biegi i staraé
sie jezdzi¢ np. na pigtym biegu (z ustalong predkoscig) juz od 50 km/godz.
Deklarowane przez producentéw i sprzedawcéw aut niskie zuzycie paliwa
zazwyczaj jest nieosiggalne dla przecietnych uzytkownikow tych aut.
Tymczasem te ,wyzytlowane” normy zuzycia paliw sg ustalane witasnie
w oparciu o zasady ekojazdy i sg osiggalne dla eko-kierowcow.

3.7 ,Eco” zfabryki

Konstruktorzy usitujg dopasowaé¢ nowoczesne auta do przestarzatych
nawykéw kierowcow, tak by mimo wszystko jezdzili nimi,,eko”. Sygnaty Swietlne
na tablicy rozdzielczej lub brzeczyki majg zacheca¢ do wrzucania wyzszych
biegdw, badz ich redukcji. System , start-stop” wytgcza silnik po zatrzymaniu
trwajgcym dtuzej niz kilka sekund i btyskawicznie go uruchamia, kiedy kierowca
ponownie moze ruszy¢. Dtuzsze przetozenia biegéw i coraz powszechniejszy
szOsty bieg, tempomaty, opony o zmniejszonych oporach toczenia, lepsza
aerodynamika pojazdéw, takie majg sie przyczyni¢ do oszczedniejszej
eksploatacjisamochoddw.

3.8. Nawyki dziadkéw

Paradoksem dzisiejszej motoryzacji jest rozbieznos¢ miedzy
gwattownym postepem technicznym, a ,skostniatymi” zachowaniami ogétu
kierowcow, wcigz stosujgcych nawyki sprzed 30-40 lat, mimo ze dzisiejsze
samochody wymagajg innej techniki jazdy. Dzisiejsi 18-latkowie przystepujgcy
do egzaminu na prawo jazdy zmieniajg biegi tak jak ich rodzice i dziadkowie,
zbyt pdzno, na zbyt wysokich obrotach. Tak samo — za pdzno hamujg i nie
stosujg hamowania silnikiem, za to czesto jezdzg z wcisnietym pedatem
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sprzegta.

Decydujgcy powdd tego skostnienia, to z jednej strony przekonanie, ze
jazda na wyzszych obrotach silnika jest bardziej dynamiczna i ,meska”,
a z drugiej — ze tak jest lepiej dla silnika i catego uktadu przeniesienia napedu.
Powszechna tez jest nieche¢ do zmiany nawykéw i poddawania sie ,,reedukac;ji”.
Wiekszos¢ kierowcdw jest przekonanych o swoich wysokich kwalifikacjach i nie
lubi przyjmowaé stéw krytyki pod swoim adresem.

Kiedy w latach 60. XX wieku w samochodach osobowych pojawity sie
matolitrazowe silniki wysokoobrotowe, ich kierowcy btyskawicznie pojeli, ze
nalezy ostro dodawac gazu, by wykorzystac ich walory dynamiczne. Nauczono
sie jezdzi¢ na obrotach miedzy 2000 i 4000. Te nawyki wsréd europejskich
kierowcow pozostaty do dzis. Lubimy ostre dodawanie gazu i warkot silnika na
wysokich obrotach.

Nowe generacje silnikow benzynowych od poczatku lat 90. i diesli od
przetomu XX i XXI wieku pozwalajg jezdzi¢ o wiele bardziej elastycznie, na
nizszych obrotach. Bez zadnej szkody dla silnika mozna rozpedzac sie juz od
1500 obr./min. i wtgcza¢ wyzszy bieg najpdiniej po osiggnieciu okoto 2500
obr./min. (w silniku benzynowym) lub 2000-2200 obr./min. w silniku
wysokopreznym. Jadgc w korku (bez mozliwosci gwattownego przyspieszania)
mozna bez krzywdy dla uktadu napedowego toczy¢ sie przy nieco ponad 1000
obr./min. prawie nie naciskajgc pedatu gazu, na najwyzszym mozliwym biegu.
Tych prostych regut nie chce jednak sobie przyswoi¢ ogdt dzisiejszych
kierowcow, bo... nie lubimy jezdzi¢ bez gazu.

3.9. Przekonajsie, jakie to tatwe

Z 5-letniej praktyki instruktorskiej w poznanskiej Szkole Auto, gdzie
przeszkolitem okoto 1500 oséb w ekojezdzie wynika, ze oszczednosé na paliwie,
w drugiejrundzie nazywanej , testem korzysci”, wynosi 15-25%, a czas przejazdu
na miejsko-podmiejskiej trasie okoto 10-12 km w poréwnywalnych warunkach
drogowych ulega skréceniu o dwie, trzy minuty i $rednia predkosé rosnie!
Uczestnicy szkolen na te wyniki reagujg z niedowierzaniem, ale przeciez sami je
uzyskali i to bez nadzwyczajnego wysitku. Z reguty btyskawicznie przekonujg sie
do tego stylu jazdy. Natomiast jak sobie radzg potem — w trakcie samodzielnej
walki ze starymi nawykamiinaile trwate pozostang nowe umiejetnosci—rzadko
mamy okazje sprawdzi¢. (To pole do popisu dla e-learningowych form
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kontynuowania eko-edukacji.)

Z doswiadczen ,reedukacyjnych” na praktycznie wszystkich polach
ludzkich (i zwierzecych) umiejetnosci wynika, ze aby korzy$é z nauki byta trwata
iwyraznie widoczna, celowe sg szkolenia przypominajgco-utrwalajgce.
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czyli czego boja sie przyszli kierowcy?

Zrodzona w bélach i wielokrotnie poprawiana
jeszcze przed wejsciem w zycie ustawa z dnia 5
stycznia 2011r. o kierujgcych pojazdami stata sie
na poczatku 2013 roku naszg codziennoscia.
Ustawodawca szereg uregulowan odsunat
jednak w czasie i to o cate pie¢ lat bo do 4
stycznia 2016 roku. Ten dzien zbliza sie wielkimi
krokami. Céz takiego zmieni sie na poczatku 2016 roku?

Najwieksze zmiany dotyczg oséb uzyskujgcych prawo jazdy kategorii B po raz
pierwszy. Od tego dnia zgodnie z art. 13 ust. 1 pkt 1 lit. B wspomnianej ustawy takie
prawo jazdy wydawane bedzie na okres prébny wynoszgcy dwa lata (art.91).

Podczas okresu probnego mtody kierowca jest obowigzany do odbycia miedzy
czwartym a 6smym miesigcem od otrzymania prawa jazdy dwdch szkolen. Jedno z nich
- doksztatcajgce w zakresie bezpieczeristwa ruchu drogowego przeprowadzaé beda
WORDy za$ drugie - praktyczne w zakresie zagrozen w ruchu drogowym — osrodki
doskonalenia techniki jazdy (ODTJ). Zaswiadczenia o ukoriczeniu szkolen nalezy
przedtozyc staroscie przed uptywem ésmego miesigca od dnia otrzymania prawa jazdy
pod rygorem zatrzymania prawa jazdy.

Szkolenia te przewidziano jako krétkie zajecia trwajgce w sumie tylko trzy
godziny. Dwugodzinne w WORDzie obejmowaé bedzie czynniki wptywajgce na
bezpieczenstwo ruchu drogowego, problematyke zdarzen drogowych oraz kierowania
pojazdem w ruchu drogowym w aspekcie psychologicznym. Jego koszt nie moze
przekroczy¢ 200 zt. Jednogodzinne zajecia w ODTJ to szkolenie praktyczne obejmujace
zagrozenia w ruchu drogowym ze szczegdlnym naciskiem na niebezpieczenstwa
wynikajacych z nadmiernej i niedostosowanej do warunkéw ruchu predkosci oraz
formowanie postawy defensywnej u mtodego kierowcy.
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Przez pierwsze osiem miesiecy okresu probnego swiezo upieczony kierowca
prowadzi¢ moze wytgcznie pojazdy samochodowe oznakowane z tytu i z przodu
okragta nalepka barwy biatej z zielonym symbolem liscia klonowego.

W tym samym czasie bedy go obowigzywal takze zakazy przekraczania
predkosci 50 km/h na obszarze zabudowanym, 80 km/h poza nim oraz 100 km/h na
autostradzie i drodze ekspresowej dwujezdniowej. Nie bedzie mdgt takze podejmowac
pracy zarobkowej w charakterze kierowcy kategorii B ani wykonywa¢ dziatalnosci
gospodarczej polegajgcej na kierowaniu pojazdem tej kategorii. Ten zakaz
zawodowego kierowania nie dotyczy oséb, ktore uzyskaty kwalifikacje wstepna
zgodnie z ustawg o transporcie drogowym.

Okres prébny stosuje sie takze do oséb, ktére uzyskaty prawo jazdy kategorii B
za granicg jesli wydanie polskiego prawa jazdy nastgpito w okresie krétszym niz 2 lata
od dnia wydania zagranicznego prawa jazdy.

W przypadku jesli mtody kierowca popetni w trakcie jego trwania kierowca
dwa wykroczenia przeciwko bezpieczenstwu w komunikacji — starosta przedtuzy mu
ten okres o kolejne dwa lata (art.92). Skieruje go réwniez na kurs reedukacyjny w
zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego. Informacje o wykroczeniach starosta
uzyska od administratora centralnej ewidencji kierowcéw. Popetnienie wspomnianych
wykroczen zostanie przez niego ,nagrodzone” takie skierowaniem na badania
psychologiczne (art. 82). W przypadku popetnienia w okresie prébnym trzech
wykroczen lub jednego przestepstwa przeciwko bezpieczedstwu w komunikacji
starosta cofnie mtodemu kierowcy prawo jazdy bez mozliwosci jego przywrdcenia.

Jak wida¢ zmiany nie bedg w jakis drastyczny sposéb wptywac na tych mtodych
kierowcdéw, ktérzy beda przestrzega¢c obowigzujgcego na drogach porzadku.
A tytutowy ,zielony listek”? Sam pamietam, ze z duma nalepiatem go na szybach
poczciwej Syrenki i wcale nie wstydzitem sie go. Wiele lat temu mogtem dzieki temu
liczy¢ na odrobine wyrozumiatosci ze strony starszych wiekiem i stazem kolegéw
i kolezanek ,,za kétkiem”. Wiecej obaw zwigzanych z nowymi przepisami powinni mie¢
starostowie bo przybedzie im pracy oraz ci, dla ktérych kodeks drogowy nie jest na
drodze najwazniejszy.

Sposbb postepowania z osobami naruszajgcymi przepisy o ruchu drogowym
ulegnie istotnym zmianom. Tak jak dotychczas zbiera¢ bedg punkty, przy czym
w przypadku jednoczesnego popetnienia kilku naruszei punkty sumuje sie, ale jesli
suma przekroczy 10— kierowca otrzyma 10 punktdow. Informacje o naruszeniach trafiac
bedg do centralnej ewidencji kierowcdéw. Tak jak dotychczas kasowane bedg po roku
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(z wyjatkiem okresu prébnego). Nie bedzie jednak mozliwosci co pét roku zmniejszenia
ilosci punktow o szes¢ poprzez uczestnictwo w kilkugodzinnym szkoleniu w WORDzie.

Po przekroczeniu 24 punktow kierowce czekajg ,,nagrody”. Wéréd nich mamy
decyzje o skierowaniu na badania psychologiczne, kurs reedukacyjny w zakresie
bezpieczerstwa ruchu drogowego - pod rygorem zatrzymania prawa jazdy. Zauwazmy,
ze nie ma juz obowigzku poddanie sie egzaminowi.

Wspomniany kurs reedukacyjny ma by¢ jednak o wiele bardziej dokuczliwy dla
,fowcédw punktdw” niz dotychczasowe szkolenie. Zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z 27 czerwca 2013 roku Dz. U. poz.
894) ma on kosztowac 500 zt i obejmowac 28 godzin ,lekcyjnych” co w praktyce
oznacza cztery dni zajed.

Dla kierowcow, ktérzy ponownie przekroczg liczby 24 punkty w okresie 5 lat od
skierowania na kurs reedukacyjny — ,nagrody” bedzie o cofniecie uprawnienia do
kierowania pojazdami bez mozliwosci jego przywrdcenia. Jego ponowne uzyskanie
mozliwe bedzie po ponownym przejsciu badan, szkolen i egzamindw. Uchylone zostajg
dotychczasowe uregulowania,, punktowe” wynikajace z prawa o ruchu drogowym

Kolejna nowos$¢ to powstanie centralnej ewidencji kierowcéw. Oprdcz
dotychczasowych funkcji ewidencji danych o uprawnieniach kierowcéw ma ona
ponadto ewidencjonowac wykroczenia drogowe.

W jej zasobach znajda sie informacje o zatrzymaniach i cofnieciach uprawnien,
skierowaniach na badania i kursy reedukacyjne, okresie prébnym i jego przedtuzeniu.
Utrzymywac jg bedg kierowcy uiszczajgc tzw. optate ewidencyjng od poszczegdlnych
czynnosciadministracyjnych.

Z centralnej ewidencji poptyngé¢ majg do starosty informacje o przekroczeniu
24 punktéw w celu skierowania na kurs reedukacyjny i na badanie psychologiczne
io ponownym ich przekroczeniu—w celu cofniecia prawa jazdy.

Jej administrator ma przekazywadé informacje o naruszeniach przepisdw ruchu
drogowego popetnionych w okresie pierwszych dwdch lat przez kierowcéw, ktdrzy
ukoniczyli kurs w danym os$rodku szkolenia nadzorujgcemu go staroscie. Ten po ich
analizie statystycznej podejmie dodatkowa kontrole osrodka (art. 44).

Podobna informacja w odniesieniu do poszczegdlnych WORD-6w trafi na
biurko marszatka wojewdédztwa — do wykorzystania w ramach sprawowanego nadzoru
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nad egzaminowaniem (art. 67).

Ustawodawca przewidziat tez szarg rzeczywistosé. Oto wymieniajac prawo
jazdy starosta musi sprawdzié¢ zgodnos$¢ danych zawartych w dokumencie z danymi
znajdujgcymi sie w centralnej ewidencji kierowcéw za$ stosowni ministrowie wydac
majg rozporzadzenie w ktédrym okresla miedzy innymi sposdb postepowania
w przypadku stwierdzenia rozbieznosci dokumentu prawa jazdy i danymi z centralnej
ewidencji kierowcdw.

Nie dato sie nowych uregulowan wyprébowaé wczesniej w laboratorium na
myszkach. Mam nadzieje, centralna ewidencja bedgca podstawg nowych przepiséw
ruszy w terminie i ze wszystkie uregulowania pozytywnie wptyng na to na czym zalezy
chyba wszystkim —na bezpieczenstwo ruchu drogowego.
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Piotrkéw Tryb. 31 maj 2015 r.

Opinia prawna

W przedmiocie : dopuszczenia do egzaminu osoby okazujgcej sie
zniszczonym lub niewaznym dowodem osobistym

Na podstawie :

* Rozporzadzenia MTBiGM z dnia 13 lipca 2012 r w sprawie egzamino-
wania osdb ubiegajgcych sie o uprawnienia do kierowania pojazdami,
szkolenia, egzaminowania i uzyskiwania uprawnien przez egzamina-
toréw oraz wzoréw dokumentdéw stosowanych w tych sprawach Dz.U.
22012 r poz. 995 ze zm.)

* Ustawy z dnia 6 sierpnia 2010 r o dowodach osobistych ( Dz.U. z 2010 r
Nr 161 poz. 1131 ze zm.)

Analiza :

Zgodnie z § 12 ust. 1 w/cyt. Rozporzadzenia osoba egzaminowana moze
przystgpi¢ do egzaminu panstwowego, jezeli okaze jeden z dokumentéw
potwierdzajgcych jejtozsamosé:

a) dowdd osobisty,

b) karte pobytu,

) paszport;
Kwestia dopuszczenia do czynnosci w oparciu o niewazny dowdd osobisty
pojawita sie w szczegdlnosci w 2011 r, w zwigzku ze zblizajgcymi sie wyborami.
Zespot prawny Krajowego Biura Wyborczego zajgt stanowisko, iz ,dowdd
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niewazny uznany zostanie za dokument umozliwiajgcy stwierdzenie tozsamosci
wyborcy”. PKW jednak nie wydato w tej sprawie oficjalnego komunikatu, co
moze Swiadczy¢ , ze sktad PKW nie do korica byt przekonany o stusznosci
stanowiska.

W tym zakresie wypowiedzieli sie rowniez konstytucjonalisci. Ich zdania
byty podzielone.

Ryszard Piotrowski, konstytucjonalista stwierdzit, ze , przepisy mowig
wyraznie, ze chodzi o dokument umozliwiajgcy stwierdzenie tozsamosci.
A dowdd osobisty, nawet gdy utraci waznos¢ pozostaje dokumentem, ktéry na
to pozwala”. Stanowisko Piotrowskiego, w mojej ocenie, wynika z ostroznosci
interpretowania prawa, ktore wytgczytoby jakas grupe z udziatu w wyborach -
co ew. mogtoby skutkowaé¢ niewazinoscig wyboréw. Co zresztg sam
konstytucjonalista podkresla

Odmienne stanowisko zajat m.in. Piotr Winczorek prof. z Uniwersytetu
Warszawskiego.

Kategorycznie stwierdza, iz ,jesli dokument traci waznosé, nie mozna sie
nim postugiwac”.

Jak z powyzszego wynika, zagadnienie nie jest tak jednoznaczne, a ocena
stusznosci identyfikacji na podstawie niewaznych lub zniszczonych
dokumentéw wzbudza szereg kontrowers;ji.

W Swietle art. 4 ustawy o dowodach osobistych - dowdd osobisty jest
dokumentem stwierdzajgcym tozsamos¢ osoby ( dokument urzedowy).

Zatem jego rolg jest potwierdzenie, ze osoba przedktadajgca dowdd jest
tg osoba, ktéra w nim zostata oznaczona. Jest to o tyle istotne, w analizowanym
przypadku, ze dopuszczenie do egzaminu osoby innej skutkuje niewaznoscia
tego egzaminu.

Czy pracownik WORD jest osobg wtasciwg, ktédra moze w sposéb
wnikliwy i kompetentny moze oceni¢ np. stan uszkodzenia dokumentu
i stwierdzi¢ , jaki poziom uszkodzenia dowodu daje mozliwosc¢ identyfikacji, a
jaki nie. Czy w takiej sytuacji nalezatoby przeprowadzi¢ postepowanie
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wyjasniajgce. Przepisy nie dajg podstaw do wszczecia i weryfikacji danych
osobowych osdéb zdajgcych. Nalezatoby zatem przeprowadzi¢, gdzie$ granice
takiej swobody oceny dowodu dokumentu uszkodzonego. Jednak nie jest to
mozliwe. Bo czy przetamanie na pét dowodu osobistego jest réwnowazne z jego
cze$ciowym spaleniem nadpaleniem. Nie. A zatem brak takich mozliwosci daje
swobode oceny przez osoby nieprzygotowane do oceny wartosci dowodowej
dokumentu - co skutkuje brakiem wiarygodnosci.

Rowniez kwestia waznosci pozostaje zagadnieniem kontrowersyjnym.

Dowdd osobisty jako dokument zostaje w trakcie przedtozenia przed
egzaminem wprowadzony do obrotu, przez co nalezy rozumieé postuzeniem sie
tym dokumentem, rozumiane jako jego przedtozenie wtadzy, osobie fizycznej
lub prawnej, dla wykazania wynikajgcych z dokumentu swoich praw, istnienia
stosunku prawnego lub okolicznosci majacej znaczenie prawne, w tym
przypadku praw do przystgpienia do egzaminu

Nalezy jednak zauwazy¢, iz prawidtowe funkcjonowanie obrotu
prawnego wymaga jego sprawnosci i bezpieczenstwa. Bezpieczeristwo obrotu
prawnego oznacza koniecznos$¢ zapewnienia mu pewnosci i wiarygodnosci
poprzez dbatos¢ o zaufanie do dokumentu, jako formalnego sposobu
stwierdzenia istnienia prawa, stosunku prawnego lub okolicznosci mogacej
mie¢ znaczenie prawne. (Wyrok z dnia 3 czerwca 1996 r., Il KKN 24/96,
ProkuraturaiPrawo Orzecznictwo 1997, nr 2, poz. 5).

W przypadku jezeli on budzi watpliwosci albo zostat wycofany, poprzez
utrate waznosci, nie daje on gwarancji bezpieczeAstwa i poprawnosci.

Nalezy ponadto zauwazy¢, iz zgodnie z art. 79 o dowodach osobistych
ten kto uchyla sie od obowigzku posiadania lub wymiany dowodu osobistego,
podlega karze ograniczenia wolnosci albo karze grzywny.

Jest to wykroczenie, a nie mozna uzna¢, iz posiadanie dowodu
osobistego niewaznego, uchyla karalnos¢, w tym zakresie.

W tym kontekscie uznawanie dowodow osobistych z wadg niewaznosci
bytoby akceptacjg nagannego, karalnego zachowania ( wykroczenia), co nie
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moze by¢ akceptowalne w panistwie prawa.

Odmienne stanowisko musiatoby znalezé swoje potwierdzenie albo
w przepisach ustawowych, albo w przyjetym orzecznictwie. Dowolnos¢
interpretacji musi zatem ulec ograniczeniu przy uwzglednieniu celui charakteru
unormowania instytucji dowodéw osobistych jako dokumentdow
potwierdzajgcych tozsamosé.

Uwzgledniajagc powyisze uwazam, iz na podstawie zniszczonego
uszkodzonego lub niewaznego dowodu osobistego nie mozna dopusci¢ osoby
do egzaminowania ( przy zastrzezeniu, iz nieznaczne uszkodzenie nie eliminuje
mozliwosci potwierdzenia tozsamosci)

i

I (]
Raded Prawny

Derinss -Glezyk
o R -188
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EKOJAZDA

W PRAKTYCE EGZAMINACYJNEJ

Mam zaszczyt zapowiedzie¢ Kolezankom
i Kolegom opublikowanie w potowie
grudnia instruktazu filmowego pt.
»,Ekojazda w praktyce egzaminacyjnej” — to
pierwszy taki instruktaz z cyklu ,Okiem
egzaminatora”. Zawiera materiaty
szkoleniowe, ktorych odbiorcami sg przede
wszystkim kandydaci na kierowcow, ale tez
instruktorzy i egzaminatorzy.
To praktyczne spojrzenie na zagadnienie
ekojazdy jako zadania egzaminacyjne ma
przyblizy¢ wszystkim zainteresowanym
technike jazdy zwigzang z wykonywaniem tych elementéw w ruchu drogowym.
Ukazuje rdine sytuacje w trakcie prowadzenia pojazdu, w ktérych sg
stosowane zasady ekojazdy tak pod wzgledem ich poprawnego wykonania jak
tezibtedow.

Instruktaz ma stanowi¢ baze materiatowg dla wszystkich wyktadowcow
w osrodkach szkolenia kierowcow jak tez tych, ktorzy prowadzg wyktady dla
nowychiobecnychinstruktorow i egzaminatordéw.

Materiat podzielony jest na praktyczne przyktady filmowe, ktére mogg
stanowié materiat cato$ciowo prezentowany lub wybidrczo, w zaleznosci od
potrzeb. Bedzie to doskonate uzupetnienie tresci wyktadéw i wszelkich
prezentacji materiatéw zwigzanych z ekojazda.

Prace nad tym materiatem trwaty osiem miesiecy. To byta ciezka praca
poczawszy od pisania pierwszych scenariuszy, skoriczywszy na opracowaniach
z wykorzystaniem specjalistycznego oprogramowania. Dla jednej osoby
bedgcej jednoczesnie scenarzystg, rezyserem, montazystg, dubbingowcem
i grafikiem byto to spore wyzwanie. Byto jednak warto.

Instruktaz w formie pakietu ptyt DVD lub BD bedzie dostepny dla
zainteresowanych OSK, WORD-6w i innych instytucji w grudniu br. Informacji
prosze poszukiwac na stronach:

www.kse-egzaminator.pl lub www.okiemegzaminatora.pl
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W ramach propagowania poprawnych technik jazdy w zakresie ekojazdy
i propozycji organizowania szkolen instruktoréw nauki jazdy przez
egzaminatoréw zrzeszonych w Stowarzyszeniu chciatbym zaproponowac¢ moje
uczestnictwo w takich spotkaniach i poprowadzenie zaje¢ w oparciu
o przygotowany instruktaz.

Dziekuje Panu Henrykowi Radomskiemu — Prezesowi RG KSE oraz
Dyrektorowi WORD Lublin — Panu Ryszardowi Pasikowskiemu za pomoc przy
realizacjiinstruktazu.

Dariusz Chycko
autor instruktazu
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ZKOLENIA

Z uwagg przeczytatem to, co powiedziat pan dr Zuraw w ostatnim
numerze PRAWA DROGOWEGO @ NEWS o, tak zwanej, optacie statej za
uczestnictwo w kursie kandydatéw na kierowcéw. Zostata tam zawarta petna
analiza zagadnienia. Osobiscie jestem przeciwny stowom “konkurencja”
i “branza” w dziedzinie dziatalnosci oswiatowej, a przeciez takg dziatalnoscia
jest ksztatcenie kierowcow. Raczej powinny tu mieé zastosowanie stowa
“znawstwo dziedziny” i “rzetelno$¢”. W odlegtej przesztosci odwiedzitem
w Dreznie prywatng woéwczas szkote kierowcow, ktérej wihascicielem byt pan
Horst von Beulwitz. Z dumg oprowadzat po wszystkich zakatkach starannie
zorganizowanej, niewielkiej zreszty, szkoty by na koncu pokaza¢ wykres
zdajacych po raz pierwszy, ktory wskazywat prawie zawsze 100%. Ttumaczyt to
tak, ze rzetelnie przygotowany kandydat musi zdaé, z wyjatkiem przypadkéw
niedyspozycji psychicznej, czy czego$s w tym rodzaju. Egzamin panstwowy
stanowit dla niego tylko formalne potwierdzenie stanu przygotowania
kandydata. Na tym tle przerazenie musi wywotywad informacja o tym, ze u nas,
na niektérych obszarach, tzw. zdawalnos$¢ po raz pierwszy zniza sie czesto do
40%. Przyczyne tego stanu upatruje gtdwnie w tym, ze program egzaminacyjny
jest nijaki, zawieszony w prozni.

Codorozwazanej opfaty wyrazam poglad, ze powinna by¢ ustalona stafa
optata ztozona z dwdch sktadnikéw: pierwszy, to optata za nauke w salach zaje¢,
prowadzong z zastosowaniem rdéznych metod, bez postugiwania sie
samochodem w ruchu. Optata ta powinna stanowi¢ wpis na liste uczniow-
kandydatéw na kierowcdw, co$ w rodzaju czesnego. Drugi sktadnik to optata za
jedng godzine nauki prowadzonej metodg ¢wiczen z zastosowaniem
samochodu (pojazdu) w ruchu. Opfata ta powinna by¢ skalkulowana na
podstawowe rodzaje pojazdéw (motocykl, samochdéd osobowy, samochdd
ciezarowy i autobus) i by¢é wnoszona sukcesywnie, przed rozpoczeciem
z kandydatem ¢wiczen. Liczba godzin ¢wiczen z zastosowaniem samochodu
(pojazdu) w ruchu nie moze by¢ w programie nauczania okreslona.
Wyznacznikiem zakonczenia ¢wiczen z zastosowaniem samochodu (pojazdu)
w ruchu powinno by¢ nie wyczerpanie jakiegos limitu godzin, lecz osiggniecie
poziomu przygotowania kandydata, zakreslonego w sylwetce absolwenta.
Musimy zgodzi¢ sie z tym, ze zrdznicowanie kandydatéow pod wzgledem
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uzdolnien i stopnia juz posiadanej przez nich wiedzy sktadajgcej sie na sztuke
kierowania pojazdem jest ogromne. Bedg wiec przypadki, ze jeden opanuje
zatozong programem sprawnos$¢ we wiadaniu pojazdem juz po kliku godzinach
¢wiczen, a dla innego trzeba przeznaczy¢ nawet kilkadziesigt godzin. | jest to
zjawisko normalne.

Musimy przy tym zdac sobie sprawe z faktu, ze spoteczeristwo nasze,
zwtaszcza w matych miasteczkach i Srodowiskach wiejskich zyje skromnie, zeby
nie powiedzie¢ biednie. Tam mtodziez tez marzy o posiadaniu prawa jazdy,
a moze i pojazdu samochodowego. Czesto jest to warunkiem zdobycia
jakiegokolwiek zatrudnienia. Tam miejscowa szkota kierowcéw powinna sie
porozumie¢ z miejscowym samorzagdem w kwestii uczestnictwa tego organu
w finansowaniu kosztéw ksztatcenia mtodych ludzi w tym kierunku, co moze
sprzyjac likwidacji bezrobocia. Natomiast nalezy wykluczy¢ uszczuplanie liczby
godzin nauki kierowania (zwalnianie z zakupu kolejnych godzin wskazanych
przez nauczyciela-instruktora) dlatego tylko, ze kandydat nie jest zamozny.
Takze nalezy wykluczy¢ fakt sktaniania kandydata do wykupu kolejnych godzin
¢wiczen, jesli juz opanowat on sztuke kierowania pojazdem na wymaganym
poziomie.

Jest tu okazja by powrdci¢ do sprawy apelu, jaki kilka tygodni temu
panowie Czapski i jego holenderski kolega zamiescili na tamach PD@N
“o zdefiniowanie Centrum”, ktdére powinno pokierowa¢ sprawami
bezpieczenstwa ruchu drogowego i szeroko rozumianej edukacji
komunikacyjnej. Skwitowatem ten apel stwierdzeniem, ze wreszcie ktos
uderzyt, cho¢ bardzo delikatnie, w stét i pobudza do dziatania. Ten rozsadny
i przemyslany apel trafit jednak w préznie. Oto, jak gdyby w odpowiedzi na ten
apel, powotano petnomocnika Premiera do tych spraw, oczywiscie w randze
wiceministra. Autorzy apelu oczekiwali, ze to niezmiernie wazne zadanie
powierzone bedzie cztowiekowi o znacznie skromniejszej randze, lecz
posiadajgcemu wymagane kwalifikacje. Tak wiec, do dziesigtkow istniejgcych
réznych organizacji, ktére majg w swej nazwie “bezpieczenstwo ruchu
drogowego” doszta nowa, ktdra nic nie znaczy i niczego sensownego nie uczyni.
Co wiec jest nam potrzebne azeby ksztatcenie kierowcdw postawi¢ na nogach
gtowg do géry? Mysle, ze niewiele.

Potrzebny jest program nauczania kandydatdw na poszczegdlne
kategorie uprawnien i program metodycznego przygotowania kadry
nauczajacej.
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Warunkiem rzetelnego przygotowywania kandydatéw na kierowcéw
jest takze rzetelny i obiektywny egzamin panstwowy. Zatem potrzebny jest
program egzaminowania oraz program doboru, selekcji i ksztatcenia
kandydatéw na egzaminatoréw.

Kolosalng role w tym dziele mogy odegra¢ Stowarzyszenie Szkot
Kierowcéw i Stowarzyszenie Egzaminatorow. Sg tam ludzie. Ktérzy wiedza
doktadnie, jak te wazng dziedzine mozna uzdrowic i osiggna¢ poziom zblizony
do europejskiego. Dotad nie styszato sie azeby tych ludzi wykorzystywano
w celu nalezytego uregulowania tej waznej dziedziny. Natomiast konia z rzedem
temu, kto powie, jaki zwigzek z edukacjg komunikacyjng ma Panstwowa
Wytwdrnia Papierow Wartosciowych, ktérej powierzono opracowanie
programu egzaminacyjnego. Jest ten program utrzymywany w tajemnicy, choé
“namiescie” moéwisie, ze nie jest on wart przystowiowego funta ktakéw. | to, by¢
moze, sktania autoréw (iich mocodawcédw) do otoczenia go tajemnica.

Jan Zasel

Link do zrédta:
PRAWO DROGOWE @ NEWS - Wyszukiwarka: JAN ZASEL
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Doskonale wiemy, ze nasze Srodowisko
nalezy do kregu srodowisk zwigzanych
z ksztatceniem nowych kierowcéw i ze te
Srodowiska sg od siebie zalezne. Wynika to
stagd, ze wyniki naszej pracy jako
egzaminatorzy sg w duzej mierze
uzaleznione od jakos$ci i poziomu
ksztatcenia w osrodkach szkolenia
kierowcow. Osoby dobrze przygotowane
zdajg egzaminy za pierwszym czy drugim
razem. Pozostate borykaja sie z wielorakimi
problemami podczas egzaminu i z pewno-
$cig to nie stres jest gtéwnym powodem
niepowodzen.

Mimo tych zaleznosci, srodowiska osrodkéw egzaminowania
i osrodkow szkolenia w skali kraju wspotpracujg ze sobg w znikomym stopniu.
Taki stan trwa juz od wielu lat i zwigzany jest miedzy innymi ze stereotypowym
mysleniem oséb decyzyjnych, obawami przed podejrzeniami o korupcje, czy
brak wiary w porozumienie miedzy nami. A przeciez instruktorzy potrzebujg
wiedzy na temat egzamindw, wspodlnej analizy zdarzen, szkolen, czy nawet
prostych ustalen w sprawach stricte egzaminacyjnych, ale nie objetych
przepisami. Egzaminatorzy muszg wiedzieé, czy ich sposéb egzaminowania,
podejscie do klienta jest dobrze postrzegane przez petenta, czy tez nalezatoby
dokona¢ pewnych korekt. Niepotrzebne sg nam skargi na przebieg egzaminu,
bardzo zta opinia o nas samych, o ktérej dowiadujemy sie czy to przypadkiem,
czy to poprzez skargi lub z portali spotecznosciowych. Trzeba wreszcie zburzy¢
te mury miedzy namiirozpoczaé dialog z obopdlng korzyscia. Ci, ktérzy tego nie
rozumiejg, powinni konczyé wspoétprace z WORD-ami i oSrodkami szkolenia.

Taka wspodtpraca, chociaz jeszcze sporadyczna, odnosi wymierne
korzysci. Przyktadem moze by¢ WORD warszawski i systematyczne spotkania
z instruktorami, przedstawicielami federacji czy PIGOS. Trzeba bra¢ przyktad
z osiggnied tych jednostek i prébowaé zmienia¢ swoje nastawienie do tych
zagadnien.

Wychodzg z tego zatozenia postanowilismy w Lublinie podjgé sie
organizacji cyklicznych spotkan z instruktorami w ramach wspdlnej wymiany
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doswiadczen. W zatgczniku zamieszczam pismo do dyrektora naszego osrodka
egzaminowania, ktére to zainicjowato pierwsze takie spotkanie informacyjno-
szkoleniowe. Spotkato sie ono z przychylnoscig Pana Dyrektora. Co wiecej,
podczas spotkania z egzaminatorami zapewnit, ze bedzie wspierat taka
inicjatywe, ktore otwiera nowy rozdziat w stosunkach miedzy sSrodowiskami.

To pierwsze spotkanie okazato sie duzym sukcesem KSE o/Lublin. Na
potwierdzenie tych stéw zatgczam do artykutu podziekowanie, jakie wptyneto
do WORD-u na biurko Dyrektora.

Zachecam wszystkich Prezesdw oddziatéw do dziatania na rzecz
integracji zawodowej naszych srodowisk. To z pewnoscig przetozy sie na
polepszenie nadszarpnietej reputacji naszego zawodu i byé moze stanowié
bedzie podwaliny do nowego, nowoczesnego spojrzenia na system
egzaminacyjny bez wzgledu na jego formalne wady i uchybienia.

_

\‘h KIEROWCOW I KANDYDATOW NA KIEROWCOW

4 Oddziat w Lublinie

//ﬁ?iﬁ?@\ KRAJOWE STOWARZYSZENIE EGZAMINATOROW

Lublin 2015-09-15

Pan
Ryszard Pasikowski
Dyrektor WORD Lublin

Zwracamy sie z uprzejma prosbg do Pana Dyrektora o wyrazenie zgody
na organizacje spotkania informacyjno-szkoleniowego dla instruktoréow
osrodkéw szkolenia kandydatéw na kierowcéw z terenu Lublina i okolic
w siedzibie WORD Lublin w dniu 17 pazdziernika 2015 r w godzinach 10.00 do
13.00.

Spotkanie to bytoby pierwszym z cyklu ,Zadania egzaminacyjne
a system szkolenia” i mogtyby sie odbywaé co kwartat. Celem takich spotkan
bytoby ksztattowanie wspdlnie przyjetych zasad z zakresu przepiséw ruchu
drogowego stanowigcych podstawe wtasciwego szkolenia kandydatow
a jednoczesnie podnoszenia kompetencji merytorycznych oséb wykonujgcych
zawdd instruktora.

Zawitosci przepisdw prawa oraz czesto zmieniajgce sie wytyczne
dotyczgce egzaminowania kandydatéw na kierowcéw wymagajg ptaszczyzny
porozumienia miedzy osrodkamiszkolenia a osrodkiem egzaminowania.

Celem nadrzednym jest dobrze wyszkolony i przygotowany do
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samodzielnego prowadzenia pojazdu mtody kierowca.

Podobne szkolenia od kilku lat prowadzone sg z powodzeniem miedzy
innymi w Warszawie. Efektem takich spotkan jest przede wszystkim spdjnosé
przepisdOw prawa oraz duzo wieksza wyrozumiatos¢ i empatia w srodowisku
szkoleniowym i egzaminacyjnym.

Tego typu spotkania to rowniez mozliwos¢ pozytywnej prezentacji
osrodka egzaminowania jako miejsca, gdzie osoby zdajgce bedg mogty w petni
zaprezentowa¢ swoje umiejetnosci i spotkajg sie z rzeczowg, fachowg
i obiektywng oceng pracownikow WORD Lublin.

Od uczestnikéw spotkan bedg pobierane symboliczne optaty na rzecz
Stowarzyszenia, gtdwnie przeznaczone na poczestunek oraz materiaty biurowe,
stagd tez wnosimy o nieodptatne udostepnienie auliw proponowanym terminie.

Jednoczesnie informujemy, ze szkolenia bedg prowadzity 2 lub 3 osoby -
egzaminatorzy nieodptatnie.

Z powazaniem,
Prezes KSE o/Lublin
Grzegorz Szczerepa

Idgc dalej, udato nam sie zorganizowac spotkanie z przedstawicielami
Polskiej 1zby Gospodarczej Osrodkéw Szkolenia Kierowcow w Warszawie. Kilka
stow o tym spotkaniu znajdziecie w zatgczonym do tego artykutu sprawozdaniu.

e —

Ponizej znajdziecie sprawozdanie ze spotkania,
jakie miato miejsce w Warszawie.

Sprawozdanie
ze spotkania przedstawicieli RG KSE z cztonkami rady Polskiejlzby Gospodarczej
Osrodkdéw Szkolenia Kierowcdw w Piastowie k/Warszawy w dniu2015-11-14.

Z inicjatywy Henryka Radomskiego oraz Dariusza Chyc¢ko w sobote 14
listopada doszto do spotkania z przedstawicielami wtadz Polskiej lzby
Gospodarczej Osrodkow Szkolenia Kierowcdw w ich siedzibie w Piastowie.
Majac na uwadze rozszerzanie wspodtpracy ze Srodowiskami zwigzanymi
z procesem ksztatcenia mtodych kierowcéw wystosowalismy wniosek do
PIGOSK i otrzymaliSmy zaproszenie.
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SpotkaliSmy sie z Prezesem PIGOSK Krzysztofem Szymanskim,
Wiceprezesem Markiem Gawronskim oraz Sekretarzem Zarzagdu Wojciechem
Goéra. Z naszej strony uczestniczyt w spotkaniu Tomek Dziuganowski oraz
zaproszony gosc¢ z Poznania — Pan Tomasz Talarczyk — egzaminator, publicysta,
znawca tematu zwigzanego z ekojazda.

WymieniliSmy poglady dotyczace przede wszystkim probleméw jakie
majg miejsce w procesie ksztafcenia, a zwigzane s z przepisami ustawy
i rozporzadzen obowigzujgcych nasze grupy zawodowe. ZwrdciliSmy przede
wszystkim uwage na rdznice interpretacyjne przepiséw i stosowanie ich
w praktyce przez wojewddzki osrodki ruchu drogowego oraz osrodki szkolenia
z nimi zwigzane. Doszlismy do wniosku, ze najwyzszy czas zaczgC prace
zmierzajgce do unifikacji obowigzujgcych przepiséw, wymagan wzgledem
kandydatéw oraz kryteriéw oceny. Wszelkie dziatania zmierzajgce do realizacji
tego celu bedg z korzyscig dla instruktorow, egzaminatoréw i kandydatéw.

Trzeba wykorzysta¢ wszelkie srodkii metody by nasze sSrodowiska zblizy¢
do siebie, by przekonaé osoby decyzyjne, ze wytgcznie wspdtpraca miedzy
takimi organizacjami jak stowarzyszenia, federacje i izby zrzeszajgce ludzi
odpowiedzialnych za prawidtowy proces ksztatcenia nowych kierowcéw, by
umozliwiaty budowanie dobrych, rzetelnych relacji, by umozliwiaty wymiane
informacji i budowaty zaufanie do siebie nawzajem. Definitywnie nalezy
skonczyc ze stereotypami pogladdw i nieuzasadnionych pretensji.

Jednym z takich sposobdw jest zaproponowana wspotpraca przez Pana
Chyéko przy tworzeniu specjalistycznych materiatéw dydaktycznych z zakresu
egzaminu panstwowego na prawo jazdy. Taki materiat zaprezentowat przed
zgromadzonym forum z prosbg o ocene merytoryczng i praktyczng tresci
zawartych w instruktazu. To jedna z pierwszych préb unifikacji kryteriow oceny
zadan egzaminacyjnych w wybranym zakresie.

Prezentowany instruktaz z cyklu , Okiem egzaminatora” pt. , Ekojazda
w praktyce egzaminacyjnej” jest probg przekazania Srodowiskom zwigzanych ze
szkoleniem kandydatéw na kierowcdw narzedzia wspomagajgcego ten proces,
a jednoczesnie ukierunkowanie na sposoéb realizacji zadan akceptowalny przez
wszystkie jednostki odpowiedzialne za ten proces.

Dyskusja nad prezentowanym materiatem byta bardzo merytoryczna,
poparta duzym doswiadczeniem uczestnikdéw spotkania. Po naniesieniu kilku
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poprawek materiatten by¢ moze uzyska rekomendacje PIGOSK oraz KSE i bedzie
dostepny dla wszystkich zainteresowanych. Informacji na ten temat szukajcie
na stronie www.kse-egzaminator.pl.

Mam nadzieje, ze wspdtpraca miedzy naszymi organizacjami bedzie sie
rozwijata i przektadata na jako$é oferowanych ustug tak w procesie szkolenia jak
i egzaminowania kandydatow na kierowcow.

Oto podziekowanie od wiascicieli osrodka szkolenia, ktérzy uczestniczyli
w spotkaniu szkoleniowym zorganizowanym przez KSE o/Lublin w pazdzierniku
br.:

podzigkwania

Temat: podziekwania

Nadawca: <jazda@capitalnajazda.pl>

Data: 2015-11-03 08:45

Adresat: "WCRD Lublin" <word@word.lublin.pl>

przez Krajowe Stowarzyszenie Egzaminatorow oddziat w Lubtinie spotkania informacyjno-szkoleniowego dla
Osrodkdw Szkolenia Kierowcow w dniu 17 pazdziernika 2015 oraz mozliwosd uczestnictwa w nim
pracownikéw naszej szkoly . Spotkania takie sg bardzo potrzebne i konieczne w dobie czestych zmian
przepisow. Wskazowki i spostrzezenia egzaminatoréw o popetnianych bledach w procesie sekolenia z
pewnoscig poiwola podniest jakose swiadczanych przez nas ustug, jak réwniez na biezgco informowaé
naszych klientéw o nadchodzacych zmianach. Przyblizajg rowniez do siebie obydwa $rodowiska tzn. kadry
egraminacyjnej i instruktorskiej co rowniez jest bardzo wazne. Mamy nadzieje na kalejne spotkania ,
przynajmniej kilka razy w roku. Z powazaniem Katarzyna Lewandowska- Seypulska
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W 2013 roku w WORD Lublin na wniosek
Prezesa KSE o/Lublin Dyrektor osrodka
egzaminowania powotat komisje do spraw
opiniowania wynikdw egzaminéw wobec
ktérych urzagd marszatkowski wszczat
postepowanie o uniewaznienie.

Taka mozliwos¢ pojawita sie w zwigzku ze zmianami w przepisach
w ktérych to egzaminator wreszcie uzyskat mozliwos¢ obrony w przypadku
wszczecia postepowania o uniewaznienie wyniku egzaminu panstwowego.
Jednoczes$nie dopuszczono organizacje takie jak stowarzyszenia do
opiniowania zaskarzanych egzamindw juz w trakcie postepowania.

Komisja w sktadzie 3 osdéb — egzaminatordw posiadajgcych uprawnienia
do egzaminowania w zakresie praktycznie wszystkich kategorii oraz
doswiadczenie zawodowe co najmniej 3 lata zaczeta zajmowac sie sprawami
kolegdw, ktdrzy wyrazilitakg ched.

W zakres obowigzkéw komisji wchodzi zapoznanie sie z dokumentacjg
egzaminu zaskarzonego do UM, zapoznanie sie z materiatem filmowym
i wypracowanie opinii w danej sprawie w formie pisemnej. Taka opinia jest
dotaczana do dokumentacji wszczetego postepowania o uniewaznienie.

Z prawnego punktu widzenia, taka opinia nie musi by¢ wzieta pod
uwage przez osoby prowadzace nadzér nad funkcjonowaniem osrodkéw
egzaminowania. Mogg wydac¢ opinie/uzasadnienie swojej decyzji w oparciu
wyfacznie o przestanki bedgce w gestii 0sdb rozstrzygajgcych ze strony urzedu.
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Opinie komisji nie zawsze sg na korzys¢ egzaminatora. W naszej pracy
liczy sie rzetelnos¢ i uczciwosé wobec siebie i spraw zawodowych. Jednak gdy
rozbieznosSci interpretacyjne przepiséw oraz dostarczone materiaty
i dokumenty pozwalajg na opiniowanie na korzys¢ egzaminatora, to tak sie
dzieje.

Innym aspektem wigczenia opinii komisji do akt sprawy jest waga tej
opinii w oczach sgdu, gdy w wyniku sporu sprawa taka ma finat wtasnie na
wokandzie sgdowej. Sad bardzo chetnie siega po tego typu opracowania
uznajgc doswiadczenie i merytoryczng fachowos¢ oséb dokonujgcych takich
ocen, tym bardziej, ze reprezentujg one stowarzyszenie ogdlnopolskie.

Majgc na uwadze kilka spraw, ktére komisja miata wnioskowane do
opiniowania, i fakt, ze opinia ta przewazyta w sprawie odstgpienia od
uniewaznienia wyniku egzaminu, warto powalczy¢ w swoim WORDzie
o powotanie takiego organu.

Ponizej znajdziecie jedng ze spraw opiniowanych przez komisje.

Opis sprawy:

Na wniosek zainteresowanego egzaminatora otrzymalismy pismo z UM
0 wszczeciu postepowania o uniewaznienie egzaminu koledze. Zdarzenie miato
miejsce przejsciu dla pieszych podczas egzaminu na kat. C. Pracownicy UM
kierujgc sie brakiem precyzyjnosci przepisdw, ocenili to zdarzenie na niekorzysé
egzaminatora. Czytajagc naszg opinie z pewnoscig odnajdziecie sporne
elementy, ktére udato nam sie odpowiednio zinterpretowac i umotywowacé.

Oto petnatresc¢ naszejopiniido sprawy:
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" COWARZYSZEN KRAJOWE STOWARZYSZENIE EGZAMINATOROW
/. ": © Y, KANDYDATOW NA KIEROWCOW | KIEROWCOW

\ ) Oddziat w Lublinie
E6ZANINATORGE

Lublin 2015-xxxxxxxx

Krajowe Stowarzyszenie Egzaminatorow

Kandydatéw na Kierowcow i Kierowcdw oddziat Lublin
Komisja ds. opiniowania przy WORD Lublin

dot. XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX

Marszatek
Wojewddztwa Lubelskiego

Sprawa dotyczy skargi kandydata na kierowce kat. C p. XXXXXXXXXXXXX na
ocene wykonania zadania egzaminacyjnego przez egzaminatora
XXXXXXXXXXXXXXXX: Wyprzedzanie pojazdu bezposrednio przed i na przejsciu dla
pieszych w dniu XXXXXXXXXXXXXXXXXXxX 2015,

Komisja do spraw opiniowania wynikow egzamindéw kandydatéw na
kierowcow, wobec ktdrych zostato wszczete postepowanie o uniewaznienie,
powotana przez cztonkdw Stowarzyszenia na wniosek Dyrektora WORD Lublin
W 0sobach: XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX W zwigzku z pismem
XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX ~ po wnikliwej analizie materiatu filmowego
i przeprowadzeniu wizji lokalnej stwierdza, co nastepuje:

Kandydat na kierowce kat. C Pan XXXXXXXXXXXXXXXX w trakcie
egzaminu panstwowego naruszyt Art. 26 ust. 3 pkt. 1 Ustawy: ,Kierujgcemu
pojazdem zabrania sie wyprzedzania pojazdu na przejsciu dla pieszych
i bezposrednio przed nim, z wyjatkiem przejscia, na ktéorym ruch jest
kierowany”. W zwigzku z powyiszym, egzaminator prawidiowo ocenit
omawiane zdarzenie w ruchu drogowym i podjat prawidtowg decyzje
0 przerwaniu egzaminu i wystawieniu oceny negatywnej.

Uzasadnienie:
Podstawa prawna:
1. Ustawa Prawo o Ruchu Drogowym Dz.U. Nr 98 poz. 602 Ustawa z dnia 20
czerwca 1997r.:
Art. 2
- Pkt. 22 . Szczegdlna ostroznos¢ — ostroznosc polegajgca na zwiekszeniu
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uwagi i dostosowaniu zachowania uczestnika ruchu do
warunkéw i sytuacji zmieniajgcych sie na drodze, w stopniu
umozliwiajgcym szybkie reagowanie.

- Pkt. 28.. Wyprzedzanie —przejezdzanie obok pojazdu lub uczestnika ruchu
poruszajgcego sie w tym samym kierunku

- Pkt. 31. Pojazd — $rodek transportu przeznaczony do poruszania sie po
drodze oraz maszyne lub urzadzenie do tego przystosowane

- Pkt.47.Rower—pojazd o szerokosci...

Art. 26 ust. 3 pkt. 1 Ustawy:

- ,Kierujgcemu pojazdem zabrania sie wyprzedzania pojazdu na przejsciu dla
pieszych i bezposrednio przed nim, z wyjgtkiem przejscia, na ktérym ruch jest
kierowany”.

Art. 26 ust. 1 : kierujgcy pojazdem, zblizajac sie do przejscia dla pieszych jest
obowigzany zachowac szczegdlng ostroznosc i ustgpic pierwszenstwa pieszemu
znajdujgcemusie na przejsciu.

2. Dz.U. Nr 220 poz. 2181 szczegétowe warunki techniczne dla znakéw
drogowych poziomych i warunki ich umieszczania na drogach Zatgcznik Nr 2
w pkt.1.2 : do miejsc i odcinkdw niebezpiecznych zalicza sie w szczegdlnosci:
przejscia dla pieszychiprzejazdy dla rowerzystéw.

Analiza formalna:

[l e e s

Fot.1.Zdjecie satelitarne ul. Metgiewskiej.

43



KOMISJA DO SPRAW EGZAMINOW UNIEWAZNIONYCH

W miejscu, oznaczonym na Fot.1 literg ,, A”, bedgcym krawedzig znaku
drogowego poziomego P-10 ,,przejscie dla pieszych”, samochdd egzaminacyjny
znalazt sie (,na wysokosci tego miejsca”) o godz. 15:11:39. Miejsce to jest
poczgtkiem pomiaru odlegto$ci—odlegtosé¢ O m..

W miejscu oznaczonym na Fot.1 literg ,,B”, znajduje sie pionowy znak
drogowy B-36 ,,zakaz zatrzymywania sie”. Rowerzysta znalazt sie ,,na wysokosci”
tego miejscaogodz. 15:11:48. Miejsce to jest odlegte od miejsca,,A” 0145,5m.
W miejscu oznaczonym na Fot.1 literg ,C”, znajduje sie poczatek poziomego
znaku drogowego P-2 ,linia pojedyncza ciggfa” Rowerzysta znalazt sie ,na
wysokosci” tego miejsca o godz. 15:11:58. Miejsce to jest odlegte od miejsca
,A”0190,5m.

W miejscu, oznaczonym na Fot.1 literg ,,D”, bedgcym krawedzig znaku
drogowego poziomego P-10,,przejscie dla pieszych”, samochdd egzaminacyjny
byt ,na wysokosci tego miejsca” o godz. 15:12:02. Miejsce to jest odlegte od
miejscaAo0211,8m..

Odlegtos¢ 211,8 m dzielgcg miejsca oznaczone na Fot.1 jako ,A” i, D",
samochéd egzaminacyjny przejechatw czasiet=23s.
Predkos$é srednia samochodu natym odcinku drogi to:

Ve = % =9.2m/s ~332km/h

Odlegtos¢ 190,5 — 145,5 = 45 m dzielgcg miejsca oznaczone na Fot.1 jako ,B”
i,,C”, rowerzysta przejechatw czasie 10s.
Predkos$é srednia rowerzysty na tym odcinku drogi to:

5
Ve = 2l 45m/s =162km/h
[0

Na nagraniu przebiegu egzaminu w miejscu, oznaczonym jako ,C”,
rowerzysta przestat byé widoczny na monitorze samochodu egzaminacyjnego.
Poczatek manewru wyprzedania nastgpit w chwili, w ktérej pojazdy zrownaty
sie ze sobg i byty w tej samej odlegtosci od przejscia dla pieszych.

W chwili, w ktérej rowerzysta przestat byé widoczny na monitorze,
znajdowat sie ,,na wysokosci” poczatku linii ciggtej, czyliw odlegtosci 21,25 m od
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poczatku przejscia dla pieszych. Byto to o godzinie 15:11:58.

Samochdd egzaminacyjny dotart do przejscia dla pieszych o godz.
15:12:02. O godz. 15:11:58 znajdowat sie on w nastepujacej odlegtosci od
przejscia:

Sep=9.2m/s-4s =306.8m

W tym czasie rowerzysta byt na krawedzi ekranu monitora
i jednoczesnie ,na wysokosci” poczatku linii pojedynczej ciagtej, czyli
w odlegtosci 21,25 m od przejscia dla pieszych. Pojazdy zréwnaty sie ze sobg
w miejscu, odlegtym o X od przejscia dla pieszych.

X

<>
— y AS=
—
I
_ ______________________________________________________________
I 36.8 m. (7= p =]
I ! e
I )ll[( \ LDH7+ I
I

Do miejsca wyprzedzania obydwa pojazdy dotarty w tym samym czasie (czas, to
odlegtos¢, podzielona przez predkoscé):

5 368-X 2125-X

AKY 45

9.2-(21L25-X)=45-(36.8-X)
9,2:21,25-45.368=92-X -45. X
299=47X

X =6,64m

Zréwnanie sie pojazdow ze sobg, czyli rozpoczecie manewru
wyprzedzania miato miejsce w odlegtosci ok. 6,64 m.

Powstaje pytanie, czy jest to odlegto$é bezposrednia, czy tez nie?

Prawo o ruchu drogowym nie okresla ,bezposredniej odlegtosci”
w jednostkach dtugosci.
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Zasadnosc¢ formalna przepisow:

Sens zakazu wyprzedania bezposrednio przed i na przejsciu dla pieszych
zwigzany jest z potencjalnym zachowaniem sie pieszych, ktérzy traktujg
przejscie jako azyl i czesto nie stosujg sie do przepiséw ruchu drogowego,
obowigzujgcych przy przekraczaniu jezdni. Jesli pieszy wytoni sie zza pojazdu
zblizajgcego sie do przejscia dla pieszych, np. wchodzac na przejécie ,,blisko”
nadjezdzajgcego pojazdu, czy tez wbiegajgc na to przejscie, to przed zderzeniem
z pojazdem jadacym tg samg jezdnig, ma uchroni¢ pieszego zakaz
wyprzedzania. Jest to dodatkowy bufor, ktéry ma zadziata¢ w przypadku
postepowania pieszego, niezgodnego z przepisamiruchu drogowego.

Pojazd, ktéry zamierza wyprzedzié¢ inny pojazd przed przejSciem dla
pieszych, moze by¢ poczatkowo zastoniety przez pojazd, ktory jest blizej
przejsciaimoze byé dla pieszego niewidoczny.

Jesli dojdzie do wyprzedzania przed przejsciem dla pieszych, wéwczas
kryterium bezpieczenstwa tego manewru okresla mozliwosé zatrzymania
pojazdu wyprzedzajgcego przed tym przejsciem i unikniecia zderzenia
zpieszym.

Droga zatrzymania samochodu zalezna jest od czasu reakcji kierujgcego
oraz czasu, w jakim zadziata uktad hamulcowy. Czas reakcji kierujgcego to ok.
0,8—1s.

Zblizajac sie do przejscia dla pieszych, kierujacy jest obowigzany do
zachowania szczegdlnej ostroznosci, czyli moze sie spodziewad
niebezpieczenstwa.

Zanizajgc czas reakcji kierujgcego do 0,5 s i uwzgledniajgc specyfike
uktadu hamulcowego samochodu ciezarowego, w rozumieniu czasu
uruchamiania jego hamulcéw, na ptaskiej nawierzchni asfaltowej droga
niezbedna do zatrzymania takiego pojazdu jadgcego z predkoscig 9,2 m/s,
bedzie miata dtugosc:

-dtugos$é drogi potrzebnej do zatrzymania pojazdu:

t v
S =y, (1, +H)+——|m
IR

gdzie:
S, [m] - dtugosc drogi zatrzymania
rﬁ[m s] - predkosc pojazdu, 9,2[m/s]|

1, - czas reakeji kierujgcego 0,5 s (zanizony!)
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{, - czas narastania sily hamowania, 0k.0,45 s

£ - wspotczynnik przyczepnosci 0,7

g —wartosc przyspieszenia ziemskiego 9,81ﬂ

S

, 0,45 g2
0 =92.05+—"—)+ ——=12.83m
2 2:0,7-9.81

Przy przyjeciu standardowego czasu reakc;ji kierujgcego, wynoszgcego 0,8 s:

45 9,2°
s, =92.(08+ 2%, —15.59m
2 )7 2.0.7-981

W analizowanej sytuacji drogowej nie bytoby mozliwosci zatrzymania
samochodu przed przejsciem dla pieszych.

Ograniczenia zastosowanej metody:

Pomiary, dokonane na ul. Metgiewskiej, byty dokonywane wzdtuz
prawej krawedzi jezdni (ze wzgledu na zagrozenie, zwigzane z ruchem
drogowym). To oznacza, ze droga, ktdrg poruszat sie samochéd egzaminacyjny
byta nieco dtuzsza i tym samym jego predkos¢ mogta by¢ nieco wieksza (droga
od przejscia dla pieszych, przyjetego jako punkt ,0” biegnie lekkim fukiem od
skrzyzowania, na ktérym rowerzysta wjechat na ul. Meftgiewsks, droga
rowerzysty biegnie odcinkiem prostym). Czas wskazywany przez zegar
rejestratora obrazu samochodu egzaminacyjnego jest mierzony z doktadnoscia
1 s. Wobec braku innych mozliwosci przyjeto, ze predkos¢ samochodu
i rowerzysty byta predkoscig statg. Okreslenie chwili przejazdu roweru obok
punktu ,B” jest trudne, ze wzgledu na jakos¢ nagrania (mimo spowolnienia
predkosci odtwarzania nagrania w chwili odczytu).

Whioskianalizy formalnej:

W naszej ocenie w trakcie egzaminu praktycznego doszto do
wyprzedzaniem bezposrednio przed przejsciem dla pieszych i decyzja
egzaminatora o przerwaniu egzaminu byta stuszna. O takiej interpretacji
zadecydowato potozenie miejsca, w ktérym rowerzysta przestat by¢ widoczny
na ekranie monitora.
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Zgodnie z Art. 26 ust 1 osoba egzaminowana powinna zachowad
szczegdlng ostroznos¢, a to oznacza, ze powinna ocenié sytuacje drogowa,
uwzgledni¢ rowerzyste i dostosowaé predkos¢ jazdy pozwalajgcg unikngé
wyprzedzania w okolicy przejécia dla pieszych. Zadaniem kierowcy jest ocena
sytuacji drogowej, podjecie decyzji dotyczgcej wykonania manewru
i wykonanie tej decyzji w oparciu o istniejgce przepisy ze szczegdlnym
uwzglednieniem bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowego.

Na etapie oceny sytuacji w ruchu drogowym kandydat popetnia btgd
dotyczacy miejsca zdarzenia, uczestnikdw zdarzenia, sygnalizacji znakami
pionowymi i poziomymi co doprowadza do ztamania przepisow w zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Zadaniem egzaminatora jest petna ocena umiejetnosci kandydata na
kierowce tak pod wzgledem znajomosci przepisow ruchu drogowego, ich
interpretacjii praktycznej realizacji w czasie prowadzenia pojazdu.

Na nagraniu widac, ze kandydat catg uwage skupia na lewym lusterku
i zmianie pasa ruchu przygotowujgc sie do zmiany kierunku jazdy, ignorujgc
jednoczesnie innego uczestnika ruchu drogowego jadgcego w tym samym
kierunku - rowerzysty. Z zapiséw nagrania wynika, ze kierujgcy pojazdem kat. C
byt swiadomy wyprzedzania rowerzysty na przejsciu dla pieszych. Miat
mozliwos$¢ powstrzymania sie od wykonywania wyprzedzania na przejsciu dla
pieszych, jednak zrezygnowat z takiej decyzji na rzecz wykonania innego zadania
egzaminacyjnego, co nie zwalnia kierujgcego pojazdem kat. C
z odpowiedzialnosci za nieprawidtowe wykonanie manewru bedacego
przedmiotem analizy.

Powyzsza analiza nie wykazata, aby egzaminator podjgt niewtfasciwg
decyzje.
Z powazaniem cztonkowie komisji.

e

A oto decyzja Urzedu Marszatkowskiego /fragment/:

/.../ Z uwagi na ztozone przez egzaminatora wyjasnienia, ktére zostaty
przedstawione powyzej oraz nagranie z egzaminu, z ktérego wynikato, ze
manewr mogt by¢ wykonany w bezpiecznej odlegtosci od przejscia dla pieszych
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W sposob zgodny z przepisami, organ nadzoru uznat, ze zasadne jest wszczecie
postepowania w celu dogtebnego zbadania zaistniatej na egzaminie sytuacji.

Egzaminator Pan XXXXXXXXXXXX skorzystat z przystugujgcego stronie
postepowania prawa i w dniu xxxxxxxxxxxxx 2015 r. zapoznat sie z aktami
niniejszego postepowania informujgc ponadto, ze w terminie 7 dni przedstawi
dodatkowe wyjasnienia, ktére wptynety do tut. Urzedu xxxxxxxxxxxxxx 2015r.
wraz z zatgczonym do nich pismem Krajowego Stowarzyszenia Egzaminatoréw
Kandydatow na Kierowcéw i Kierowcow oddziat Lublin (dalej KSE). Pan
XXXXXXXXXXX W ztozonych wyjasnieniach doprecyzowat, ze manewr
wyprzedzania ,,...rozpoczat sie w obszarze wyznaczonym liniami ciggtymi
rozdzielajgcymi pasy ruchu, a zakonczyt sie na przejsciu dla pieszych...".
Ponadto w przywotanym pismie KSE przedstawione zostaty szczegdtowe
wyliczenia dotyczgce omawianego manewru wyprzedzania. Na ich podstawie
mozna stwierdzi¢, ze wyprzedzanie odbywato sie przed przejsciem dla pieszych
i trwato takze w trakcie przejezdzania po nim. W zwigzku z tym, organ nadzoru
uznat, ze manewr zostat wykonany z naruszeniem zapisu wyrazonego w art. 26
ust. 3 pkt 1 ustawy.

Wobec przedstawionych powyzej ustalen nalezy stwierdzié, ze egzamin
zostat przeprowadzony prawidtowo, zgodnie z obowigzujgcymi w tym zakresie
przepisami. Majac to na uwadze nalezato orzec jak na wstepie./.../

Zapraszam wszystkich Kolegdéw i Kolezanki Egzaminatordw do inicjatywy
tworzenia komisji ds. egzaminéw wobec ktdorych wszczeto postepowanie
0 uniewaznienie wyniku egzaminu. Warto najpierw spotkac¢ sie
z przedstawicielami UM i przedyskutowac takg propozycje zanim ztozycie taka
propozycje Waszemu dyrektorowi.

Powodzenia.

autor: Dariusz Chyc¢ko
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EGZAMINATOROW

Przedstawiam ponizej wniosek Kolegdw i Kolezanek ze Stowarzyszenia
jednegoz WORD-6w w woj. slgskim. Zwigzany on jest niedociggnieciami system
nadzoru ze strony urzedu marszat-kowskiego co bardzo niekorzystnie odbija sie
na wizerunku egzaminatorow w firmie jak i w S$rodowisku. Wiele
uniewaznionych egzamindw z niezrozumiatych przyczyn, wiele wyjasnien, a to
wszystko w aureoli podejrzen i sugestii o niekompetencji egzaminatora.

Problem ten dotyczy wielu osrodkéw egzaminowania i ich wspoétpracy
z urzednikaminadzorujgcymiprace egzaminatordéw.

Bielsko - Biata 12 listopad 2015 r.
Sz.P.
Wojciech Satuga
Marszatek Wojewddztwa Slaskiego
Katowice ul. Ligonia 46

Dotyczy: sposobu rozpatrywania skarg dotyczacych
przeprowadzonych egzamindw na prawo jazdy,
rozpatrywanych przez urzednikéw

Urzedu Marszatkowskiego w Katowicach.

Ustawa o kierujacych pojazdami z dnia 5 stycznia 2011 roku
wprowadzita sankcje dla egzaminatoréw za przeprowadzanie egzamindéw
w sposdb niewtasciwy, niezgodny z zasadami egzaminowania, jednakze nie
dawata mozliwosci obrony egzaminatorom w razie skargi na przeprowadzony
egzamin. Egzaminator nie byt uwzgledniony jako strona w sprawie
rozstrzygania skarg na egzamin przeprowadzony przez tegoz egzaminatora
przez osoby egzaminowane, czyli nie miat mozliwosci obrony w sprawie
w ktorej toczyto sie postepowanie administracyjne.
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Sytuacja ta doprowadzita do wielu niewtasciwych decyzji podjetych
przez urzednikdw rozpatrujacych skargi wnoszone przez osoby egzaminowane
wobec egzaminatoréw przeprowadzajgce te egzaminy.

Ustawa o zmianie ustawy o kierujgcych pojazdami z dnia 26 czerwca
2014 roku data mozliwos¢ egzaminatorom uczestniczenia jako strony w sprawie
postepowania administracyjnego o uniewaznieniu przeprowadzonego
egzaminu.

Nalezy zatem uzna¢, ze ustawa o kierujgcych pojazdami w stosunku do
egzaminatoréw byta niekonstytucyjna, gdyz uniemozliwiata im mozliwos¢
uczestniczenia w postepowaniu przeciwko nim, a w szczegdlnosci prawa do
obrony. Wolg ustawodawcy byto zatem naprawienie wady prawnej poprzedniej
ustawy i umozliwienie egzaminatorowi uczestnictwo w sprawie, na prawach
strony.

Znamiennym faktem jest, ze wojewddzkie sgdy administracyjne
interpretowaty inaczej pozycje egzaminatora w sprawach skarg réwniez przed
wejsciem w zycie Ustawy o zmianie ustawy ..., gdyz stanowity
“ze egzaminator legitymuje sie interesem prawnym w postepowaniu
0 uniewaznienie egzaminu panstwowego na prawo jazdy, za$ nowelizacja
ustawy o kierujacych pojazdami (...) nie zmienita stanu prawnego, a jedynie
miata na celu usuniecie watpliwosci co do kregu stron takiego postepowania
(...), art. 28 kpa, zgodnie z ktorym strong jest kazdy, czyjego interesu prawnego
lub obowigzku dotyczy postepowanie albo kto Zgda czynnosci organu ze
wzgledu na swadj interes prawny lub obowigzek”. (Sygn. Akt 11 SA/G1332/15)

Po wejsciu w zycie Ustawy o zmianie ustawy (...), ktéra dawata
mozliwo$¢ uczestnictwa egzaminatora w postepowaniu administracyjnym,
dotyczagcym rozpatrywania skarg na przeprowadzony egzamin okazato sie, ze
wszystkie skargi ztozone przez zdajacych zostawaly oddalone, czyli
rozpatrzone na korzy$¢ egzaminatora przez Samorzadowe Kolegium
Odwotawcze badz tez przez Wojewodzki Sgd Administracyjny w Gliwicach!

W zaistniatej sytuacji nasuwa sie jednoznaczna opinia na temat
sposobéw i wynikdw rozpatrywania skarg przez urzednikéw Urzedu
Marszatkowskiego, a mianowicie, ze byty one btedne a urzednicy wielokrotnie
sie pomylili.

Urzednicy rozpatrujgcy skargi na przeprowadzane egzaminy nie znajg
zatem lub znajg niedostatecznie:

- procedury egzaminowania,
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-instrukcje egzaminowania,

- przepisy ruchu drogowego,
-znakiisygnaty drogowe,

-technike kierowania pojazdem,

- zagrozenia na placu manewrowym,
- zagrozeniaw ruchu drogowym,
-zasady jazdy Eco-driving, itd..

Egzaminator jest urzednikiem panstwowym, jest osobg kompetentng
w zakresie wszystkich w/w aspektéw a ocena wydana przez egzaminatora jest
wiasciwaiuzasadniona, i nie podlega weryfikacji.

Dlaczego zatem urzednicy Urzedu Marszatkowskiego prébujg podwazaé
decyzje egzaminatoréw?

Jak sie okazuje, wszystkie wydane decyzje w sprawach uniewaznienia
egzaminéw przez tychze urzednikéw byly btedne. Swiadczy to zatem o braku
kompetencji zawodowych oraz nieodpowiedzialnosci urzednikéw
podejmujacych takie decyzje!

Nasuwa sie oczywiscie pytanie, jaki wptyw btednie wydawane decyzje
przez tychze urzednikow, dotyczgce przeprowadzonych egzamindéw w latach
poprzednich, kiedy egzaminator nie byt strong w sprawie zadecydowaty
o wyniku innych egzamindow? Przez wiele lat bowiem, rozpatrywane skargi byty
dla wiekszosci egzaminatoréw sugestig (a wielokrotnie nawet wyktadnig
interpretacji), co do postepowania w analogicznych przypadkach wobec innych
zdajacych.

Jak sie okazuje jednak, organ nadzorujgcy proces egzaminowania
wielokrotnie sie mylitw zakresie interpretacjii oceny réoznych sytuacji.

Czy btedy te nie doprowadzity do niewtasciwego wyniku wielu egzaminéw?

Czy organ nadzorujgcy egzaminowanie poprzez swoje sugestie, btedne
decyzje nie wypaczyt wynikow egzamindw i nie doprowadzit do tego, ze osoby
nieodpowiedzialne, nieposiadajgce odpowiednich kwalifikacji uzyskiwaty
wynik pozytywny na egzaminie?

Czy btedne decyzje urzednikdéw nie doprowadzity do wzrostu poziomu
roznorakich zagrozen na drogach przez kierowcéw, ktére wyniknety
z niewfasciwej oceny predyspozycji do samodzielnego kierowania pojazdami
przez egzaminatordéw, gdyz opierali sie oni na sugestiach urzednikéw?
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Czy sformutowania typu: “egzaminator nie potrafit oceni¢ poprawnosci
wykonania zadania egzaminacyjnego przez osobe egzaminowang”
zamieszczane z upodobaniem przez urzednikdw uniewazniajgcych egzaminy
w decyzjach o przyczynach uniewaznienia egzaminu nie podwazajg kwalifikacji
egzaminatoréw do wykonywania tego zawodu przez laikow w tej dziedzinie?

Czy organ nadzorujgcy prace egzaminatordw nie powinien sie skupic
nad zgodnoscig przeprowadzanych egzaminéw z kpa i czy urzednicy stosuja
przepisy kpa?

Najlepszym wyjasnieniem tego zagadnienia bytoby tu wyliczenie
szeregu nieprawidtowosci wytknietych Wydziatowi Komunikacji i Transportu
Urzedu Marszatkowskiego w Katowicach w wystgpieniu pokontrolnym
Najwyzszej lzby Kontroli z dnia 14 sierpnia 2012 roku, gdzie wytyka sie
wielokrotne naruszenie przepiséw postepowania administracyjnego w zakresie
rozpatrywania skarg dotyczgcych przeprowadzania egzamindw na prawo jazdy.
(LKA-4112-06-01/2012/12/009)

Kontrolerzy NIK Delegatury w Katowicach jednoznacznie wytykajg btedy
i brak profesjonalizmu przy zatatwianiu skarg a odpowiedzialnos¢ za
prawidfowe i terminowe rozpatrzenie skarg zrzucajg na dyrektora wydziatu.
Jednoczesnie w uwagach dotyczgcych skarg zwraca sie uwage na:
“terminowe zatatwianie skargikoniecznosé przestrzegania przepisow kpa“!

Konsekwencje btednych decyzji odbijajg sie ujemnie nie tylko na
wizerunku egzaminatoréw, ale réwniez dotyczg bezposrednio WORD.
Wojewddzki Osrodek Ruchu Drogowego mianowicie ponosi konsekwencje
prawne i finansowe dotyczgce ponownego przeprowadzania egzamindw, co
rzutuje nie tylko na opinie wsrdd zdajgcych, ale tez wptywa bezposrednio na
sytuacje finansowa firmy.

Dobre rozwigzania dotyczace sposobu rozwigzywania, wyjasniania
skarg, zostaty zaniechane przez Urzgd Marszatkowski wiele lat temu. Kiedys$ nad
rozpatrzeniem zasadnosci skarg zastanawiato sie kilku specjalistow w dziedzinie
egzaminowania oraz procedur z tym zwigzanych. Powotywano do komisji
rozpatrujgcej takie sprawy egzaminatoréw z wieloletnim doswiadczeniem
z kilku réznych WORD-6w (po to, aby decyzje byty jak najbardziej obiektywne)
z wojewodztwa slgskiego oraz specjaliste prawa administracyjnego z Urzedu
Wojewddzkiego. Osoby te, po zapoznaniu sie z materiatami ze sprawy oraz po
konsultacji z prawnikami podejmowaty decyzje co do zasadnosci skargi. Decyzje
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takie z reguty nie byty podwazane czy oprotestowywane przez egzaminatordéw.
Jednakze w chwili obecnej procedury te zostaty zaniechane, co doprowadzito
do wielu btednych opinii przy rozpatrywaniu skarg na przeprowadzone
egzaminy.

Naszym zdaniem nadszedt czas, aby wrdci¢ do starych, sprawdzonych
rozwigzan lub stworzy¢é nowe procedury, ktérych rozstrzygniecia nie
powodowatyby szeregu uzasadnionych odwotan do Samorzgdowego Kolegium
Odwotawczego czy Wojewddzkiego Sgdu Administracyjnego. Nalezy wreszcie
skoiczy¢ z praktyka podwazania wynikdw egzamindw na prawo jazdy
wystawianych przez najlepszych specjalistéw w tej dziedzinie jakimi jest wysoko
wykwalifikowana grupa egzaminatoréw, przez osoby niekompetentne w tej
materii.

Kolejnym zagadnieniem sg skutki, jakie niosg za sobg btedne decyzje
urzednikéw Urzedu Marszatkowskiego. Nastepuje lawinowy wzrost skarg na
przebieg egzamindw wnoszonych przez kandydatéw na kierowcow sktadanych
zanamowa marnej jakosciinstruktoréw badz stabe, mato profesjonalne osrodki
szkolenia kierowcéw. Mechanizm tego jest prosty: innym sie udato, dlaczegoija
mam nie sprébowaé? Mechanizm ten prowadzi do obnizania rangi zawodu
egzaminatora, ktory przestaje by¢ w spoteczenstwie autorytetem w tej
dziedzinie zycia spotecznego.

Najwyzszy czas skoniczy¢ z btedami w Urzedzie Marszatkowskim.
Bteddw, ktére negatywnie odbijajg sie na postrzeganiu naszych kompetencji
zawodowych i powodujg podwazanie naszych kwalifikacji, obnizanie rangi
naszego zawodu a wrecz do podwazania naszych uprawnien do wykonywania
tego zawodu i utraty zaufania w Srodowisku lokalnym jak i ogélnokrajowym.

W odniesieniu do przedstawionych powyzej argumentéw zwracamy sie
do Pana Marszatka z prosby, o podjecie wtasciwych decyzji dotyczgcych
rozwigzania wadliwie dziatajgcych procedur, w zakresie sposobu
rozpatrywania skarg na przeprowadzane egzaminy w Wojewddzkich Osrodkach
Ruchu Drogowego.
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EGZAMINATOROW

Z 7yciazawodowego egzaminatora

Ponizej znajdziecie przykfady
spraw egzaminatordéw, w ktérych doszto do
skargi egzaminowanego.

Jedng ze skarg jest ta dotyczaca zadania pierwszego i niewtasciwego
sprawdzenia elementdw wyposazenia pojazdu. W tym przypadku, zanim skarga
trafi na biurko oséb nadzorujgcych w urzedzie marszatkowskim, kierownik
wydziatu egzaminowania WORD wymaga opisu zdarzenia w formie notatki
stuzbowe;.

Kolejna notatka dotyczy nieustgpienia przez kierujgcego pojazdem
pierwszenstwa przejazdu rowerzyscie na przejezdzie dla rowerdw.
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NOTATKANR 1
XXXXXXXXXXXXXXXXXXXKXXXK Lublin 2015-XXXXXXXXX
egzaminator XXXXXXxx
Pan XXXXXXXXXXXXXXXXX
Dyrektor WORD XXXXXXX

NOTATKA StUZBOWA

dot. egzaminu praktycznego kat. B z dnia xxxxxxxxxxxxxxx 2015 g. Xxxxx p.
XXXXXXXXXXXXXXXXX.

Zgodnie z zasadami egzaminu praktycznego wg rozporzgdzenia
W sprawie egzaminowania osdb ubiegajgcych sie o uprawnienia do kierowania
pojazdami, szkolenia, egzaminowania i uzyskiwania uprawnien przez
egzaminatoréw oraz wzoréw dokumentdw stosowanych w tych sprawach,
zdnia 13 lipca 2012 r. przeprowadzitem egzamin praktyczny w zakresie zadania
pierwszego , Przygotowanie do jazdy, sprawdzenia podstawowych elementow
pojazdu odpowiedzialnych bezposrednio za bezpieczenstwo jazdy”.

Osoba egzaminowana zostata przeze mnie oceniona negatywnie w obu
probach z powodu naruszenia przepiséw dotyczacych kryteriow oceny tego
zadania.

Jednym z wylosowanych elementéw przez egzaminowang byto
sprawdzenie poprawnosci dziatania Swiatet mijania. Kryterium oceny w tym
przypadku jest umiejetnosé sprawdzenia poprawnosci dziatania wylosowanego
elementu pojazdu, odpowiedzialnego bezposrednio za bezpieczeristwo ruchu
drogowego. Osoba egzaminowana musi zaprezentowac, ze potrafi sprawdzi¢
dziatanie Swiatet mijania.

W pierwszej prébie osoba egzaminowana uruchomita swiatfa pozycyjne
i sprawdzitaich dziatania z przodu iz tytu pojazdu i stwierdzita, ze Swiatta mijania
dziatajg prawidtowo. Na sprawdzenie dwdch elementdéw wyposazenia pojazdu
osoba egzaminowana ma czas 5 minut. W zwigzku z tym majgc na uwadze
dobro osoby zdajacej zadatem kilkukrotnie pytanie, czy na pewno poprawnie
Pani wykonata to zadanie. Kandydatka odpowiedziata, ze sprawdzita wtasciwe
Swiatta i wsiadta do pojazdu. Po kolejny moim pytaniu do osoby zdajacej
W pojezdzie, czy ,czy jest Pani przekonana o tym, ze sprawdzita Pani wtasciwe
Swiatta”, zdajgca zaczeta ponownie manipulowaé przetgcznikiem $wiatet, co
w konsekwencji doprowadzito do uruchomienia $wiatet mijania. Osoba zdajgca
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ponownie wyszta z pojazdu i podchodzac do kolejnych swiatet wskazywata
dtonig, ze sg to Swiatta mijania. Wskazata Swiatta z przodu pojazdu jak teziz tytu
i oSwiadczyta, ze $wiatta mijania dziatajg poprawnie. Na moje pytanie
o poprawnos¢ wykonania tej czesci zadania, kandydatka stwierdzita, ze
sprawdzita wiasciwe swiatta.

Osoba egzaminowana miata wyrazne problemy z rozréznieniem swiatet
pozycyjnych i Swiatet mijania. Ocenitem tg prébe negatywnie. Zdajgca pomimo
przypadkowego witgczenia $wiatet mijania nie zaprezentowata, ze potrafi je
sprawdzi¢ prawidtowo. Wskazanie tylnych swiatet pojazdu koloru czerwonego
i stwierdzenie, ze sg to S$wiatta mijania Swiadczy o braku umiejetnosci
sprawdzenia stanu technicznego podstawowych elementéw pojazdu
odpowiedzialnych bezposrednio za bezpieczenstwo jazdy. Zdajgca nie
wykorzystata ani czasu jej naleznego do prawidtowego sprawdzenia
wymaganego elementu ani tez dobrej woli z mojej strony, poniewaz réwnie
dobrze jako egzaminator po oswiadczeniu Pani xxxxxxxxxxxx, ze S$wiatta
pozycyjng sg z pewnoscig Swiattami mijania, mogtam zakonczy¢ pierwszg prébe
irozpoczaédruga.

W drugiej prébie osoba egzaminowana po dtuzszym manipulowaniu
przetacznikiem do Swiatet i wielokrotnym uruchamianiem réznych Swiatet
ostatecznie uruchomita swiatta pozycyjne i te sprawdzita uznajac za witasciwe
jako $wiatta mijania. Sprawdzita je z przodui z tytu pojazdu.

To utwierdzito mnie w przekonaniu, ze zdajgca nie posiada umiejetnosci
sprawdzenia podstawowych elementéw odpowiedzialnych za bezpieczeristwo
ruchu drogowego, w tym przypadku nie byta w stanie rozrdzni¢ swiatet
pozycyjnych od swiatet mijania.

Jako egzaminator wykazatem sie empatig i zrozumieniem sytuacji osoby
zdajacej, starajgc sie dac szanse na poprawne wykonanie zadania pierwszego.

W trakcie rozmowy z Kierownikiem Wydziatu Egzaminowania oraz
egzaminatorem petnigcym funkcje egzaminatora nadzorujgcego zostatem
stownie negatywnie oceniona jako egzaminator nieprawidtowo prowadzacy
proces egzaminowania. Bez podania jakichkolwiek przepiséw prawnych czy
zapisow zalecen UM moja ocena egzaminowanej zostata poddana
w watpliwos¢. Dostatem réwniez wytyczne, jak powinna wyglgda¢ ocena
postepowania zdajgcej w przypadku pierwszej préoby, a mianowicie po
przypadkowym witgczeniu swiatet mijania i sprawdzeniu ich przez osobe
egzaminowang z przodu i z tytu pojazdu moim obowigzkiem powinno by¢
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zaliczenie tej préby i poinformowanie tej osoby, ze Swiatta mijania sg tylko
z przodu, a z tytu byty Swiatta pozycyjne i zaliczenie tej czeéci zadania jako
wykonanej poprawnie.

Zgodnie zmoim przekonaniem i kierujgc sie wytgcznie przepisami prawa
w zakresie egzaminowania kandydatédw na kierowcdw uwazam mojg ocene
zadania pierwszego kandydatki XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX za prawidiowg, nie
naruszajgcg zasad rzetelnoscii obiektywnoSci oceny.
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NOTATKANR 2

Lublin xxxxxxxxxxx-
XXXXXXXKXXXXXXXXXXX
wydziategzaminowania

Notatka stuzbowa

Dotyczy: skargi kandydata na wynik egzaminu praktycznego

Kandydat: .....ooovevieeee e

Dataegzaminu: XXXXXXXXXXX
Dataztozeniaskargi: .. XXXXXXXXXXXX
Data poinformowania o sprawie: XXXXXXXXXXXXXXXXX
Zapoznanie sie z mat. filmowym: XXXXXXXXXXXXXXXKX

Podstawa prawna:

- art. 27 pkt. 1i 1a /Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym
zpoprawkami 2014/

-art. 2 podpunkt 5); 5a); 12) /ustawy j.w./

-art. 3 /ustawyj.w./

-art.4 /ustawyj.w./

Uzasadnienie przerwaniaioceny negatywnejegzaminu

Majac na uwadze przede wszystkim zapis art. 27 pkt. 1a Ustawy Prawo
o ruchu drogowym ocenitem zachowanie Kandydatki w zaistniatej sytuacji
w czasie egzaminu jako niewtasciwe i zagrazajgce bezpieczenstwu uczestnika
ruchu jakim niewatpliwie byt rowerzysta.

Kandydatka zmieniajgc kierunek jazdy na skrzyzowaniu o ruchu
okreznym miata doskonatg widoczno$é oraz niewielkg predkos¢, by
prawidtowo ocenié¢ zaistniatg sytuacje z udziatem rowerzysty i powstrzymad sie
od ruchu pojazdem.

Rowerzysta bedgc w ruchu /jadac na rowerze/ dojezdzat prawidtowo na
wprost po drodze dla rowerdéw do drogi, na ktérg wjechata Kandydatka
i widzgc, ze zblizajacy sie pojazd kontynuuje jazde /nie zwalnia/ - zatrzymuje sie.
Kandydatka kontynuuje jazde, ktérg przerywam poprzez hamowanie jako
egzaminator tuz przed przejazdem dla roweréw. Wedtug mojej oceny to
kandydat na kierowce kat. B wymusit na rowerzyscie zatrzymanie sie, przez co
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naruszyt zapisy art. 27 pkt. 1a. Po zatrzymaniu pojazdu przeze mnie, rowerzysta
natychmiast zaczat kontynuowac swojg jazde.

Zgodnie z zapisem art. 4 Ustawy tak rowerzysta jak i zdajgca majg prawo
liczy¢, ze inni uczestnicy tego ruchu przestrzegajg przepiséw ruchu drogowego.
Rowerzysta miat prawo sadzié, ze pojazd sie zatrzyma przed przejazdem dla
rowerow w celu ustgpienia mu pierwszenstwa przejazdu. Skoro jednak
rowerzysta zatrzymat sie tuz przed przejazdem dla rowerdw to musiat oceni¢, ze
ta sytuacja jest niebezpieczna dla niego. Przestankami do te] decyzji
niewatpliwie byt ruch pojazdu.

Kandydatka jadaca pojazdem egzaminacyjnym musi wykazaé sie
znajomoscig przepisow ruchu drogowego, umiejetnoscig oceny sytuacji
w ruchu drogowym i podejmowania decyzji w oparciu o przepisy. Miata
mozliwos$¢é oceny sytuacji i podjecia decyzji, ktorej efektem bytoby zatrzymanie
pojazdu. Zatrzymanie takie nie stwarzatoby dodatkowych zagrozen w ruchu
drogowy. Przejazd dla rowerdw na skrzyzowaniu Al. Andersa / ul. Koryznowej
wymaga szczegdlnej ostroznosci, poniewaz z prawej strony zbiegajg sie dwie
drogi dla rowerdw, a szczegdlnie ta z prawej strony ma ograniczong widocznos¢
przez stojgce tam stupy betonowe oswietlenia miejskiego. W tym miejscu
wielokrotnie juz dochodzito do zdarzeA niebezpiecznych z udziatem
rowerzystow.
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ASZEJ FIRMY

Jak nas widza.... czyli jak my i nasi
przetozenidbajg o wizerunek naszej firmy?

“N
)

Wojewddzkie osrodki ruchu
drogowego petnig funkcje ustugowe na
rzecz spofeczenstwa. S3 samorzadowymi
jednostkami samofinansowujgcymi sie pod
kuratelg urzedéw marszatkowskich, ktére
to trzymaja piecze nad poprawng realizacjg
zadan statutowych osrodkow.

W obecnych warunkach legislacyjnych kazdy, kto chce zdoby¢
uprawnienia do prowadzenia pojazddéw z zakresu prawa jazdy oraz uprawnien
do prowadzenia innych pojazdéw, musi odwiedzi¢ takg placéwke by przejs¢
odpowiednie szkolenie czy zda¢ egzamin sprawdzajacy. Tysigce oséb przewija
sie W ciggu miesigca przez pomieszczenia osrodkéw obserwujgc, stuchajac,
komentujac, ale tez poréwnujac.

W sytuacji, gdy kazdy kandydat ma wybor co do miejsca zdawania
egzaminu, konkurencyjnos¢ osrodkéw egzaminowania ma znaczenie
i odzwierciedla sie przede wszystkim w bilansie ekonomicznym firmy. Jest to
szczegolnie wazne w dobie zapasci demograficznej w naszym kraju.

Podczas spotkan zatogi firmy z dyrektorem, eksponowane sg wyniki
ekonomiczne w danym okresie rozliczeniowym, marginalizowane sg natomiast
dziatania zmierzajgce do poprawy wizerunku firmy na rynku gospodarczym.
Jakos tam kazda z firma sobie radzi, ale brakuje profesjonalnego systemu
nadzorujgcego poziom odbioru jakosci ustug w sSrodowisku zewnetrznym,
a wiec klienteli, jak tez w Srodowisku wewnetrznym. Sporadyczne dziatania nie
zmienig tego stanu rzeczy. Brak systematycznych, planowych dziatan,
przemyslanych rozwigzan i przede wszystkim wewnetrznej potrzeby zmian sg
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przyczyng wieloletnich pogtebiajgcych sie negatywnych opinii o firmie i jej
pracownikach. Brak reakcji ze strony osrodka egzaminowania na afery
dotykajace co jakis czas srodowisko egzaminatoréw, jak tez utrzymywanie
dystansu, wrecz izolowanie sie od srodowisk zwigzanych z procesem
egzaminowania ma bardzo destruktywny wptyw na odbidr potencjalnych
klientéw.

Przyczyn takiego stanu jest kilka. Wiekszos¢ z nich przy odrobinie checi
i wsparcia ze strony profesjonalistdw mozna zmienic na korzy$¢ WORD-6w.

Winna jest tu przede wszystkim mentalno$é ludzka. Myslenie
w kategoriach — i tak Ci ludzie muszg przyjs¢ do nas by zdawaé egzamin —
stanowi putapke w dobie nasilajgcej sie konkurencyjnosci poszczegdlnych
osrodkdw w perspektywie dosyé ograniczonych zasobdéw potencjalnych
klientdw na rynku. Grupag docelowa o najwiekszej liczbie procentowej
z zapotrzebowaniem na nasze ustugi sg osoby mtode w wieku 18-22 lat. S to
osoby doskonale zorientowane medialnie, potrafigce szybko wyszukiwaé
informacje z ich punktu widzenia wazne, a ktére zbyt czesto uderzajg
w prawidtowos¢ oceny pracy takiego osrodka i jego pracownikéw. Podsycanie
negatywnych wrazen, utrzymywanie takiego stanu na rynku odbiorcow, brak
reakcji ze strony zainteresowanych prowadzi bezposrednio do negatywnego
odbioru przez potencjalnych klientdw, podsyca stres i bardzo czesto stanowi
usprawiedliwienie dla niekompetencji oséb odpowiedzialnych za poziom
umiejetnosci kandydata.

Obecnie, jakze fatwo w mediach przedstawi¢ kazdg informacje
z podtekstem uderzajagcym w reputacje oSrodka egzaminowania,
w pracownikdéw tam zatrudnionych. Tu mozna by przytoczy¢ chociazby ostatnie
doniesienia o raporcie NIK na temat kontroli w WORD-ach w Polsce. Przestanie
to brzmi — osrodki egzaminowania generujg najwiekszy zysk, bo ponad 60%
swoich przychoddw, z egzamindw poprawkowych!!! Czy Wy Koledzy i Kolezanki
zgadzacie sie z takg sugestig? Kolejny raz media zlinczowaty prawde tylko po to,
by uzyskac efekt sensacji opartej na domniemaniach i podsycajac stereotypowe
opinie o naszej pracy. Celem takiego dziatania jest przede wszystkim populizm
i cheé grania na nastrojach ludzi. Czy ktos zapytat, dlaczego jest tyle egzaminéw
poprawkowych, skad sie biorg problemy kandydatéw ze zdaniem egzaminu?
My to wiemy, ale wiedza nasz jest bez znaczenia. Niestety, dziatania zmierzajgce
do zmiany tego wizerunku sg raczej znikome, ograniczone do sporadycznych
przedsiewziec o charakterze lokalnym.

62



JAK NAS WIDZA ...

Musimy sobie zdawaé sprawe, ze od tego, jak nas ocenia spoteczenstwo,
zalezy tez nasza przysztosc. Jak dobrze wiecie Kolezanki i Koledzy, tendencje sg
raczej niepokojgce. Coraz czesciej styszy sie pogtoski o wydzwieku
destrukcyjnym jesli chodzi o osrodki egzaminowania. Pomija sie zasadnos¢
dziatalnosci takich osrodkow, neguje wyzszg konieczno$¢ sprawowania
podstawowej kontroli nad poziomem umiejetnosci nowych uzytkownikow
drég, w konsekwencjiignoruje sie bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Nowoczesne spojrzenie...

By dostrzec potrzebe zmian, trzeba by¢ troche wizjonerem, troche
charyzmatycznym ,wiascicielm” firmy, ktéry chcac rozwijaé swdj biznes,
inwestuje we wszystkie sfery dziatalnosci gospodarczej. Reaguje na zagrozenia,
dba o stosunki z potencjalnymi klientami, tworzy ptaszczyzny porozumienia.

W ostatnich latach wiekszos¢ WORD-éw w Polsce przeszta odnowe pod
wzgledem infrastruktury i wyposazenia. | na tym polu to juz wszystko. A co
z ksztattowaniem wizerunku na rynku?

Trzeba zacza¢ od wtasnego podwadrka poprzez profesjonalne szkolenia
w szerokim zakresie. Poprawia¢ komunikacje wewnetrzng, likwidowac
negatywne symptomy relacji miedzy wspoétpracownikami, podnosi¢ poczucie
wartosci i lojalnosci wobec firmy. Nie wystarczy tylko co jakis czas przyznac
premie czy tez wyposazy¢ pracownika w ubranie robocze. Te i inne elementy sg
niezwykle wazne w zyciu firmy. Perspektywiczne spojrzenie na cato$é zagadnien
zwigzanych z funkcjonowaniem przedsiebiorstwa daje szanse nie tylko na
realne funkcjonowanie na rynku odbiorcéw, ale tez ma bezposredni wptyw na
opinie tych ostatnich. Dobrze realizowana polityka wizerunkowa firmy daje
wymierne korzysci.

Warto podjgc sie opracowania nowych rozwigzan, ktérych celem bedzie
wyjscie z izolacji, jakg osrodki egzaminowania wcigz realizujg i toleruja.
Korzystajgnatyminni.

Jednym z zadarht WORD-6w jest dziatanie na rzecz Srodowiska lokalnego.
Idea jest szczytna i wcale nie taka trudna do realizacji, a jednak z réznych
przyczyn ograniczona do granic mozliwosci. Dobrze, ze sg takie osrodki i ich
dyrektorowie, ktérzy potrafig przetamac stereotypy myslowe i dostrzegajg
potencjat w tego typu dziatalnosci na rzecz ludzi ,,z okolicy”. Sg przyktady, sg
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rozwigzania, teraz wystarczy odrobina checi, by znalezé sposéb na brak
przychylnosci i negatywne opinie.

Popularyzowanie dobrych rozwigzan, informowanie o podjetych
dziataniach na rzecz poprawy wizerunku firmy i jej pracownikéw jest bardzo
wazne ze wzgledu na naszg przysztos¢ jako egzaminatorow kandydatéw na
kierowcow.

W naszym biuletynie chetnie podejmiemy sie przekazywaniu tych
dobrych wiesci wszystkim tym, ktérym zalezy, by by¢ dumnym z zawodu, jaki
wykonuja.
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DLA KANDYDATOW

Oto propozycja porad dla kandydatéw na
kierowcow przed egzaminem praktycznym
— to takie spojrzenie na zagadnienia od
strony egzaminatora. Moze warto w trakcie
szkolen z instruktorami przekaza¢ im ten
zestaw, aby wprowadzili go jako dodatek dla
0sob szkolonych.

Zadania egzaminacyjne — zakres
umiejetnosci kandydata czyli niezbednik
zdajgcego. Przedstawiony tutaj materiat
dotyczy kategorii B; pojazd egzaminacyjny
to Skoda Fabia.

Zadania
egzaminacyjne

Specyfika

Przygotowanie
do jazdy

- sygnat dzwiekowy /aby uzy¢ sygnatu musisz wtgczy¢
zapton/ lub jeden z ptyndéw: olej silnikowy — mierzymy
miarka /bagnetem/ - stan prawidtowy musi sie zawierac
miedzy minimum a maksimum; ptyn chtodzacy -
/najczesciej kolor rézowy/ - stan prawidtowy pomiedzy
minimum a maksimum; ptyn hamulcowy /maty zbiornik
od strony kierownicy, ptyn koloru zielonego/ - stan
pomiedzy minimum a maksimum; ptyn do spryskiwaczy
/niebieska pokrywka/ - otwierasz pokrywke i zaglagdasz —
jesli jest, to stwierdzasz, ze jest obecny, jesli nie masz
ptynu, to stwierdzasz, e mozesz uruchomic
spryskiwacze przy wycieraczkach;

- Swiatta:

a/ pozycyjne — raz przekrecasz witgcznik — 2x z przodu
/malutkie zaréweczki/ i 2 x z tytlu — czerwone, stabe
Swiatetka, ewentualnie mozna powiedzie¢
o podswietleniu tablicy ;
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b/ mijania- 2 klikniecia — mozna uruchomié¢ bez
wiaczania zaptonu, ale wiaczenie zaptonu bedzie
bezpieczniejsze, to sg dwa Swiatta z przodu — gtéwne
lampy; sprawdz, czy swieci sie kontrolka zielona swiatef,
¢/ drogowe — musisz najpierw wtgczy¢ zapton, nastepnie
Swiatta mijania, a kolejne to wigczenie swiatta
drogowego — dzwignia po lewej stronie kierownicy /ta
od kierunkowskazéw/ - odpychamy dzwignie od siebie —
w kierunku kokpitu /Uwaga: przycigganie dzwigni do
siebie — uruchamiasz sygnat swietlny — zapala sie tylko
na chwile — tyle, ile trzymasz przyciggnieta tq dzwignie/;
sprawdz, czy sSwieci sie kontrolka niebieska statym
Swiattem;

d/ cofania — uruchom zapton, witgcz bieg cofania; to
Swiatto jest koloru biatego z tytu pojazdu po prawej
stronie; jesli go nie ma, spokojnie sprawdz zapton
i jeszcze raz wrzu¢ bieg cofania;

e/ s$wiatto przeciwmgtowe tylne — uruchom zapton,
wtgcz S$wiatta mijania /2 Kklikniecia/ i tym samym
przetgcznikiem — wyciggnij go w kierunku do siebie;
Swiatto intensywnie czerwone z tytu pojazdu po lewej
stronie; sprawdz kontrolke pomarariczowg na pulpicie;
f/ stop — najpierw popros$ egzaminatora o pomoc — aby
poszedt za samochdd i sprawdzit dziatanie $wiatet
/w skodzie sg ich 3/, uruchom zapton i naci$nij pedat
hamulca roboczego raz lub kilka razy, egzaminator
potwierdzi dziatanie swiatet;

g/ do jazdy dziennej — wtaczajg sie automatycznie po
wigczeniu zaptonu, mozna jezdzi¢ na nich w ciggu dnia,
pogodny dzienl, bez opadéw — dozwolone na egzaminie
— po zmroku lub w czasie deszczu musisz przetaczy¢ na
Swiatta mijania

Przygotowanie:

a/ ustaw fotel — podsun tak, aby byta swoboda dla
kolan, ale stopy swobodnie dotykajg pedatéw, podnies
tylng czesc fotela, ale nie tak, aby by¢ na sztywno, plecy
jednak powinny opierac sie o fotel; /Uwaga: jesli jestes
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niskiego wzrostu, podnies sobie siedzisko, a jesli jest
tego mato, przynies sobie poduszke — im wiecej widzisz
przez przednig szybe, tym skuteczniej reagujesz/; ustaw
zagtéwek — zréwnaj wysokos¢ zagtéwka ze szczytem
swojej gtowy;

b/ ustaw kierownice — odblokuj zaczep, wysun, obniz
lub podnies, ustaw tak, aby byt widoczny petny panel
wskaznikéw i kontrolek;

¢/ ustaw lusterka — wigcz zapton, sterowaniem
elektrycznym na lewych drzwiach /przy kierowcy/ ustaw
sobie lustra w dwojaki sposéb: albo pod katem jazdy na
pasie ruchu, a wiec ustawienie na linie obok pojazdu lub
ustaw sobie lusterka juz do jazdy w ruchu drogowym —
musisz w nim wtedy widzie¢ droge obok pojazdu i za
nim: /Uwaga: w WORD Lublin po zaliczeniu zadania
wzniesienie, tuz przed wyjazdem do ruchu drogowego

moziesz sie zatrzymac ijeszcze raz ustawic lusterka
1

ustaw sobie lusterko wewnetrzne — musi obejmowad
wiekszos¢ tylnej szyby;

Uwaga; w czasie egzaminu mozna na swdj wniosek
zatrzymac sie i poprawic ustawienie lusterek;

d/ zamkniecie drzwi — sprawdz kontrolki dotyczace
drzwi — jesli sie Swieci, to musisz wysigs¢ i sprawdzic¢
domkniecie wszystkich drzwi;

e/ zapiecie pasdw; sprawdzaj na kontrolkach
poprawno$¢, obowigzujg Ciebie, egzaminator jest
zwolniony z tego obowigzku;

f/ uruchamiasz silnik i sprawdzasz, czy WSZYSTKIE
KONTROLKI CZERWONE | POMARANCZOWE ZGAStLY;
najczesciej swieci sie kontrolka hamulca awaryjnego,
kontrolka drzwi otwartych oraz pomaraiczowa swiatta
przeciwmgtowego;

g/ w przypadku opadéw atmosferycznych, oparéw na
szybach, brudnej szyby:

- w przypadku deszczu lub $niegu — wiacz wycieraczki —
dZzwignia z prawej strony kierownicy — przednie witgczasz
podnoszac diwignie do goéry im wyzej tym szybciej
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dziatajg; tylng wtaczasz tg sama dzwignig — odpychajac
od siebie;

- w przypadku pary wodnej na szybach - wtgcz sobie
klimatyzacje i ustaw temperature na srednig;

- w przypadku zamarznietej wody czy sniegu na szybie —
mozesz poprosi¢ o skrobaczke czy gabke by Sciggngc
wode, $nieg czy zmarzline - czyScisz szyby i lusterka —
zanim ruszysz, ciepte powietrze na szybe;

Uwaga: za kaizdym razem, gdy zmniejszyta sie
przezroczystos¢ szyb i lusterek mozesz zatrzymac
pojazd i poprawié to wszystko.

Wyjezdzasz z miejsca zatrzymania:

a/ wiacz bieg;

b/ zwolnij hamulec awaryjny;

c/ sprawdz jeszcze raz kontrolki, jesli Swieci sie cos, co
nie powinno — zatrzymaj sie i sprawdzZ to; najczesciej
ruszacie na hamulcu roboczym, diwiek gongu
i czerwona kontrolka, nie udawaj, ze nic sie nie dzieje!!!

jazda pasem
ruchu

- jazda musi by¢ ptynna do przodu i do tytu, mozesz
jecha¢ nawet bardzo powoli, ale bez zatrzymania; nie
mozesz tez podjezdzaé po zatrzymaniu sie;

- jadac do tytu — przede wszystkim pilnuj sie prawej linii
pasa ruchu;

- jadac do tytu — przynajmniej raz musisz obejrze¢ sie
przez prawe ramie widok za tylng szyba!

Uwaga: przy pierwszej probie, jesli pogubites sie
podczas jazdy, stracites orientacje, nie wiesz czy dobrze
jedziesz NATYCHMIAST SIE ZATRZYMAJ | POPROS
O DRUGA PROBE. Kontynuacja jazdy w takiej sytuacji
rzadko sie udaje i zazwyczaj jest to przerwanie egzaminu
— przejazd poza linie lub najazd na pachotek. Lepiej mie¢
drugg prébe niz przerwany egzamin.

jazda przez
wzniesienie

- najedZz na wzniesienie, zaciggnij hamulec
awaryjny i zwolnij bieg — chwile odpocznij;

- wrzu¢ jedynke, pedat przyspieszenia przynajmniej do
potowy wysokosci wcisniety, puszczasz powoli sprzegto,
reka prawa na hamulcu; gdy poczujesz puszczajac
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sprzegto drganie samochodu - powoli opuszczasz
hamulec  jednoczesnie  kontynuujesz  puszczanie
sprzegta, pedat przyspieszenia na tym samym poziomie;
gdy ruszysz — szybciej puszczasz sprzegto oraz
opuszczasz hamulec awaryjny do konca;

- sprawdz kontrolki i sygnat dzwiekowy — jesli jest
czerwona i sygnat pulsacyjny — to znaczy, ze hamulec
wciaz jest podniesiony;

- przed wyjazdem sprawdz jeszcze raz, jakie masz
Swiatta!

Zadania w ruchu drogowym /wybrane/:

drodze
dwukierunkowej
lub z
wykorzystaniem

infrastruktury

1 | Parkowanie - stanowiska do parkowania sko$nego wystepujg czesto
skosne na drogach jednokierunkowych; trzeba na to uwaza¢
podczas wyjazdu z parkowania; musisz tak ustawic
pojazd, aby swobodnie po otwarciu drzwi mozna byto
opusci¢ pojazd; zawsze mozesz wykorzysta¢ korekte -
wyjechad ze stanowiska tak, aby samochdd go nie opuscit
i podjechac juz dobrze;
- podczas wyjazdu uwazaj na samochody jadace jezdnia
lub pieszych — nie masz pierwszeristwa przed nimi;

2 | Parkowanie - najlepiej wjezdzaé powoli, ale bez zatrzymania na biegu
prostopadte nr 2 — tatwiej wtedy spokojnie ustawi¢ samochdd; musi
przodem by¢ mozliwos¢ swobodnego opuszczenia pojazdu; zawsze

mozesz wykorzysta¢ korekte; wyrazne sygnalizowanie
kierunkowskazami wjazdu i wyjazdu;

3 | Parkowanie - wiasciwe sygnalizowanie manewru;
réwnolegte - mozesz wykona¢ jedng korekte — troche do przodu

i dalej do tytu;
4 | Zawracanie na | - zawracanie na jezdni — od kraweznika do kraweznika —

co najmniej 3 razy zmieniasz kierunek jazdy, a wiec
musisz sygnalizowac tyle razy kierunkowskazem ; musisz
uwazac na pojazdy jadgce drogg, ale tez pieszych, linie na
jezdni;

- zawracanie z wykorzystaniem wjazdéw do posesji, na
parkingi, zatoki itp. — sam wybierasz sposdb zawracania —
to czy wjezdzasz do wjazdu przodem czy tytem;

Uwaga: jesli wyznaczone masz miejsce po lewej stronie
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jezdni, to tatwiej jest wjechaé przodem, wyjezdzasz
tytem od razu na swaj pas ruchu;

- jesdli wyznaczone masz miejsce po prawej stronie,
tatwiej do bramy czy podjazdu wjechac tytem, wyjechaé
przodem — masz duzo lepszg widocznos¢;

5 | Jazda drogami | - szczegdlnie uwazaj na takiej drodze podczas wyjazdu
jednokierunko- | z parkowania, aby pojechaé we wtasciwg strone;
wymi - jedli skrecasz w prawo na skrzyzowaniu — na takiej

drodze musisz ustawic sie przy prawej krawedzi jezdni

- jesli skrecasz w lewo — MUSISZ USTAWIC SIE PRZY LEWEJ
KRAWEDZI JEZDNI!

- moze sie zdarzyé, ze droga ktdrg jedziesz w pewnej
czesci moze by¢ jednokierunkowa, ale znakami zmieniona
zostaje na dwukierunkowa, trzeba na to uwazac!!! /ul.
Trze$niowska w Lublinie/

6 | Przejazd przez |- przed skrzyzowaniem nie ma znakdw informujgcych
skrzyzowania | o organizacji tego przeciecia drég lub jest ogdlna
réownorzedne | informacja o drogach rdwnorzednych;

- obowigzuje zasada prawej strony — kazdy z prawej
strony ma pierwszenstwo przed Tobg;

7 | Przejazd przez |- przejazd przez trzy i czterowylotowe skrzyzowanie
skrzyzowania z | z drogami podrzednymi;
pierwszenstwem | -  éwiczy¢é trzeba przejazd - wjazd z drogi
przejazdu - z pierwszenstwem  przejazdu; wjazd na  droge
skrzyzowania z | z pierwszenstwem przejazdu z drogi podporzagdkowanej;
pierwszenstwem | /ul. Ponikwoda - ul. Koryznowej; na ulicy Pogodnej itp./
famanym

8 | Przejazd przez |- czesto wystepujg znaki stop; zatrzymujesz sie przed
skrzyzowanie | drogg poprzeczng a nie przed przejsciem dla pieszych;

Z Wyspa - wybdr wtasciwego pasa ruchu dla wybranego kierunku
centralna jazdy;
- sygnalizowanie zjazdu ze skrzyzowania !!!
9 | Przejazd przez | - miejsce zatrzymania, szczegdlnie, gdy zmieniajg sie

skrzyzowanie
z sygnalizacja
Swietlng;

w tym tez
skrzyzowanie
wielofazowe

Swiatta na z6tte,

- przejazd na Swietle z6ttym — w zaleznosci od predkosci
wjazdu na skrzyzowanie i mozliwosci zatrzymania, Uwaga
— jedli nie zdazysz sie zatrzymac przed przejsciem dla
pieszych — nie blokuj przejscia i podjedz do krawedzi drogi
poprzecznej i sie zatrzymaj — jesli nie widzisz
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sygnalizatora, patrz co robig kierowcy na jezdni przed
Tobg — czyli z kierunku przeciwnego — oni maja
przewaznie sygnat zielony wtedy, kiedy i Ty go
otrzymujesz lub patrz na tych ustawionych za Tobg, ruszg
powoli, jesli Swiatta sie zmienig — wtedy i Ty ruszaj;

- wykonaj manewry zmiany kierunku jazdy w lewo,
prawo, zawracanie  gtdwnie na  skrzyzowaniu
wielofazowym, patrz na linie miejsca zatrzymania; nie
jezdz ,,po kwadraciku”;

Uwaga: NA SKRZYZOWANIU ZAJMUJ TEN PAS, KTORY
PROWADZI W WYBRANYM PRZEZ CIEBIE KIERUNKU -
NIE MUSISZ ZAJIMOWAC PRAWEGO SKRAJNEGO PASA
RUCHU - ZAJMIESZ GO JAK JUZ ZJEDZIESZ ZE
SKRZYZOWANIA, ZA PRZEJSCIEM DLA PIESZYCH

10

Przejazd przez
przejscia dla
pieszych

- MUSISZ ZAWSZE USTAPIC PIESZEMU, KTORY JEST NA
PRZEJSCIU;

- w przypadku, gdy dojezdzasz do przejscia i dochodzi
do niego pieszy, jedziesz wolno i obserwujesz,

jesli sie zatrzyma i czeka, powoli przejezdzasz, jesli rusza
na przejscie, lepiej sie zatrzymac,

- gdy jest wiele paséw ruchu — gdy pieszy przejdzie przez
Twdj pas ruchu i troche sie oddali, mozesz przejechad
przez przejscie mimo, ze jeszcze pieszy jest na jezdni, na
innych pasach;

- w przypadku drog rozdzielonych pasem zieleni lub
wyspa, kazda jezdnia i przejscie na nim jest oddzielnym
przejsciem dla pieszych;

11

Przejazd przez
przejazdy dla
roweréw

- uwaznie sie rozgladac, rowerzysci jadg szybko,

- rowerzysta blisko przejazdu jadacy na rowerze -
wyhamowujemy i obserwujemy — jesli jedzie to ma
pierwszenstwo przed nami, ale moze tez sie sam
zatrzymac i czeka¢ na nasz przejazd — wtedy jest on
traktowany jako pieszy — mozemy jechaé;

Uwaga: ROWERZYSTA STOJACY PRZED PRZEJAZDEM
OBIEMA STOPAMI NA PRZEJEZDZIE, JEDNA STOPA NA
PRZEJEZDZIE JEST TRAKTOWANY JAKO PIESZY;

12

Przejazd przez
torowisko

- jedli nie ma znaku stop, masz zmniejszy¢ predkosé,
upewniac sie i przejezdzac przez torowisko; nie musisz sie
zatrzymywadé, nawet nie powinienes;
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13

Przejazd obok
przystanku
autobusowego

- pomagasz wtgczy¢ sie do ruchu drogowego autobusowi,
busowi tylko wtedy, GDY SYGNALIZUJE
KIERUNKOWSKAZEM TAKI ZAMIAR;

- jesli bedziesz juz blisko takiego autobusu lub na jego
wysokosci i wtedy kierujgcy autobusem zasygnalizuje
zamiar — przejezdzasz bez zatrzymania, bo czesto bytoby
to gwattowne zatrzymanie, a to stanowi potencjalne
zagrozenie dla RD;

14

Wyprzedzanie

- staraj sie nie wyhamowywac¢ predkosci przed pojazdem,
ktéry chcesz wyprzedzié; tak oceniaj sytuacje i dobieraj
predkos¢ by sprawnie wyprzedzi¢ bez zwalniania pojazdu;
- uwaznie oceniaj sytuacje przed pojazdem — sprawdz czy
masz miejsce, czy sg przejscia dla pieszych, zakrety;
sprawdz czy nikt Cie nie wyprzedza;

- nie wlecz sie za pojazdami wolnobieznymi;

15

Omijanie

- staraj sie omijac pojazdy i przeszkody ptynnie — zwolnij
by miec¢ czas na ocene sytuacji, zredukuj bieg, wyraznie
sygnalizuj kierunkowskazem swdj zamiar; staraj sie nie
zatrzymywac¢; jedno klikniecie kierunkowskazu jest
zdecydowanie za mato, aby zasygnalizowaé¢ manewr;
Uwaga: NIE BOJCIE SIE SYGNALIZOWAC SWOIJEGO
ZAMIARU W RUCHU DROGOWYM

16

Wymijanie

- staraj sie jechac srodkiem pasa ruchu; nie za blisko lewej
krawedzi jezdni - mozesz narazic sie na
niebezpieczenstwo ze strony pojazdéw jadacych
z naprzeciwka, ale tez utrudniasz manewry pojazdom,
ktdre chcg cie wyprzedzié;

17

Zmiana pasa
ruchu

- najpierw upewnij sie w lusterku bocznym, czy masz
wolng przestrzen, jesli nie jestes pewien, spojrzyj przez
okno boczne, bo nie zawsze wszystko wida¢ w lusterku;
wtacz kierunkowskaz; ale NIE PODJEZDZAJ DO OSI JEZDNI;
upewnij sie jeszcze raz czy masz wolng przestrzen; wtedy
zmieniaj pas ruchu;

- jesli nie udato Ci sie zmienié¢ pasa ruchu — bo pojawita sie
linia ciggta, lub inne pojazdy uniemozliwiajg wykonanie
zadania — NIE ROB NIC NA SILE — pozostan na tym pasie,
na ktérym jesteS i jedz zgodnie z kierunkiem
wyznaczonym na tym pasie;
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18| Zawracanie na | - generalna zasada — najlepiej zawraca¢ z lewego
skrzyzowaniu | skrajnego pasa ruchu, a zjezdzac ze skrzyzowania rowniez
lewym skrajnym, ewentualnie innym, ktéry prowadzi
w zgdanym kierunku;

UWAGA! W CZASIE ZAWRACANIA NA SKRZYZOWANIU
ORUCHU OKREZNYM ZAJMOWANIE PRAWEGO
SKRAINEGO PASA RUCHU BARDZO CZESTO JEST
NIEBEZPIECZNE!!! MOZNA TO ZROBIC, ALE LEPIEJ JEST
POZOSTAC PRZY LEWE) KRAWEDZI JEZDNI!

- na Makro — mozna wjecha¢ na srodkowy pas i z niego
zawraca¢ — wtedy trzymaj sie tego pasa, na ktory
wskazujg rozrysowane linie;

UWAGA! JESLI NIE ZNASZ SKRZYZOWANIA - TRZYMA)
SIE LEWEGO SKRAJNEGO PASA RUCHU | NIM TEZ ZJEDZ
ZE SKRZYZOWANIA - ZMIENISZ PAS RUCHU ZA
PRZEJSCIEM DLA PIESZYCH!

19| Zmiana - stuchaj uwaznie egzaminatora, jesli nie rozumiesz do
kierunku jazdy | konca polecenia, zapytaj, na pewno powtdrzy polecenie;
- szukaj znakow /niebieska tablica ze strzatkami/, ktére
informujg o kierunku jazdy z danego pasa ruchu;

- czasami warto spojrze¢ na zielone tablice z informacja
o kierunku jazdy jesli chodzi o miejscowosci — mozesz
zapytaé np. czy masz jecha¢ w kierunku Biategostoku —
egzaminator z pewnoscig odpowie;

- czesto wydawane sg dwa polecenia co do kierunku jazdy
— bo np. dwa skrzyzowania sg blisko siebie /np. ul.
Andersa; np. Lwowska koto zamku/ - waine jest, gdzie
masz jecha¢ na drugim skrzyzowaniu - wtedy na
pierwszym skrzyzowaniu wybierz pas ruchu, ktéry
utatwi Ci jazde na kolejnym skrzyzowaniu

UWAGA! NA SKRZYZOWANIACH WYBIERASZ DOWOLNY
PAS RUCHU KTORY UMOZLIWIA ClI JAZDE
W WYBRANYM KIERUNKU — NIE MUSISZ TRZYMAC SIE
ZASADY ZAWSZE PRAWEGO PASA RUCHU!!!!

- jesli pomylisz pasy, nie panikuj, zawsze jest szansa, ze
uda Ci sie go zmienic¢ jesli wyraznie sygnalizujesz swdj
zamiar, ZAWSZE KTOS Cl POMOZE!

- jesli wybrate$ niewtfasciwy pas ruchu i dalej sg linie
ciggte lub ruch drogowy zablokowat mozliwo$é zmiany
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pasa — jedZz pasem, na ktédrym jeste$ zgodnie
z wyznaczonym na nim kierunku jazdy — bedzie bfad
niewykonania polecenia, ale z pewnoscig nie bedziesz
miat przerwanego egzaminu;

20

Hamowanie do
zatrzymania

W wyznaczonym
miejscu

- musisz najpierw osiggnad predkosd min 50km/h;

- egzaminator wskaze Ci miejsce zatrzymania — np. na
wysokosci  tego  znaku, drzewa, zaparkowanego
samochodu, pod wiaduktem czy w zatoce parkingowej

- po wyznaczeniu miejsca — ocen odlegtos¢ od miejsca
zatrzymania, zwolnij szybkos¢ pojazdu redukujac biegi
/hamowanie silnikiem/, sygnalizuj kierunkowskazem,
spokojnie dalej oceniaj i wyhamuj juz w wyznaczonym

miejscu!
- TO NIE JEST HAMOWANIE AWARYINE - gdzie
z predkosci 50km gwattownie wyhamowujesz

praktycznie w miejscull!!

21| Wiasciwa - dynamicznie przyspieszaj uzyskujgc docelowa predkos¢;

zmiana biegow | - jedynka tylko do ruszeniu i juz wrzucaj dwdjke; przy

— ekojazda predkosci 30km/h juz wrzucaj 3-ke; zaraz po
przekroczeniu 40km/h wrzucaj 4-ke!!!

22| Hamowanie - przed zatrzymaniem i zwalnianiem np. na przejsciach,

silnikiem przy
zatrzymaniu

i zwalnianiu
ekojazda

skrzyzowaniach, Swiattach itp. — najpierw zredukuj bieg
ztego na ktérym jedziesz o jeden nizszy i puszczaj
sprzegto powoli i znowu to samo, staraj sie jak najdtuzej
nie wykorzystywa¢ do hamowania predkosci hamulca
roboczego /nie dotyczy hamowania juz gdy jedziesz na
biegu nr 2/

Kilka dodatkowych informacji:

- egzaminator informuje Ciebie o btedach — niewazne ile razy!!! Wazne, by nie
stwierdzit, ze ,,to drugi btad z zadania” lub ,,przerywam egzamin z powodu....” .
W innym przypadku CALY CZAS MASZ WYNIK POZYTYWNY | JEGO MUSISZ
BRONIC!!
- w przypadku przypadkowego witaczenia swiatet drogowych lub wytaczenia
Swiatet mijania, a wiec jazda na swiatfach pozycyjnych, egzaminator zapyta
Ciebie, czy wszystko jest w porzadku i czy mozna kontynuowac jazde — warto
sie zatrzymac i sprawdzi¢ Swiatta, hamulec awaryjny czy drzwi — przypadki
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chodza po ludziach.

- korzystanie z uprzejmosci innych — oczywiscie mozesz korzystac
z uprzejmosci innych, ale nie mozesz tego robi¢ w sposéb wskazujacy na
wymuszenie czy to przy okazji zmiany pasa ruchu, zmiany kierunku jazdy lub
wiaczania sie do ruchu, wyprzedzania czy omijania — wystarczy, ze zaczniesz
sygnalizowa¢ swoéj zamiar bez zmiany potoienia pojazdu na jezdni,
obserwujesz pojazdy na pasie, na ktory chcesz wjecha¢ — jesli jeden
z kierowcow z wtasnej woli zwolni robigc ci miejsce, albo dodatkowo
sygnalizuje swiattami — dopiero wtedy mozesz zmieni¢ pas ruchu
dynamicznie.

NIE MOZESZ SIE WAHAC — ZROB TO SZYBKO | PEWNIE!

Oczywiscie moga wystepowac réznice w opisie poszczegélnych zadan
w zaleznosci od przyjetych zasad przez osrodki egzaminowania i zalecenia
urzedow marszatkowskich. Dlatego tei proponuje uzupetni¢ moj tekst
o obowigzujace zasady w Waszych WORD-ach tak, by stuzyty wszystkim
zainteresowanym. Moze to by¢ kolejny element wspétpracy miedzy naszymi
srodowiskami.
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Z MEZEM EGZAMINATOREM

Ktéregos dnia obiecatam mojemu
Mezowi, ze napisze maty artykut do
biuletynu. Potraktowatam to zadanie
: bardziej jako zart, ale stowa chce
‘ U A dotrzymad. Tylko o czym moze napisac ktos,

an e T kto nie jest specjalistg w danej branzy

w specja-listycznym pismie?
™ Szukajgc tematu w gtowie dosztam do
whniosku, ze napisze o tym, jak bardzo
zmienito sie moje spojrzenie na Was

N Szanowni Panstwo Egzaminatorzy od
momentu blizszego poznania Waszego
Srodowiska.

Zanim poznatam mojego Meza uwaza-
tam, ze egzaminator to zimny, bezduszny
cztowiek ze znudzong ming ,,oblewa” kolejne osoby. Robi to tylko i wytgcznie
dlatego, bo mu za to pfaca, jak tez dostaje premie uzalezniong od ilosci
»oblanych” zdajgcych. Oczywiscie mit o tym, ze egzaminatora mozna kupié tez
uwazatam za prawde.

Powinnam przed Wami Szanowni Egzaminatorzy schyli¢ gtowe
i przeprosi¢ za swoje fatszywe oceny oparte na opowiesciach tych
»Zorientowanych”.

Zyjac pod jednym dachem z egzaminatorem oséb zdajacych na prawo
jazdy codziennie przekonuje sie jak bardzo stresujgcy, niebezpieczny,
a jednoczesnie odpowiedzialny jest Wasz zawdd. lle razy dziennie wsiadacie do
samochodu z kandydatem na kierowce, nie wiedzac czy z niego wyjdziecie
o wiasnych sitach. Jak bardzo musicie by¢ skoncentrowani, bo moment
nieuwagi moze kosztowa¢ Was zdrowie a nawet zycie. Jadagc w jednym
samochodzie z cztowiekiem zestresowanym do granic mozliwosci musicie
jednoczesnie oceniaé¢ sytuacje by zapobiega¢ ewentualnym nieszczesciom;
obserwowacé poprawnos¢ wykonywanych polecen oraz dokonaé prawidtowe;j
oceny przysztego kierowcy. Podzielnos¢ uwagi, jakg musicie sie wykaza¢, jest
prawie niemozliwa do ogarniecia przez zwyktego cztowieka.

Ocena, jaka wydacie, czesto moze by¢ tragiczna w skutkach. Zle
oceniajgc kandydatéw na kierowce, mozecie w przysztosci posrednio
odpowiadac za czyjes zgubne decyzje, jakie podejmie juz nowy kierowca. Jakze

L 3B )
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whnikliwe muszg byé Wasze oceny, by dostrzec w tych osobach ludzi
odpowiedzialnych, zdolnych do samodzielnego prowadzenia samochodu.

To co uwazatam za bezdusznos$¢ jest u wielu z Was ochronng tarczg na
réznego rodzaju sugestie czy dwuznaczne propozycje czy tez zachowanie tak
réznych ludziiich osobowosci.

Nic bardziej krzywdzgcego, gdy ktos méwi, ze ,oblewa sie kandydatéw
dla wiasnego ,widzimisie”. Moze osoby przystepujgce do egzaminu powinny
bardziej krytycznie spojrze¢ na swoje nowo nabyte umiejetnosci, z dystansem
do sytuacji w jakiej sie znalezli wreszcie pokazac to co potrafiag.

Skad biorg sie te wszystkie uprzedzenia do Was?

Mysle, ze czesciowo sami je tworzycie, ale tylko czesciowo. Osrodki
ruchu drogowego w ktérych Paistwo pracujecie nie robig prawie nic, by obalaé
te stereotypy, by wyjs¢ naprzeciw oskarzeniom, opowiesciom wyssanym
z palca.

Milczenie, odgradzanie sie od ludzi, ktdrzy muszg do Was przyjs¢, brak
otwartosci tworzy niepotrzebne bariery, a to jest woda na mtyn, ktérzy Wami
straszg tych biednych ludzi. Oni i tak sg przerazeni. Dobrze by byto pokazywac
jak najczesciej Wasza ,ludzka” twarz i przekonywac ich o tym, ze wynik
egzaminu zalezy przede wszystkim od nich.

Czesto moj M3z rozmawiajac ze mng, zatuje tych ludzi, ktérym niewiele
zabraktfo, aby zda¢ egzamin. Mdwi, ze wystarczytoby kilka drobnych wskazowek,
aby sukcesy byty czestsze.

Wydaje mi sie, ze to do Was nalezy kolejny krok, by zmienia¢ opinie
o Waszym zawodzie, niszczy¢ plotki i krzywdzgce myslenie. Wystarczy
wyciggnac reke do Waszych kolegdw z branzy, czyli instruktoréw, by mit o ztym
egzaminatorze odszedtw przesztos¢.

Zycze Wam pracy, ktéra niesie ze sobg satysfakcje i przyjemno$é. Zycze,
by kolejni zdajacy reprezentowali wysoki poziom umiejetnosci, a wiekszos$¢

egzaminow konczyta sie wynikiem pozytywnym.

Agnieszka — zona egzaminatora
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Szanowni Koledzy i Kolezanki ze
Stowarzyszenia. Tylko my wiemy, jak ciezki
jest zawdd, ktory wykonujemy. Codziennie
borykamy sie z réznymi dolegliwosciami
wynikajgcymi ze specyfiki pracy i warun-
kow, w jakich nam przyszto pracowad.
Staramy sie dobrze realizowa¢ powierzone
nam zadania, a jednak wcigz spotykajg nas
réznego typu nieprzyjemnosci i problemy natury zawodowej i zdrowotne;j. Ale
nie o tym chciatbym napisac...

Nasze Stowarzyszenie, z zasady elitarne, bo przeciez jesteSmy
profesjonalistami, specjalistami w swojej branzy, ma za zadanie integrowad
przedstawicieli naszego zawodu i realizowa¢ oprdécz zadan wynikajgcych ze
Statutu, zadania zwigzane z poprawg bezpieczenstwa ruchu drogowego
poprzez dziatania na rzecz srodowisk zwigzanych z ksztatceniem nowych
kierowcow. Jest nas w Stowarzyszeniu okoto 600 oséb. Mimo, ze w skali kraju
jesteSmy matym stowarzyszeniem, to jednak potencjat, wiedza i umiejetnosci
sg bardzo duze, stad tez wartos$¢ naszego Stowarzyszenia jest znaczna. Niestety,
nie przektada sie to na dziatania, ktére powinny by¢ podejmowane tak przez
poszczegdlnych cztonkdw, jak tez oddziaty KSE a skoriczywszy na Radzie
Gtéwnej.

Mamy problemy z zaangazowaniem sie na rzecz dziatalnosci, ktorej
odbiorcami beda egzaminatorzy, instruktorzy, przedstawiciele urzedéw
marszatkowskich. Wiekszos$¢ z nas ogranicza sie wytgcznie do optacenia sktadek
i.... tyle. Mamy jednak oczekiwania. Dochodzg mnie stuchy z kraju o osobach,
ktore poddajg w watpliwos$é powstanie i dziatalno$é Stowarzyszenia. Oczekujg
podejmowania przez Rade Gtéwng roézinych dziatan zmierzajgcych do
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intensyfikacji przedsiewzie¢, dbanie o interesy egzaminatordw, zarzucajg brak
zaangazowania, brak propozycji nowych rozwigzan.

Ci, ktérzy sg niezadowoleni, niestety, najczesciej sami nie robig nic, co
miatoby jakiekolwiek znaczenie dla naszego Srodowiska. Jest to godne
pozatowania zachowanie ludzi dziatajgcych na niekorzys¢ nas wszystkich.

Oddziaty, ktére dynamicznie pracujg na rzecz swojego rozwoju oraz
rozwoju S$rodowisk zewnetrznych, dobrze wspdtpracujg z dyrektorami
osrodkéw egzaminowania, podejmujg wyzwania czaséw, w jakich przyszto im
dziata¢ mozna policzy¢ na palcach jednej reki.

Mimo wielu propozycji wspdfpracy, zaangazowania sie w sprawy
naszego zawodu, wcigz oprocz stéw aprobaty nie wynika nic, co mozna by
nazwac konkretng wspotpraca.

To tylko kilka oséb, naprawde kilka, ktére podejmuje ciezar realizacji
zadan wynikajgcych ze Statutu, pracujg, by w efekcie ten zawéd nie stracit reszty
godnosciiuznania.

Do Rady Gtéwnej nie trafity od wielu lat zadne zaproszenia na spotkania
z Wami w oddziatach czy podczas réznego typu szkolen. Brakuje informacji
otym, codobrego, a co ztego dzieje sie na Waszym terenie.

Oczekujemy zmiany wizerunku naszego zawodu w S$rodowisku
odbiorcéw naszych ustug i ... nie podejmujemy zadnych dziatan by ten stan
zmienic.

W tym biuletynie pisze o takich dziataniach, ktére wymagaja moze
odrobine wysitku, ale sg racjonalne i mozliwe do wykonania. Ten zawdd daje
satysfakcje i spetnienie w stuzbie na rzecz spoteczenstwa. Ograniczanie go
wyltgcznie do miejsca pracy i comiesiecznej pensji nie daje nikomu prawa do
oceny innych, ktdrzy chociaz w trudnych, nieprzychylnych warunkach, staraja
sie dziata¢ narzecz nas wszystkich.

Wystarczy raz na kwartat spotka¢ sie w oddziale, przedyskutowac
problemy, podda¢ ocenie swoje pomysty i spostrzezenia, spisa¢ je wraz
z propozycjamirozwigzan, a jesli bytyby z tym problemy to zadzwonié czy wystaé
mailem zapytanie, czy prosbe o pomoc. Chetnie pomozemy wszystkim tym,
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ktorzy co$ chca zrobicinie ograniczajg sie wytgcznie do narzekania.

Ten zawdd niesie za sobg wiele probleméw z zakresu komunikacji
w $Srodowiskach wewnetrznych w firmach, braku perspektywy zmian, ale nie
dlatego, ze nie mozna nic zmienié. To marazm, zniechecenie, czesto atmosfera
zagrozenia utraty miejsca pracy, oskarzenia o niekompetencje, braku
wyrozumiatosci ze strony przetozonych, czy tez zwyczajne wypalenie zawodowe
stojg na przeszkodzie, by ten zawdd znowu stat sie godny szacunku i powazania.
Trzeba sie troche otrzgsngc z takiego stanu i poszukaé perspektywy dla siebie
i swojego zawodu.

Zapraszam do wspotpracy, do wymiany informacji, do spotkan, do
szkolern we wiasnym gronie jak teziw szerszym.
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