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WPROWADZENIE

W obecnej sytuacji mamy do
czynienia z chaosem systemowo-
prawnym towarzyszgcym pracy
egzaminatora. Egzaminatorzy
w pewnym sensie czujg sie
4 zagubieni, osamotnieni i bardzo
czesto bezbronni.

Przyczyn takiej sytuacji jest wiele.
Przypomnijmy sobie w sposob
.telegraficzny” jakie nastepowaty
zmiany w usytuowaniu prawnym
egzaminatora. Najpierw egzaminator
byt cztonkiem trzy osobowej komisji
egzaminacyjnej, w nastepnym okresie
egzaminator podejmowat decyzje
jednoosobowo w imieniu Wojewody
bedgc =zatrudnionym w Urzedzie
Wojewddzkim na umowe zlecenie.

Podobne umocowanie prawne miat egzaminator z chwilg, gdy
powstaty ,Centra Egzaminacyjne”, jako niezalezny podmiot
gospodarczy. Egzaminator zatrudniony w Urzedzie Wojewddzkim byt
delegowany na egzaminy i nie byt w Zadnym stopniu zwigzany
z dziatalnoscig gospodarczg obstugi egzaminéw. Od 1998 roku zaczety
powstawa¢ Wojewddzkie Osrodki Ruchu Drogowego i od tego czasu
skohczyta sie niezaleznos¢ i niezawisto$¢ egzaminatorow w
szczegolnosci w zakresie podejmowania decyzji dotyczacej wyniku
egzaminu praktycznego.

Jednym z ostatnich aspektow gwarantujgcych niezalezno$é
decyzji egzaminatora byt wyrok Naczelnego Sgdu Administracyjnego
z 2% czerwca 199% roku dotyczgcego Kol. Tadeusza Muszynskiego
z Zielonej Gory, gdzie stwierdzono, ze ,,egzaminator jest jedyng osobg
kompetentng do ustalenia wyniku egzaminu”.

Po powstaniu WORD-6w ( ktore sg do$¢ dziwnym tworem
prawnym, najpierw okreslonym jako Panstwowa Osoba Prawna,
a nastepnie po zmianach ustawowych w 2000 roku uzyskaty miano
Samorzgdowej Osoby Prawnej) bedgcych podmiotami gospodarczymi
na wtasnym rozrachunku. Sytuacja ta zadecydowata o roli i zatrudnieniu
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egzaminatorow. Egzaminatorzy stracili przede wszystkim niezawisto$¢
w podejmowaniu decyzji, przeszli pod jurysdykcje administracyjng ze
wszystkimi negatywnymi dla nich skutkami. Mimo, ze egzaminatorzy
w 2002 roku uzyskali statut zawodu, to nie przetozyto sie to wprost na
niezalezno$¢ w podejmowaniu decyzji w czasie egzaminu, ale réwniez,
CO gorsze pogorszyly sie warunki pracy i zatrudnienia.

Kolejnym bardzo waznym czynnikiem wynikajgcym z przemian
w administracji publicznej byto przeniesienie nadzoru nad
egzaminatorami od Wojewody do Marszatka. Decyzja ta okazata sie
brzemienna w skutkach. Pierwszy wymiar to marginalne traktowanie tej
problematyki w Urzedzie Marszatkowskim i wtgczenie w orbite dziatan
prawa administracyjnego. Drugi kto wie czy nie wazniejszy to wycofanie
sie z odpowiedzialnosci nadzoru prawnego Ministerstwa Infrastruktury.
Urzad Marszatkowski to nie jest juz administracja rzgdowa. W przypadku
gdy nadzér nad egzaminatorami sprawowat Urzagd Wojewddzki,
w pewnym sensie odpowiedzialnos¢ byta wspodlna tzn. Wojewody
i Ministerstwa. Trzeci czynnik ktory jest juz na poziomie WORD-u to
zdewaluowanie sie roli Egzaminatora Nadzorujgcego, o czym pisze
wrozdziale "Egzaminator Nadzorujgcy - znaki zapytania”.

Waznym aspektem do rozwazenia jest gwattowny naptyw nowych
egzaminatorow w WORD-ach. Z okoto 1000 w ciggu roku wzrosta do
2600 egzaminatorow. W chwili obecnej obserwujemy ponowne
zmniejszanie sie zatrudnionych, ale skutki negatywne pozostaty.
Problem generalnie polega natym, ze egzaminator w sposob ewolucyjny
,nie stawat sie” stopniowo egzaminatorem (zdobywanie niezbednego
doswiadczenia). Proces zdobywania uprawnien i zatrudniania nowych
egzaminatorow jest wadliwy o czym KSE wielokrotnie poruszato tg
kwestie. Jako éwczesny prezes KSE czuje sie moralnie odpowiedzialny
za zaistniatg sytuacje. Podjgtem wiec decyzje o szukaniu form naprawy
tego zjawiska. Proby zmian tej sytuacji realizowane byly w trzech
rownoprawnych kierunkach dziatan. Pierwsze to zmiany logistyczne tak
na poziomie Ministerstwa Infrastruktury jak i Sejmu. Drugi kierunek, to
proba uzyskania konsensusu $rodowiskowego wspolnych
wypracowanych form i zasad naszej dziatalnosci ( dotyczy to wspotpracy
pomiedzy stowarzyszeniami Osrodkow Szkolenia, Krajowym
Stowarzyszeniem Dyrektorow WORD oraz Krajowym Stowarzyszeniu
Egzaminatorow. W réznych okresach roznie to bywato, w konsekwencji
skutki tych dziatah nie przyniosty oczekiwanych rezultatow. Trzecim
kierunkiem byto podjecie decyzji o pracy u podstaw tzn. w swoim
srodowisku. Pracy zmierzajgcej do prezentowania wilasnych
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rozwigzan, interpretacji, zasad postepowania czy prezentowania
stanowisk. Kierunek ten jest okreslany jako dzialania na rzecz
korporacji. Jak sie okazato kierunek ten jest jak dotychczas
najbardziej efektywny. W tym celu powotana zostata m.in. Krajowa
Rada Audytoréow. Efektem dziatan rady jest m.in. chronienie
kolegow od przykrych dla nich decyzji administracyjnych. Na
prosbe prezesa KSE H. Radomskiego Krajowa Rada Audytorow
zostata zobligowana do zintensyfikowania swych dziatan. Majac na
uwadze powyzsze kierunki podjeto dalsze dziatania ,,korporacyjne”
zmierzajgce do systematycznego i systemowego porzadkownia
nurtujgcych srodowisko probleméw.

Z powazaniem

Wiadystaw Drozd
Przewodniczgcy KRA




I. DEFINICJE | SKROTY

KSE - Krajowe Stowarzyszenie Egzaminatorow Kandydatow na
Kierowcéw i Kierowcow z siedzibg w Olsztynie.

KRA - Krajowa Rada Audytorow przy KSE.
(K.D) - Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym.

(R.S.E) - Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 27 pazdziernika
2005r. w sprawie szkolenia, egzaminowania i uzyskiwania uprawnien
przez kierujgcych pojazdami, instruktorow i egzaminatoréw (Dz. U. zdnia
¥4 pazdziernika 2005r.) z poZniejszymi zmianami.

(.LE) - Zalgcznik Nr 5 Instrukcja przeprowadzania egzaminow
panstwowych na prawo jazdy lub pozwolenie do (R.S.E)

(A.P.E.P)-Wzér nr 7 Arkusz przebiegu egzaminu praktycznego do (I.E)

(M.I) - Ministerstwo witasciwe ds. transportu - aktualnie Ministerstwo
Infrastruktury.

(E) - Stanowiska inicjowane przez egzaminatoréw
(K) - Stanowiska inicjowane przez KRA
(M.O.S) - Metodologia opracowywania stanowisk KRA




Il. STANOWISKA KRA

Wprowadzenie

Do Krajowej Rady Audytorow wptywajg zapytania co do
interpretacji i zasad postepowania w stosunku do niektérych zadan
wynikajgcych z arkusza przebiegu egzaminu praktycznego.

W celu ujednolicenia oceny zachowan przez egzaminatoréw
przyjeto nastepujacg metodologie postepowania (M.O.S):

I. Opisanie uwarunkowan metodyczno-prawnych przy realizacji zadania.

II.Usystematyzowanie zasad postepowania przy realizacji
poszczegolnych zadan w czasie egzaminu.

[ll. Przyjecie ,Stanowiska” KRA
I. Uwarunkowania metodyczno-prawne

Realizacja poszczegolnych zadan wynikajgcych z arkusza
egzaminacyjnego nie jest tylko pojedynczg czynnoscig . Jest to
najczesciej jedno z ogniw catego tancucha zdarzen, na realizacje ktérych
majg wptyw m.in. sytuacja drogowa, dynamika zdarzen, predyspozycje
lub ich brak zdajgcego, warunki pogodowe, itp.

Niezaleznie od powyzszego przy ocenie zachowania sie
i postepowania egzaminatora w trakcie realizacji zadania nalezy
uwzglednic:

sprzestanie jakie nam chciat przekazac prawodawca (Ml),
hierarchia celow w procesie realizacji kolejnych zadan,
erzeczywista mozliwosc realizacji zadania,

praktyka realizacji zadan w Srodowisku egzaminatorow,
eintencje i zasadnos¢ zachowan egzaminatora,
sprzestanki zaniechania lub realizacji zadania,

*bezpieczenstwo w ruchu drogowym przy realizacji danego
zadania.

II. Drugim cztonem przyjetej metodyki postepowania jest podziat zadan
w zaleznosci od zasad ich realizacji. W tym zakresie zadania mogag
by¢:

1.Realizowane samoistnie, gdzie zdajgcy wykonuje je wskutek
zaistniatych sytuacji w ruchu drogowym. Do zadanh tych zaliczamy
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W szczegolnosci wymijanie, zmiane pasa ruchu, przejazd obok
przystankdéw czy zachowanie sie przed przejsciem dla pieszych lub
przed torowiskami itp. Czesto tez sytuacja drogowa wymusza omijanie,
anawet wyprzedzanie.

2. Realizowane wytacznie z wczesniejszym wydaniem dyspozycji
egzaminatora. Dyspozycje wydaje egzaminator w czasie omowienia
zasad przeprowadzania egzaminu lub w odpowiednim momencie
w czasie egzaminu. W tym przypadku egzaminator nie uszczegdtowia co
do miejsca, czasu i sposobu realizacji zadania. Przyktadem takiego
zadania jestwyprzedzanie.

3. Realizowane w wyniku bezposredniego polecenia wydanego
przez egzaminatora. W tym przypadku egzaminator okresla sposéb
realizacji i miejsce. Do zadan tych zaliczamy m.in. parkowanie,
zawracanie, hamowanie czy zmiana kierunku jazdy.

4. Niezaleznie od w/w dyspozycji czy polecen, egzaminator moze
udzieli¢ informacji uzupetniajgcych — przypominajacych przed lub
w czasie realizacji zadania.




Il. STANOWISKA KRA

TEMAT ZGtOSZONY PRZEZ KOLEGOW EGZAMINATOROW Z PROSBA
O WYDANIE STANOWISKA

Czy egzaminator moze wyda¢ polecenie przy zadaniu
,hamowanie” ze wskazaniem zatrzymania sie przed przejsciem dla
pieszych?

Zgodnie z intencjg prawodawcy nadrzednym celem
w procesie przeprowadzania egzaminu praktycznego jest takie
przeprowadzenie egzaminu, aby w miare mozliwosci wykonaé
wszystkie zadania wynikajagce z arkusza przebiegu egzaminu
praktycznego w rzeczywistych warunkach ruchu drogowego.
Ponadto realizacja zdan nie moze powodowa¢ bezposredniego
zagrozenia lub zatamowania ruchu drogowego. Wydajac polecenia
realizacji zadan egzaminator zobowigzany jest w pierwszej
kolejnosci uwzgledni¢ ww. zasady.

Dokonujgc szczegotowej analizy hamowania zapisanego
w arkuszu oceny (A.P.E.P) pod. poz. 9 procz w/w priorytetow nalezy
uwzgledni¢ zasady i kryteria zawarte w poz. l i Il (M.O.S).

Zadanie ,hamowanie” do zatrzymania w wyznaczonym miejscu
realizowane jest po wydaniu polecenia przez egzaminatora poz Il. %
(M.O.S)

Hamowanie rozpoczyna sie po uzyskaniu przez pojazd predkosci
ok. 50km/h, a konczy na zatrzymaniu we wskazanym przez
egzaminatora miejscu (czas zatrzymania, to ,utamki sekund”). W czasie
wykonywania zadania egzaminator ocenia m.in. zachowanie si¢
zdajacego, plynnos¢ i skutecznos¢ hamowania, a przede
wszystkim zachowanie bezpieczenstwaw ruchu drogowym.

Istotnym i nadrzednym aspektem wydania polecenia hamowania,
a wiec i zatrzymania sie pojazdu jest zapewnienie bezpieczenstwa
w ruchu drogowym. Wskazanie miejsca zatrzymania nie jest wiec celem
samym w sobie. Zwyczajowo egzaminator przekazuje zdajgcemu
i hastowo ,prosze zatrzymaé sie na wysokosci znaku, na wysokosci
hydrantu, przed przejsciem dla pieszych przed przystankiem przed
torami, przed sSwiattami itp.” Wymieniajgc przyktady miejsca
zatrzymania, musi by¢ zagwarantowany jeden nadrzedny cel —
bezpieczenstwo w ruchu drogowym.
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STANOWISKA KRA

Wskazanie miejsca zatrzymania przed ,przejsciami” jest wiec
jednym z pomocniczych informacji wynikajgcych z uwarunkowan
wynikajgcych z przebiegu egzaminu. Dla czystosci prawnej mozna
uzupetni¢ dyspozycje o podanie ,odlegtos¢ ok. 10m przed przejsciem”.
Brak takiego uzupetnienia stanowi jedynie uchybienie w wydanej
dyspozycji w czterostopniowej skali bteddéw.

Aby unikngé ww. braku precyzji w wydawaniu dyspozyciji
wskazane jest przekazanie jej na poczatku egzaminu przy omowieniu
.przebiegu egzaminu” jezeli takie omoéwienie jest konieczne.

STANOWISKO

Wydawana zwyczajowo przez egzaminatorow dyspozycja
zatrzymania przy realizacji zdania hamowania poz. 9 arkusza przebiegu
egzaminu praktycznego (A.P.E.P) nie stanowi naruszenia prawa.
W szczegolnosci nie narusza art. 49 ust 1. (K.D) i jest zgodna
z Konwencjg Wiedenska, ktéra upowaznia na zatrzymanie z woli
kierujgcego jezeliistnieje uzasadniona potrzeba.




Il. STANOWISKA KRA

TEMAT ZGtOSZONY PRZEZ KOLEGOW EGZAMINATOROW Z PROSBA
O WYDANIE STANOWISKA

Jak egzaminator ma si¢ zachowac¢ przy realizacji zadania
»Wyprzedzanie”?

Wyprzedzanie ze wzgledu na specyfike jest uznane za jedno
Zz najbardziej niebezpiecznych manewrow. Manewr ten najczesciej
zwigzany jest z zwiekszong dynamikg (przyspieszeniem), zmiang pasa
ruchu, a przede wszystkim odpowiednim upewnieniem sie przed
podjeciem decyzji 0o mozliwosci jego realizacji.

Podobnie ma sie to z wykonaniem zdania w ramach egzaminu
praktycznego kandydatow na kierowcow poz. 8.1 arkusza przebiegu
egzaminu praktycznego (A.P.E.P).

Majgc powyzsze na uwadze rola egzaminatora w procesie
egzaminowania zmienia sie w sposob zasadniczy od zachowania przy
realizacjiinnych zadan.

Egzaminator ocenia catoksztatt zachowania zdajgcego,
a w szczegoélnosci upewnienie sie o mozliwosci realizacji przed
podjeciem decyzji o wyprzedzaniu, ocenia dynamike realizacji i jezeli
zaistnieje taka sytuacja zmiany pasa ruchu. Z tych wzgledow
egzaminator nie moze wydac polecenia o rozpoczeciu realizacji zadania.
Inspirujgc lub polecajgc podjecie decyzji ponosi wszelkie skutki
negatywne —jezeli by takie miatyby miejsce.

STANOWISKO

Przy realizacji zadania "wyprzedzanie" poz. 8.1. arkusza
przebiegu egzaminu praktycznego (A.P.E.P), egzaminator wydaje
jedynie dyspozycje poz. 11.2. (M.0.S) i moze jedynie przypominac
o koniecznosci realizacji zad. poz. 1.4 (M.O.S). Dyspozycja
o koniecznosci realizacji zadania moze by¢ wydana przy omowieniu
zasad przebiegu egzaminu lub w czasie jazdy w ruchu drogowym.
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Il. STANOWISKA KRA

TEMAT ZGtOSZONY PRZEZ KOLEGOW EGZAMINATOROW Z PROSBA
O WYDANIE STANOWISKA

Czy ptynnos¢ ruchu obowigzujaca na pasie ruchu tab. 4 poz.
2.2 (1.E) obejmuje réwniez pole zatrzymania ,,koperte”?

Jednym z kryteridw dopuszczenia zdajgcego egzamin praktyczny
na prawo jazdy w ruchu drogowym jest sprawdzenie zdolnosci danej
osoby w zakresie oceny odlegtosci pojazdu od przeszkody. Kryterium to
jest realizowane od wielu lat na placu manewrowym. Zdajgcy ma za
zadanie przejechac okreslonym pasem ruchu tak do przodu, jak i do tytu
cofajgc sie i zatrzymujgc sie w okreslonej odlegtosci. Historycznie
odlegtosc¢ ta wynosita nie dalej niz40cm.

W znowelizowanym w 2006r. rozporzadzeniu (R.S.E) zostaty
zmienione parametry i zasady w/w oceny. Obowigzujgca zasada zostata
utrzymana w stosunku do kat. B+E, C, D, C+E, T przy czym zmienit sie
jedynie parametr odlegtosci od linii zatrzymania, ktory wynosi obecnie nie
dalej niz 1,0m. Dla kat. B utworzona zostata tzw. "koperta", ktora jest
integralng czescig podmiotowego pasa ruchu. Dla wszystkich kategorii
pas ruchu tuk” zakonczony jest punktami odniesienia jakimi sg pachotki.

"Koperta" jest elementem pasa ruchu okres$lonym jako miejsce
zatrzymaniainie jest wytgczonym z pasa ruchu obszarem.

STANOWISKO

Pole zatrzymania na pasie ruchu wynikajagcym z tabeli 4 poz. 22.
(ILE) jest integralng czescig tego pasa. Konsekwencjg powyzszego
zdania jest obowigzek zachowania ptynnosci rowniez w ,kopercie” przy
realizacjizad. nr 2.
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Il. STANOWISKA KRA

TEMAT ZGtOSZONY PRZEZ KOLEGOW EGZAMINATOROW Z PROSBA
O WYDANIE STANOWISKA

Wsréd wielu powtarzajgcych sie od kolegow zgtoszen jest prosba
ujednolicenia i uszczegotowienia manewru (zadania) omijania.
Generalnie chodzi o opisanie tego manewru w kontekscie uwarunkowan
wynikajgcych ze specyfiki egzaminu praktycznego kandydatéow na
kierowcow i stawianych wymogdéw wynikajgcych z instrukcji
egzaminowania (l.E). Szczegélnie waznym aspektem jest
wypracowanie kryteriow okreslajacych wystgpienie zagrozenia
BRD przy realizacji w/w zadania. Uwzgledniajgc postulaty bedziemy
starali sie uporzadkowaC btedy i wykroczenia skutkujgce oceng
negatywna.

OMIJANIE

(K.D) Definiuje pojecie omijania w Art. 2 pkt. 27 : omijanie -
przejezdzanie (przechodzenie) obok nieporuszajgcego sie pojazdu,
uczestnika ruchu lub przeszkody przez uczestnika ruchu.
Art. 2%ust 1 pkt. 1 (K.D) stanowi : Kierujgcy pojazdem przy wymijaniu
jest obowigzany zachowac bezpieczny odstep od omijanego pojazdu,
uczestnika ruchu lub przeszkody, a w razie potrzeby zmniejszyC
predkos¢; omijanie pojazdu sygnalizujgcego zamiar skrecenia w lewo
moze odbywac sie tylko z jego prawej strony;
A. Pozostate uwarunkowania prawne :
1. Art. 26 ust.%pkt. 2 (K.D)

Zakaz omijania pojazdu, ktory jechat w tym samym kierunku, lecz
zatrzymat sie w celu ustgpienia pierwszenstwa pieszemu.

2. Art. 28 ust. ¥pkt. 4 (K.D)

Zakaz omijania pojazdu oczekujgcego na otwarcie ruchu przez przejazd
kolejowy, tramwajowy, jezeli wymagatoby to wjechania na czes¢ jezdni
przeznaczong dla przeciwnego kierunku ruchu.

3. Art. %0 ust. 1 pkt. 1b (K.D)

Dawanie krotkotrwatych sygnatow dzwiekowych przez kierujgcego
pojazdem silnikowym w czasie omijania w warunkach zmniejszone;
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przejrzystosci powietrza.
4. Art. 57 ust. 2 pkt. 2 (K.D)

Zachowanie szczegolnej ostroznosci przy omijaniu pojazdu
przewozgcego zorganizowang grupe dzieci lub mtodziezy do 18 lat.

5.Art. 58 ust. 2 (K.D)

Zachowanie szczegolnej ostroznosci przy omijaniu pojazdu
przeznaczonego konstrukcyjnie do przewozu oséb niepetnosprawnych.

6.Art. 18 ust. 1 (K.D)

Zaniechanie omijania, zblizajgc sie do oznaczonych przestankow
autobusowych (trolejpusowych) na obszarze zabudowanym jezeli
kierujgcy takim pojazdem sygnalizuje kierunkowskazem zamiar zmiany
pasa ruchu lub wyjechania z zatoki na jezdnie.

7.Art. 55 ust. Y{K.D)

Zachowanie szczegolnej ostroznosci przy omijaniu pojazdow nauki jazdy
lub przeprowadzenia egzaminu.

8. Zachowanie szczegolnej ostroznosci przy omijaniu przeszkod lub
robot na drogach oznaczonych stupkami o symbolu ,,.54”

Omijanie jest manewrem o charakterze ,dynamiczno-ruchowym?”.
Podstawowe czynniki decydujgce o bezpieczenstwie w trakcie realizacji
tego manewru, to: predkos¢ i odlegtosé od pojazdu lub przeszkody.
Czynnik poprzedzajgcy manewr jest Swiadomos$¢ upewnienia sie
o0 mozliwosci bezpiecznego wykonania manewru i zachowanie nalezytej
ostrozno$ci, tak przed przystgpieniem, jak w czasie manewru.
W konsekwencji unikniecie zagrozenia BRD.

Omijanie jest jednym zadan realizowanym w czasie egzaminu
praktycznego dla kandydatéw na kierowcow. Przyktady zachowan
egzaminatora przy ocenie zadania omijania poz. 8.2 arkusza oceny
(A.P.E.P)

Przyjete oznaczenia:

N - wynik negatywny (Nie respektowanie przepisow i zasad)
NP - wynik negatywny skutkujgcy przerwaniem egzaminu.
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rozpoczecie manewru bez upewnienia sie w sytuacji
drogowej, szczegolnie przy zmianie toru jazdy lub
wjazd na pas ruchu o kierunku przeciwnym

sygnalizacja zamiaru zmiany toru jazdy w obszarze
tego samego pasa ruchu lecz z cechami
potencjalnego zagrozenia

%a

bezwzgledna sygnalizacja zmiany toru jazdy,
wjechanie na pas ruchu o kierunku przeciwnym

omijanie w miejscu i sytuacji — zastrzezonej
przepisami ruchu pkt. A.1, A.2

NP

nie zachowanie szczegolnej ostroznosci pkt. A.4, A.5,
AG6,A7,A8

podjecie decyzji omijania w warunkach okreslonych
jako ,wjazd na trzeciego” z aspektami zagrozenia
BRD

NP

stworzenie bezposredniego zagrozenia np. uderzenie
w lusterko lub gwattowny skret bez upewnienia sie o
mozliwosci bezpiecznego wykonania manewru

NP

interwencja egzaminatora w przypadku zaistniat
potencjalnego zagrozenia i ztapanie za koto
kierownicy, zahamowanie

NP

Gtéwnym celem opracowania jest ustalenie kryterium, kiedy
egzaminator podejmuje decyzje o interwencji podczas omijania
w ruchu miejskim.

(Problem powyzszy wielokrotnie stwarzat kwestie sporne
pomiedzy zdajgcym, a decyzjg egzaminatora. Stanowit tez spor
decyzyjny na poziomie egzaminatorow nadzorujgcych jak roéwniez
Urzeddow Marszatkowskich.

Jestem $wiadomy, Zze doswiadczonemu egzaminatorowi, to
uszczegotowienie nie jest potrzebne. Jednak gdy zdarza sie spor
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o0 charakterze administracyjno-decyzyjnym dobrze jest mieé
ujednolicony ,punkt odniesienia”. Nalezy w tym miejscu dodaé, ze
literatura w tym wzgledzie jest bardzo uboga, najczesciej odnosi sie do
sytuacji poza obszarem zabudowanym.

Ustalen dokonano w badaniach doswiadczalnych do jazdy
w obszarze zabudowanym.

Ustalone w badaniach parametry sg zblizone do niepisanej
zasady, o ktorej pisze prof. Witold Richter w komentarzu do Kodeksu
drogowego z 1976 roku ,odstep w razie wymijania nie powinien by¢
mniejszy ...ale wynosi tyle centymetrow, ile wynosi suma predkosci
obydwu pojazdéw wyrazana w km/h...”. A zatem w razie wymijania
pojazdu z dopuszczalng najczesciej w miescie predkoscig 50 km/h,
odstep powinien by¢ = 100,0cm (1m). W mys$| przyjetej metodyki
odlegtos¢ od 1,0m do 0,6m uznaé¢ mozemy jako obszar zagrozenia Lzgr,
a odlegtos¢ mniejszg od 0,6m jakg odlegtosc krytyczng.

STANOWISKO - Omijanie

|. Parametry bezpiecznego omijania

. bezpieczng odlegtos¢ miedzy pojazdami w zakresie predkosci do
50 km/h uznano dla samochodu osobowego > 1,0m,

. dla autobuséw i samochoddw ciezarowych > 1,5m,

[I. Obszarem zagrozenia Lzgr jest odlegtos¢ pomiedzy pojazdami
wynoszgcym dla samochodow:

. osobowych 1,0mdo 0,6m
. autobusow i ciezarowek 1,5do 1,0m

[ll. Parametry krytyczne ( obligujgce podjecia interwencji przez
egzaminatora)

Parametry krytyczne opisane sg trzema parametrami
L1k —odlegtos¢ pomiedzy pojazdami,

L2k — odlegtos¢ pomiedzy lusterkami,

Vkv —predkosc¢ krytyczna przy ww. odlegtosciach.
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Dla samochodéw osobowych wynosi :
L1k < 0,6m
L2k < 0,1m
Vkv = 20km/h
Dla autobusow i samochoddw ciezarowych :

L1k< 1,0m
L2k < 0,1m
Vkv > 20km/h

Ustalone kryteria dotyczg réwniez omijania przeszkdod, robét na drogach,
bram wjazdowych.

STANOWISKO -Wymijanie

|. Parametry bezpiecznego wymijania miedzy pojazdami w zakresie
predkosci do 50 km/h w obszarze zabudowanym:

. dla samochodu osobowego= 1,0m,
. dla autobuséw i samochodéw ciezarowych > 1,5m,

[I. Parametry krytyczne ( obligujgce do podjecia interwencji przez
egzaminatora)

W przypadku wymijania uznany zostat tylko jeden parametr L1k —
odlegtos¢ pomiedzy pojazdami :

« dla samochodéw osobowych wynosiL1k< 0,6m
« dla autobusow i samochodow ciezarowych L1k< 1,0m

Przy wymijaniu, w ocenie egzaminu nalezy uwzgledni¢ réwniez
zachowanie kierujgcego jadgcego z przeciwnej strony. Nie wystarczy, ze
osoba zdajgca miesci sie w granicach swojego pasa ruchu.
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TEMAT ZGtOSZONY PRZEZ KOLEGOW EGZAMINATOROW Z PROSBA
O WYDANIE STANOWISKA

I. Uwarunkowania prawne

(K.D) Rozdziat 4 art. 22 - Manewr zawracania jest pojeciem
odnoszgcym sie do ,zmiany kierunku jazdy lub pasa ruchu” - brak definicji
zawracania.

(LE) Tabela nr 4 poz. 5 dotyczy zawracania na placu
manewrowym kat. C, CE wprowadza nastepujgce uwarunkowania:

. wiasciwe sygnalizowanie zamiaru zmiany kierunku jazdy,
. nie wiecej niz ¥azmiany kierunku jazdy,
. nienajezdzanie na krawezniki (dopuszcza sie dotkniecie

idojechanie do kraweznika).

(I.LE) Tabela nr 7 poz. 6 litera b) dotyczy kat. B, B1 prawa jazdy
okresla jako zadanie wykonania manewru zawracania na drodze
jednojezdniowej — dwukierunkowej przy nastepujgcych
uwarunkowaniach:

. mozliwos¢é wykonania manewru przy wykorzystaniu infrastruktury
drogowej (bramy, wjazdy, podjazdy, zatoczki itp.)

« zawracanie musi odby¢ sie przy uzyciu biegu wstecznego
. miejsce do zawracania wyznacza egzaminator.
(A.P.E.P)poz. 8.5.%zadanie :zawracanie na skrzyzowaniu.

Warto zadaé¢ sobie pytanie czy w oparciu o te przepisy
egzaminator moze prawidiowo oceni¢ manewr zawracania?
W zwigzku z powyzszym dalszg konsekwencjg byto utworzenie
prawazwyczajowego, ktére w sposéb naturalny zamyka problem.

Il. Zasady i prawo zwyczajowe

Wiekszos¢ zachowan egzaminatorow w czasie egzaminu na
prawo jazdy jest wynikiem wieloletnich doswiadczen i ustalen. Podobnie
uksztattowaty sie procedury w zakresie zawracania. U podstaw tych
procedur byty przepisy wynikajgce z ,Kodeksu Drogowego”
wprowadzane w srodowisku egzaminatoréw za zgodg i w uzgodnieniu
z wiasciwym ministerstwem ,tworzgc procedury postepowania”.
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Procedury te staty sie ,obowigzujgcymi zasadami” i jako prawo
zwyczajowe obowigzujg do dnia dzisiejszego, obowigzujg, bo nikt ich nie
podwazyt i nie podjgt decyzji o ich uchyleniu. Praktyka powyzsza
doprowadzita do uformowania zasad postepowania, kryteriow oceny, jak
rowniez rodzajow zawracania.

Przy ustalaniu rodzajéw zawracania uwzglednia sie przede
wszystkim miejsce, sposob zawracania i w konsekwencji kryterium
oceny realizacji zadania .

Rodzaje zawracania w praktyce egzaminacyjnej

1. Zawracanie na skrzyzowaniu ( z podaniem miejsca lub np. poleceniem
"prosze zawro6ci¢ w najblizszym dopuszczalnym miejscu”):
Jest to podstawowy manewr zawracania. Realizacje tego zadania
zgodnie z obowigzujgcymi zasadami rozpoczynamy od lewej krawedzi
drogi jednokierunkowej lub z lewego pasa ruchu drogi dwukierunkowej
z obowigzkiem sygnalizacji przy kazdej zmianie kierunku ruchu oraz
zachowanie nalezytej ostroznosci. Ponadto nalezy przyja¢ takg pozycje
pojazdu przed rozpoczeciem zadania, aby manewr byt bez korekty toru
jazdy, a tor nie przecinat pasa ruchu o kierunku przeciwnym.

2. Zawracanie na rondzie o jednym pasie ruchu:

Jak w punkcie 1 uwaga : przy wyjezdzie z ronda obowigzuje
zasygnalizownie zjazdu z ronda.

3. Zawracanie na rondzie o wielu pasach ruchu:
Patrz Ill. STANOWISKO KRA 2f.

4. Zawracanie w przerwie miedzy wysepkami:
Zasady realizacji jak w punkcie 1.

5. Zawracanie na ograniczonej szerokosci:

Podstawowym kryterium manewru zawracania na ograniczonej
szerokosci jest wykonanie manewru przy nie wiecej niz % krotnym
sygnalizowaniu zmiany kierunku oraz obowigzkowe wigczenie biegu
wstecznego. Zawracanie na ograniczonej szerokosci jest tozsame
zzawracaniem ,natrzy”.

UWAGA : Do Krajowej Rady Audytoréw przystane zostaty przez jednego
z kolegdw materiaty dotyczace zakwestionowania negatywnej oceny
dotyczacej zadania zawracania na ograniczonej szeroko$ci ( zadanie
wykonane zostato z pieciokrotng zmiang kierunku jazdy)

6. Jak najszybsze zawrdcenie bez podania miejsca i sposobu :
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Egzaminator nie precyzuje miejsca zawracania i pozostawia tg decyzje
zdajgcemu. Ominiecie dwoch wystepujgcych po sobie dozwolonych
miejsc zawracania jest podstawg do oceny negatywne;.

7. zawracanie z wykorzystaniem biegu wstecznego ( na placu , parkingu
itp.)

Bardzo czesto wykorzystywany jest manewr zawracania przy
realizacji parkowania lub w miejscach parkingowych, gdzie pozwalajg na
to warunki. Generalnie jest to zawracanie z wykorzystaniem biegu
wstecznego. Procedury zawracania rozpoczg¢ mozna od ustawienia
pojazdu przodem lub tytem prostopadle do kraweznika. W zasadzie
zawracanie powinno zakonczy¢ sie po trzech zasygnalizowanych
zmianach kierunku jazdy.

8. Zawracanie na placu manewrowym dla kat C,C1:
Zasada zawracaniajak w punkcie 5. itabela 4 poz.5.
9. Zawracanie na szerokosci jezdni, bez uszczegotowienia:

O sposobie zawracania decyduje zdajgcy. Warunkiem zmiany kierunku
jazdy jest zasygnalizowanie zamiaru zmiany kierunki jazdy i zapewnienie
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

lll. UZASADNIENIE do stanowiska
1. Przyczynek historyczny

W 1970 roku miatem przyjemnos¢ uczestniczy¢ w spotkaniu
z przedstawicielami Ministerstwa Komunikacji i Komendy Gtéwnej Milicji
poswiecone zdefiniowaniem niektérych zasad postepowania
egzaminatorow w czasie przeprowadzanego egzaminu praktycznego.
Jednym z gtdwnych celéw byto zdefiniowanie sytuacji dla ktérych bedzie
mozna nazywac stwierdzeniem ,zgodnie z obowigzujgcymi zasadami”.
Jedng z tych sytuacji byto zawracanie na ograniczonej szerokosci. Po
dyskusji ustalono, ze optymalna forma realizacji zadania zawracania, ze
wzgledu na czas trwania, technike postepowania, a przede wszystkim
bezpieczenstwo w ruchu drogowym jest zawracanie ,na trzy” (trzykrotne
sygnalizowanie zmiany kierunku jazdy). Jednoczesnie dodano,
ze pojecie zawracania ,ha trzy”, oraz zawracanie na ograniczonej
szerokosci sg znaczeniowo tozsame. Na tej zasadzie wychowaly sie
pokolenia kierowcow. Zasada powyzsza zostata potwierdzona przez
nastepne ekipy reprezentujgce zarowno Ministerstwo Infrastruktury jak i
Komendy Gtownej Policji. (Na powyzszg okolicznos¢ mam
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potwierdzenie w/w stanowiska przez osoby odpowiedzialne wéwczas za
tworzenie tego prawa).

2. Egzaminator ma prawo wyda¢ polecenie wykonania manewru
uszczegotawiajgc jego rodzaj. ( np. zawracania) mimo ze nie wystepuje
literalny zapis w arkuszu przebiegu egzaminu (o.p.e.p.) i ocenia sie jego
wykonanie w oparciu o obowigzujgce kryteria i zasady co do zgodnosci
lub nie zgodnosci .z zobowigzujgcymiw tym zakresie zasadami”.

3. Prawo zwyczajowe (korporacyjne) jest obowigzujgcym prawem
dopdki nadrzednym aktem prawnym nie zostanie uchylone ( np. Wyrok
sadu, Ustawa, Rozporzadzenie Ministerstwa ) i dotyczy obszaru catego
kraju.

4. Zasadnosc¢ zapiséw zawartych w punkcie 1, 2, ¥%potwierdza aktualnie
obowigzujgce Rozporzgdzenie o Szkoleniu i Egzaminowaniu czego
dostownym przyktadem, sg zasady, kategorii dla kat C,C1 realizowane
na placu manewrowym.

Ponadto

. Zawracanie na ograniczonej szerokosci na trzy to "kanon", na
ktorym wyksztatcito sie wiele pokolen kierowcow. To przede wszystkim
gwarancja przygotowania kierowcy do bezpiecznego i profesjonalnego
zachowania sie przy realizacji tego manewru.

. Kwestionowanie podmiotowe] zasady to sygnat do osrodkow
szkolenia na ,byle jakosci” nie mowigc juz o wptywie takich zachowan na
pogorszenie sie bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

. Dokonane zmiany w Rozporzadzeniu (R.S.E) w 2005 roku
polegaty miedzy innymi na przeniesieniu wiekszo$ci zadan
realizowanych na placu manewrowym do ,miasta”. Przeniesienie to
dokonane zostato z catym ,bagazem” obowigzujgcych zasad i kryteridw.
To przeniesienie dotyczyto rowniez zawracania na ograniczonej
szerokosci. Na placu zawracanie na ograniczonej szerokosci pozostato
obowigzujgce dlakat. C,C1.

. Lapidarny zapis w instrukcji egzaminowania nie rozréznia
rodzajéw zawracania (patrz p. 2), a rozne rodzaje zawracania sg
powszechnie realizowane.

Uogdlniajgc w/w aspekty egzaminator ma prawo zleci¢ wykonanie
zadania poza arkuszem (a.p.e.p.) i oceni¢ go zgodnie z ,obowigzujgcymi
zasadami w tym zakresie.” Na zadnym poziomie administracyjnym
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I. Wprowadzenie

Doskonale zdajemy sobie sprawe, ze nie wszystkie sytuacje
drogowe mozna rozstrzygng¢ odnoszac sie bezposrednio do zapisow
ustawy - prawo o ruchu drogowym — potocznie zwanej kodeksem
drogowym (K.D). Zycie jednak nie pozwala trwa¢ w prézni decyzyjno-
prawnej. Sg jednak sytuacje, czy potrzeby, gdzie zaistniate watpliwosci,
czy dwuznacznosé, w oparciu o przeprowadzang analize (a nawet
arbitralnie) nalezy je rozstrzygnaé. Takim bardzo istotnym srodowiskiem
wymagajgcym jednolitych decyzji interpretacyjnych sg osrodki
,Szkolenia i egzaminowania” kandydatow na kierowcow. Jednoznaczne
decyzje sg konieczne nie tylko dla zdajgcych, ktorzy w catym kraju
powinni by¢ jednakowo oceniani, w oparciu o te same zasady i kryteria,
ale rowniez dla uczciwosci i obiektywizmu zawodowego egzaminatora.
Przydatne to by byto réwniez do oceny przez organa nadzoru
administracyjnegoisady.

Jesli nawet w zapisy (K.D) nie dajg petnej wyktadni
uwzgledniajgcej specyfike egzaminowania, to powinny strzec
jednakowych zasad oceny zdajgcego. Majgc powyzsze na uwadze
Krajowa Rada Audytorow przy KSE podjeta wysitek opracowania
metodyki przeprowadzania egzamindéw praktycznych kandydatow na
kierowcow.

Jednym z wazniejszych problemdéw wymagajgcych ujednolicenia
w metodyce przeprowadzania egzaminow jest problem zachowania sie
na skrzyzowaniach o ruchu okreznym, a w szczegolnosci wykonywanie
manewru zawracania na takim skrzyzowaniu.

Takie ujednolicenia nawet obarczone pewnymi uchybieniami dla
egzaminatora i zdajgcego stajg sie koniecznoscig. Analizujgc specyfike
egzaminowania musimy pamieta¢, ze jest to tancuch jednostkowych
zdarzen, ktore muszg by¢ odniesione do pewnych, czytelnych i prostych
Jfilarow” prawnych zwanych lub przyjetych jako zasady.

Nim przejdziemy do opisania zasad postepowania przy ocenie
egzaminu na ,rondach” warte jest przyblizenie specyfiki budowy,
kryteriow czy zasad oceny przebiegu egzaminu, ktére stajg sie
,wewnetrznym prawem”. Nikogo np. nie dziwi miernik wtasciwej oceny
odlegtosci od przeszkody, tak przy jezdzie do przodu jak cofaniu (zadanie
realizowane w czasie egzaminu na placu manewrowym). Dla wigkszoSci
kategorii prawa jazdy jest to 1,0m. Jeszcze do nie dawna byto to 0,4m.
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Doskonale zdajemy sobie sprawe, ze te odlegto$¢ np. do jazdy do
przodu powinny by¢ mniejsze niz przy cofaniu. Arbitralnie prawidtowo
przyjeto 1,0m. Taki prosty przyktad pokazuje jak powstajg kryteria.
Podobnie powstajg kryteria przy omijaniu czy wymijaniu, ktére bardzo
czesto przeradzajg sie w zasady postepowania w procesie
egzaminowania. Innymi aspektami w specyfice egzaminowania jest
ustalenie zasad i kryteriow uwzgledniajgcych rodzaj kategorii prawa
jazdy wynikajgcych najczesciej z wymiarow zewnetrznych pojazddéw czy
zespotdw pojazdow. Nie oznaczato, ze w zakresie zasad zachowania sie
zdajgcej osoby w czasie egzaminu majg charakter przypadkowy.
Wszystkie decyzje w tym zakresie sg poprzedzane pogtebiong analizg.
Zdarzajg sie jednak sytuacje gdzie dokonaé nalezy wyboru kryterium
oceny. Moment podjecia tej decyzji, staje sie obowigzujgcym prawem
w systemie egzaminowania.

Il. Zachowanie sie na skrzyzowaniach zruchem okreznym

Podstawowe akty prawne, definicje, zasady zwigzane z realizacjg
zadania.

1. Skrzyzowanie Art. 2 pkt. 10 (K.D) - przeciecie sie w jednym poziomie
drog majgcych jezdnie ich pofgczenie lub rozwidlenie, tgczenie
z powierzchni utworzonym przez takie potgczenia lub rozwidlenie
okreslenie to nie dotyczy przeciecia potgczenia lub rozwidlenia drogi
twardej z drogg gruntowg Ilub stanowigcg dojazd do obiektu
znajdujgcego sie przy drodze. K.D. nie wyréznia i nie definiuje
skrzyzowania ruchem okreznym ( ronda) w/w definicja obejmuj wiec
skrzyzowanie z rondem .Do potrzeb opracowania mozna z petng
odpowiedzialnoscig przyjgC cel jaki stawiajg sobie projektanci przy
rozwigzaniu ktopotliwych i niebezpiecznym skrzyzowan, projektujgc
w tym miejscu ,ronda”.

Najwazniejszym celem ronda jest poprawa bezpieczenstwa
na skrzyzowaniu drég. Cel taki osigga sie po przez spowolnienie
i uporzadkowanie ruchu. Uporzadkowanie ruchu polega na jego
skanalizowaniu przed wjazdem i skierowaniem go na poszczegdlne
pasy w zaleznosciach od miejsca zjazdu zapewniajac w ten sposéb
ptynnosc¢ i bezkolizyjnos¢ zjazdu zronda

Ruch przy wjezdzie powinien byc realizowany wg zasady im, dalej
jedziemy obwiednig, tym blizej ustawiamy sie wysepki. Pas prawy
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zewnetrzny jest pasem zjazdowym. Ten aspekt w kodeksie drogowym
jest przemilczany zastawiajgc to posrednio przepisom o0 zmianie pasa
ruchu ( Oddz. 4 K.D.). Brak kodeksowej definicji zasady ronda staje sie
przyczyna roznorodnej interpretacji zachowan.

(W tym miejscu pozwole sobie przypomniec, ze 15 kwietnia 2005
roku odbyta sie w Warszawie sympozjum poswiecone skrzyzowanie
z ruchem okreznym. Sympozjum poswiecone zostato ustaleniem zasad
zachowania sie na rondzie. Dalsza analiza i przyjete zasady sg wiasnie
konsekwencjg tych ustalen jako obowigzujgce do chwili z definiowanego
ronda. Jednoczesnym Przedstawicielem Ministerstwo Infrastruktury
zostali zobowigzani a wtasciwie sami sie zobowigzali do powofania
zespotu, ktory opracuje projekt definicji, a nastepnie zgtoszona zostanie
do sejmu w celu wprowadzenia do (K.D) mineto 5 lat- definicji nie ma -a
szkoda.)

2.Zawracanie

Na pewno cisnie sie pytanie, dlaczego analiza merytoryczna
zaczyna sie od zawracania? Odpowiedz jest prosta. Przy realizacji tego
manewru wystepuje najczesciej rozbieznosé w interpretacji zachowan.
Manewr zawracania jest pojeciem kodeksu drogowego odnoszgcym sie
do ,zmiany kierunki jazdy lub pasa ruchu”. Oddz. 4 w kodeksie brak
definicji — zawracania. Potoczng definicjg podawang jest jedynie
w komentarzu do (K.D) , Zawracanie jest manewrem polegajgcym na
wykonaniu skretu w lewo o 180 stopni w celu skierowania jazdy
w kierunku przeciwnym. Odnoszgc sie do iego, te wszystkie wymagania,
ktore do tego skretu w lewo, komentarz do (K.D) Z powyzszej definicji
utworzone zostaty zasady stosowane przez egzaminatoréw do oceny
prawidtowego wykonania manewru (zadania) zawracania. Przed
wykonaniem manewru zawracania zdajgcy zobowigzany jest upewnic
sie i po zasygnalizowaniu zblizy¢ sie do lewej krawedzi jazdy — na jezdni
o ruchu jednokierunkowym lub do srodka jezdni — na jezdni o ruchu
dwukierunkowym. Powyzsze ustawieniem jest podstawowym
warunkiem prawidtowego rozpoczecia manewru zawracania. Zasada ta
obliguje zaréwno zawracanie na skrzyzowaniach miedzy wysepkami lub
wokot wysepek. Od zasady skrecania z pasa ruchu od srodka jezdni lub
przy lewej krawedzi, dopuszcza sie pojazdy ktérych wymiary
uniemozliwiajgc skrecenia z danego pasa ruchu wiec pojazdy ( zespot
pojazdow) oznaczonej dtugoscig oznaczone najczesciej tablicami
(422,42% K.D.). Na skrzyzowaniach z ruchem okreznym dodatkowg
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barierg jest srednica centralnej wysepki, wyznaczona liczba pasow
ruchu oraz sposob oznakowania znakami pionowymi i poziomymi. Ze
wzgledu na stosowany do egzaminéw zespoty pojazdéw o roéznych
dtugosciach w poszczegolnych WORD- ach jak réwniez inne
uwarunkowania o ktorych jak wyzej Dyrekcja WORD-u moze ustali¢
odstepstwa od ,powszechnie przyjetej zasady”.

Warto dodac, ze (K.D) jak i komentatorzy do (K.D) nie wskazujg
alternatywnego pojecia ,zawracania” przez np. "objezdzanie", co by
sugerowato, ze istniejg dwa rodzaje skrzyzowan z rondem, a wiec i dwie
definicje skrzyzowan , a tak nie jest. POki co mamy jedng definicje
skrzyzowania i nadrzednym celem jest bezpieczenstwo na
skrzyzowaniach w ruchu drogowym. Powszechnie przyjeta zasada, staje
sie obowigzujgcg zasadg przy ocenie zawracania. Majgc na uwadze
potrzebe ujednolicenia oraz uwzgledniajgc wczesniejsze uwagi
proponuje sie na potrzeby egzamindw, nastepujgce zasady przy
zawracaniu na rondzie. Przed wjazdem na rondo o wielu pasach
ruchu z zamiarem zawracania pojazd ustawiamy jak najblizej
lewego pasa i wjezdzamy na pas ruchu potozony jak najblizej
wysepki. Zjazd z ronda jest dopuszczalny z wielu paséw ruchu
(generalnie jednak wczesniej zjezdzamy do pasa prawego
zjazdowego).

Teoretycznie uczestnik ruchu moze zjecha¢ z kazdego pasa
ruchu poczynajgc od najblizej potozonej wysepki centralnej. Zjezdzajgc
Jjednak ze srodkowego pasa musimy przepusScic¢ pojazdy jadgce pasami
prawej strony. Konieczne jest wiec zatrzymanie sie co powodujg
tamowanie ruchem na pasie na ktérym znajdujemy sie, burzy to jeden
z celow tworzenia rond tzn. poprawia ptynnosSc¢ ruchu. W wielu
przypadkach pomiedzy pasam Srodkowym, a pasem zjazdowym(
zewnetrzny) sg linie ciggte. Oznakowanie takie jednoznacznie wskazuje
na sposob zachowania sie przy opuszczaniu ronda .Przedstawione
powyzej oznakowanie poziome pasow na ,rondach” porzgdkuje w petni
zasady opuszczenia skrzyzowania z ruchem okreznym.

W tej sytuacji wskazanie jest zjezdzajgc w czasie realizacji
manewru zawracania od pasa srodkowego do zjazdowego w ,, systemie
ptynnego ruchu” rozpoczynajgc zjazd od ok. % obwodu ronda
przechodzgc kolejno na pas zewnetrzny tak aby ptynnie zjecha¢ na
zewnetrzny pas ruchu, a nastepnie zjecha¢ z ronda , to w pefni

Uwzgledniajgc powyzszg analize na potrzebe metodyki
przeprowadzenie egzaminu przyjmuje sie uogolniong formute

24



STANOWISKA KRA

opuszczenia ronda. Zjazd z ronda polegajacym na wczesniejszym
( ok. % obwodu ronda) zmiane pasa ruchu w kierunku prawego
zewnetrznego tzn. zjazdowego pasa ruchu, w celu zachowania
ptynnosci, bezpiecznego i bezkolizyjnego opuszczenia
skrzyzowania.

Uwagi o charakterze ogéinym.

W wiekszosci rond, to ronda o jednym pasie ruchu, gdzie
prezentowane wczesniej zasady nie majg miejsca. Druga grupa rond to
ronda o dwoch lub trzech pasach ruchu. Przyjete wczesniej zasady
dotyczg wtasnie tych rond. Majgc na uwadze koniecznos¢ stosowania
jednolitych zasad zachowania sie¢ przy manewrze zawracania na
rondo z mozliwoscig zawracania uwzgledniajagc przedstawione
wczesniej analize.

Sporadycznie przynajmniej w Polsce wystepujg ronda o wiecej niz
trzy pasy ruchu . Stosowanie przyjetych wczesniej zasad nie koniecznie
poprawityby ptynnos¢ i bezpieczenstwo ruchu.

Aby unikng¢ dowolnosci w przestrzeganiu zasad zawracania
proponuje sie na ustawienie i wjazd na rondo z pasa bezposrednio
przylegajgcego do pasa zewnetrznego zjazdowego, kontynuujgc
zawracanie zgodnie z wczesniej okreslonymi zasadami.

Takie zachowanie spetnia znamiona obowigzujgcych zasad
zawracania jak rowniez wymogi stawiane rondom tzn. zachowanie
ptynnosci ruchu.

lll. Zachowanie sie narondach.

Jazda i zachowanie sie przy jezdzie pasami ruchu na rondach
podporzgdkowane jest w petni przepisem (K.D) w szczegolnosci
w zakresie zmiany kierunku jazdy lub zmiany pasa ruchu

Art. 22 ust 1-5
Zmiana kierunku jazdy lub pasaruchu.

Art. 22. ust. 1 : Kierujgcy pojazdem moze zmienic¢ kierunek jazdy lub
zajmowany pas ruchu tylko z zachowaniem szczegolnej ostrozno$ci.

Art. 22. ust. 2 : Kierujgcy pojazdem jest zobowigzany zblizy¢ sie :
« do prawej krawedzi jezdni - jezeli zamierza skreci¢ w prawo
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« do $rodka jezdni lub na jezdni o ruchu jednokierunkowym do lewej jej
krawedzi - jezeli zamierza skreci¢ w lewo.

Art. 22. ust. %: Przepisu ust.2 nie stosuje sie, jezeli wymiary pojazdu
uniemozliwiajg skrecenie zgodnie z zasadg okreslang w tym przepisie
lub dopuszczalna jest jazda wytgcznie w jednym Kierunku.

Art. 22. ust. 4 : Kierujgcy pojazdem, zmieniajgc zajmowany pas ruchu,
jest zobowigzany ustgpi¢ pierwszenstwa pojazdowi jadgcemu po pasie
ruchu, na ktéry zamierza wjechac, oraz pojazdowi wjezdzajgcemu na ten
pas prawej strony.

Art. 22. ust. 5 : Kierujgcy pojazdem jest zobowigzany zawczasu
i wyraznie sygnalizowa¢ zamiar zmiany kierunku jazdy lub pasa ruchu
oraz zaprzestac sygnalizowania niezwtocznie po wykonaniu manewru.

STANOWISKO
Zawracanie na rondach o wielu pasach ruchu.

Na rondach o dwéch i trzech pasach ruchu, manewr (zadanie)
zawracania rozpoczynamy ustawiajgc pojazd na pasie lewym
i wjezdzajgc na pas ruchu na rondzie potozony jak najblizej wysepki. Po
przejechaniu % czesci tego pasa przejezdzamy na pas ruchu prawy
(zjazdowy) i opuszczamy rondo. Na rondach o czterech i wiecej pasach
ruchu pojazd ustawiamy i wjezdzamy na pas ruchu potozony jak najblizej
pasa prawego (zjazdowego) postepujac dalej tak jak w przypadku rond o
trzech pasach ruchu.

Na wszystkie manewry zwigzane ze zmiang pasa ruchu, jak
rowniez z zjazdem z ronda obowigzuje sygnalizowanie zawczasu
zamiaru wykonania Swiattami kierunkowskazéw.

Uwaga:

W przypadku niekonwencjonalnych rozwigzan skrzyzowan
o ruchu okreznym Dyrekcja WORD'u moze po analizie, ktéra znajdzie sie
w dokumentach WORD, ustali¢ inne zasady zawracania na rondzie.

Inne zasady postepowania na rondach (poza zawracaniem) sg zgodne
z 0golnie obowigzujgcymi przepisami.
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KOMENDA GLOWNA POLICJI
DYREKTOR
BIURA RUCHU DROGOWEGO

ul. Polawska 148150, 02-514 Waorszawa, tel, (022) 60-131-20 fax: (022) 60 — 126-89 b, profilakiyka@policja. gov.pl

L.dz RD I - S08724/2010/RK Warszawa, dnia 44 maja201071,

Pan _Wihadystaw Drozd

Przewodniczgey
Krajowej Rady Audytoriw KSE

Opowiadajac na pismo z dnia 31 marca 2010 r. uprzgjmie informuje, iz W nasze)
ocenie mo#na mieé watpliwoscl, czy w odniesieniu do realiéw ruchu drogowego, jak réwniez
bardzo zréznicowanyeh geometrycznie oraz organizacyjnie skrzyrowan o ruchu okrgznym,
a takze majac na wzgledzie bardzo ogdlny charakier norm prawnych regulujacych zasady
poruszania si¢ na tego typu skrzyzowaniach. mozliwe jest stworzenie uniwersalnego modelu
postgpowania w  kontekdcie stawianych kandydatom na  Kierowedw  wymagan
egzaminacyjnych.

Maijac jednakze na wzgledzie takie przestanki, jak bezpieczenstwo uczestnikow ruchu
drogowego, zachowanie plynnosei ruchu, w tym wykorzystanie maksymalnej przepustowosci
skrzyzowania, mozna zgodzic sie 2 tvm, i2 proponowane zasady wykonywania manewru
zawracania wydajg si¢ by¢ optymalnymi dla spelnienia wskazanych kryteriGw.

Stanowisko takie prezentujemy majac jednoczesnic na wergledzie. #e zghoszemie
konstruktywnych uwag nie stanowiloby Zadnego problemu. Nie jest jednak naszym celem
burzenie pewnej koncepeji. ale dostrzezenie w niej cech pozytywnych. Z tych tek wzgledow
popieramy takie stanowisko, iz gorszym stanem dla bezpieczefistwa ruchu drogowego jest
brak jakichkolwiek zasad, niz wprowadzenic pewnych rozwigzan. ktorych niedoskonatosé
bedzie akceptowalna.

Preedstawiajac  powyzsze proponuje, aby Srodowiska odpowicdzialne za
bezpieczenstwo ruchu drogowege podjely wspolny wysilek opracowania i wdrozenia takich
rozwigzan prawnych, w ktérych nie byloby juz miejsca na rozbieznosei interpretacyjne.

z ; _f)awg— 2 g
/ -

insp. M Fidos

Wk, w 3
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TEMAT ZGtOSZONY PRZEZ KOLEGOW EGZAMINATOROW Z PROSBA
O WYDANIE STANOWISKA

Jednym z problemoéw, ktory jest czesto zgtaszany przez
egzaminatoréw jest ,stopien uszczegoétowienia stwierdzonych
w czasie egzaminu praktycznego, popetnianych przez zdajacego
btedéw”. Analize tego zagadnienia nalezy rozpocza¢ od postawienia
sobie prozaicznego pytania. Jakg role spetnia egzaminator w procesie
przeprowadzonego egzaminu praktycznego?

Odpowiedz wydaje sie bardzo prosta. Egzaminator ma ocenié
stopien przygotowania zdajgcego do samodzielnego prowadzenia
pojazdu w danej kategorii. Nastepstwem tej odpowiedzi jest kolejne
pytanie.

Jak ma sie zachowa¢ egzaminator, aby ocena byta wiarygodna
i obiektywna? Tu wchodzimy w sfere osobowosci kazdego
egzaminatora, jego wiedzy i doswiadczenia. Niemniej jednak ogolne
zasady muszg by¢ dla wszystkich egzaminatoréw wspdlne. Nie
wchodzgc w niuanse mozna te zasady zdefiniowaé w sposob
nastepujacy:

Egzaminator w sposéb obiektywny ocenia przebieg
egzaminu stwierdzajgc i przekazujagc w sposoéb neutralny
informacje o zaistnialych nieprawidtowosciach ( czyli o btedach).
W oparciu o powyzsze podejmuje decyzje o wyniku egzaminu -
uzasadniajac ja zdajgcemu.

Tu napotykamy na zgtaszany przez egzaminatoréw problem
przekazywania informacji o popetnionych btedach w sposob
zapewniajgcy daleko idgcg neutralno$¢, tak aby nie zaistniato
podejrzenie o dokonanie podpowiedzi lub sugestii majgcych wptyw na
ostateczny wynik egzaminu.

Uogdlniajgc nalezy stwierdzi€, ze egzaminator opisuje przebieg
egzaminu informujgc ,0” lub ,ze” zaistniata nieprawidtowos¢ czyli btad.
W pewnym sensie jest to odzwierciedleniem zapisu z instrukciji
egzaminowania (l.E) §11 pkt. 6 o nastepujgcym brzmieniu: egzaminator
informuje osobe egzaminowang o nieprawidtowym wykonaniu zadania
egzaminacyjnego; w przypadku dwukrotnego nieprawidtowego
wykonania tego samego zadania egzaminacyjnego lub przerwania
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egzaminu egzaminator informuje osobe egzaminowang o negatywnym
wyniku egzaminu praktycznego;

Zapis powyzszy zawiera wszelkie cechy neutralnoéci, lecz nie
uwzglednia catej gamy sytuacji w stosunku do ktérych egzaminator musi
przekazac informacje osobie zdajgcej. Ponadto nie wszystkie zapisy
zawarte w arkuszu przebiegu egzaminu (A.P.E.P) dadza sie opisac
w/w stwierdzeniem.

Mysle, ze dobrze jest poszerza¢ wiedze z zakresu klasyfikaciji
btedéw (patrz rodzaje btedéw), aby w praktyce w zaleznosci od swej
osobowosci i sytuacji trafnie jg dostosowac. Ponadto nalezy adoptowac
swg wiedze do zadan i wymogow wynikajgcych z arkusza przebiegu
egzaminu praktycznego (A.P.E.P).

Analizujgc (A.P.E.P) dochodzimy do wniosku, ze nie zawsze
mozemy w tatwy i neutralny sposob przekazac¢ informacje
0 popetnionych btedach.

Juz pierwsze zdanie - przygotowanie do jazdy ze wzgledu na swg
specyfike nastrecza wiele trudnosci. Specyfika ta polega na tym, ze
mamy zadanie wielofunkcyjne. W jednym zadaniu oceniamy 5 réznych
czynnosci. Dylemat polega na tym jak poinformowac¢ zdajgcego
o niezaliczeniu zadania, nie méwigc o jakg czynnos¢ nam chodzi.

W pierwszej probie mowimy krétko ,zadanie nie zostato w petni
zrealizowane”. Przy stwierdzeniu objawdéw zdziwienia osoby zdajgcej
mozna np. zapytac jakie czynnosci wchodzg w zakres zad. nr.1. Po chwili
polecamy wykonanie drugiej proby realizacji zadania. W przypadku
niezrealizowania drugiej préby, zawsze wyjasniamy szczegdtowo
przyczyny.

Ocena zadan od poz.2do poz. 7 ,arkusza" (A.P.E.P). tzn. od jazdy
pasami ruchu, do zawracania jest w miare prosta z punktu widzenia
udzielania informacji zdajgcemu. Wystepujace w tych zadaniach btedy
majg charakter oczywisty i jawny.

Przy realizacji zadan w tym przedziale, nie mozemy informowac
w pierwszej prébie o btedach, ktére nie skutkujg przerwaniem egzaminu
np. wjazd na skrzyzowanie bez wigczonego kierunkowskazu.
Poinformowanie o takim btedzie jestwyrazng podpowiedzig.

Podobnie z klasycznymi zadaniami zawartymi w ,arkuszu”
(A.P.E.P) od poz. 8.1 wyprzedzanie do poz. 10 hamowanie awaryjne,
gdzie odpowiedz zawarta jest w instrukcji egzaminowania (I.E) poz. 11
p6 ,zadanie nieprawidtowo wykonane”. Nie jestesmy zobowigzani i nie
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wskazane jest, aby wyjasni¢ na czym polega btgd, dotyczy to wszystko
pierwszej proby. Trudniejsza jest sytuacja kiedy zadanie z ,arkusza”
(A.P.E.P) dotyczy zadania o charakterze zachowania np. poz. 11
zachowanie wobec innych uzytkownikow do poz. 15.2 dostosowanie
predkosci do warunkow ruchu. Zasada o przekazaniu neutralnej w skutki
informacji o popetnionych btedach wymaga skorzystania z klasyfikacji
btedow podajgc np. rodzaj, czy nawet gradacje btedow. Przyktad
.przekroczenie dopuszczalnej predkosci” poz. 16 ,arkusza” (A.P.E.P)
informujemy krotko btad -wykroczenie lub szczegotowiej wykroczenie
- nierespektowanie znakéw pionowych Iub wykroczenie -
nierespektowanie znakéw zakazu.

W czasie egzaminu wystepujg tez btedy oczywiste, ktore musimy
nazwac ,po imieniu” juz w pierwszej prébie np. utrata ptynnosci, jazda po
linii (dotyczy ,tuku” na placu manewrowym) jak rowniez btedy jawne takie
jak gasniecie silnika, najechanie na kraweznik). W takich sytuacjach
mozemy informowac osobe zdajgcg w formie pytania ,,czy jest Pan(i)
swiadomy(a) popetnionego btedu?

W wiekszosci krojéw Europejskich zabronione jest informowanie
o btedach popetnionych w czasie egzaminu np. w Belgii zabronione jest
nawet prowadzenie notatek przez egzaminatora o zaistniatych btedach.

Na podkreslenie zastuguje réwniez fakt, ze w sprawach
prokuratorskich prowadzonych w stosunku do egzaminatorow,
informowanie na biezgco osobe zdajgca, na czym polegat jej btad,
uznawane jest jako celowa podpowiedz (pomimo znajdujgcego sie
w instrukcji egzaminowania (I.E) zapisu o obowigzku informowania
osoby zdajgcej o zaistniatym btedzie)

STANOWISKO

Egzaminator w czasie egzaminu praktycznego informuje osobe
zdajgcg 0" zaistniatych nieprawidtowosciach - btedach, w sposéb
neutralny w skutkach, tzn. tak, aby nie zaistniaty podejrzenia
0 sugerowanie zachowania lub wrecz by udzielana informacja nie byta
podpowiedzig.
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Ill. OPRACOWANIA PROBLEMOWE

l. Geneza

Od wielu lat zadaje sobie pytanie jak powinien przebiegac
egzamin na kierowce? Probuje znalez¢é odpowiedz, czerpigc inspiracje
z wilasnego doswiadczenia. Przebieg mojej pracy zawodowej sprzyjat
temu wyzwaniu. 45 lat pracy jako nauczyciel, instruktor, pracownik
naukowy, urzednik, a w koncu przez blisko 40 lat egzaminator
kandydatow na kierowcow i kierowcow pozwolit w moim odczuciu
posiada¢ wtasny poglad dotyczgcy przebiegu egzaminu praktycznego
kandydatow na kierowcow i kierowcow.

Bardzo duze zastrzezenia mam do zasad okreslajgcych
przeprowadzanie egzaminu teoretycznego. Ubolewam, ze to, co w chwili
obecnej nazywany ,egzaminem z przepiséw ruchu” drogowego, jest
wielkim nieporozumieniem. Egzamin teoretyczny nie spetnia
podstawowego zadania tj. nie wymusza:

« od kursantébw uczenia sie przepisow i zasad obowigzujgcych
kierowcow,

« od osrodkéw szkolenia kierowcdw - odpowiedzialnego szkolenia.

W tym miejscu pragne nadmienié, ze juz w 199%roku jako pierwszy
w Kraju zaprezentowatem w Ministerstwie Komunikacji eksperymentalny
system egzaminowania komputerowego. Program zawierat dwa
warianty - system statyczny, ktoéry prawie w catosci zaaplikowat
W pozniejszych latach ITS i wariant drugi dynamiczny, w ktorym
podejmowane decyzje wynikalty ze znajomosci obowigzujgcych
przepiséw, a nie z pamieciowego wyuczania sie testow. Niestety mineto
siedemnascie lat i Ministerstwo nie potrafi z tym problemem dac¢ sobie
rady.

Podobnie ma sie sytuacja w procesie przeprowadzania egzaminu
praktycznego. Swoje uwagi, co do zasad i kryteridw przeprowadzania
egzaminu praktycznego przedstawiatem w Ministerstwie juz w 2001 roku
jako wniosek Zarzadu Krajowego Stowarzyszenia Dyrektoréw WORD.

Kolejna prezentacja miata miejsce w 2002 roku na spotkaniu
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OPRACOWANIA PROBLEMOWE

egzaminatoréw juz jako Prezes Krajowego Stowarzyszenia
Egzaminatorow. Z projektem zmian kryteridw, zasad egzaminowania
zapoznatem réwniez ITS i Ministerstwo Infrastruktury.

W czym problem? Egzamin to proces dydaktyczno-decyzyjny.
Z przebiegu egzaminu musi wynikac nie tylko, czy ktos zdat czy nie, ale
wskazat rowniez "Stabe strony" zdajgcego ? Niestety obecny system
temu nie stuzy, a ponadto sam w sobie jest nie obiektywny.

Il. Wybrane aspekty obechego systemu egzaminowania.

Egzaminator zgodnie ze swymi uprawnieniami dokonuje oceny
kandydata na kierowce w zakresie praktycznego stosowania przepisow
ruchu drogowego oraz umiejetnos¢ kierowania pojazdem, a nastepnie
w oparciu o powyzsze podejmuje wiasciwg decyzje. Decyzja
podejmowana jest zgodnie z obowigzujgcymi zasadami jak réwniez
z uwzglednieniem wiasnego doswiadczenia z zachowaniem petnego
obiektywizmu i uczciwosci zawodowej.

Egzaminator w pierwszej kolejnosci ocenia stopieh opanowania
wiedzy i umiejetnosci zdajgcego w zakresie kierowania pojazdem
i przestrzegania zasad i przepisow ruchu drogowego. W oparciu
0 powyzsze zasady podejmuje ostateczng decyzje. Decyzje, ktéra
w konsekwencji odpowiada na pytania, czy kandydat na kierowce
kwalifikuje sie do samodzielnego kierowania pojazdem i jest w stanie
sprostaC  wymogom bezpieczenstwa w ruchu drogowym? Ocena
przebiegu egzaminu jest wiec procesem wartosciowania zaistniatych
bteddw, wykroczen czy zachowan w sytuacjach drogowych w kontekscie
nadrzednego celu jakim jest zapewnienie bezpieczenstwa w ruchu
drogowym.

Dokonanie prawidtowej oceny przebiegu egzaminu,
a w konsekwencji podjecie odpowiedniej, obiektywnej oceny wymaga
z jednej strony wyspecyfikowania, a nastepnie zhierarchizowania
btedéw i wykroczen. Zdajemy sobie sprawe, ze btgd btedowi nie jest
rowny. Klasyfikacja i gradacja btedéw zostata opisana w rozdziale IlI.
OPRACOWANIAPROBLEMOWE - 2. Klasyfikacja Btedow.

Na ocene zdolnosci do bezpiecznej jazdy przez zdajgcego
wptywa wiele uwarunkowan, ktorych trudno sie doszuka¢ w obecnym
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OPRACOWANIA PROBLEMOWE

systemie egzaminowanianp. :

e« zdolnos¢ do samodzielnego podejmowania decyzji w ruchu
drogowych,

e zdolnos¢ do oceny sytuacji drogowych, wptyw tych zdarzen na
zagrozenie,

 wiasciwa interpretacja obowigzujgcych przepiséw w ruchu drogowym i
Swiadomos¢ skutkdw podejmowanych decyzji,

e jednoznacznosc¢ zachowan,
« brak predyspozycji do kierowania pojazdem,

« brak mozliwosci uwzglednienia (w ostatecznej ocenie) réznych bardzo
istotnych btedow,

« brak mozliwosci uwzglednienia, wielorakich uchybien w realizacji
zadan, czy zachowan —bez konsekwencji na wynik egzaminu,

e brak mozliwosci oceny ptynnosci jazdy, tamowania ruchu,
aw szczegolnosci zatrzymanie ruchu,

« brak mozliwosci oceny zachowan, ktore nie dajg rekojmi bezpiecznej
jazdy egzaminatorowi w czasie egzaminu ( ,egzaminator jedzie z duszg
naramieniu” niecierpliwie oczekujgc na zakohczenie egzaminu),

« brak mozliwosci oceny braku precyzji w realizowaniu zadan ,czy zasad
postepowania.

Jak widzimy na wyzej wymienionych przyktadach, obecny system
przeprowadzania i oceny przebiegu egzaminu nie zapewnia tak wielu
istotnych aspektow stuzgcych egzaminatorowi w podjeciu decyzji.

Przedstawiony system oceny w procesie egzaminowania ma
bezposredni wptyw na poziom szkolenia, a w konsekwencji kreuje nie do
konca profesjonalne przygotowanie przysztego kierowcy.

W obecnym systemie brak, albo w znikomym stopniu sg
uwzglednianie aspekty dydaktyczne tak w ocenie zdajgcego jak
i osrodka szkolgcego. System eliminuje egzaminatora jako podmiot
z wtasng inwencjg, z wkasnym doswiadczeniem zawodowym. System
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OPRACOWANIA PROBLEMOWE

sprzyja poszukiwaniu w procesie egzaminowania tzw. ,hakéw" na
przerwanie egzaminu. System w znikomym stopniu odzwierciedla
zaistniate btedy w czasie egzaminu nie spetniajgc w ten sposdb waznego
zadania dydaktycznego. System nie w petni uwzglednia gradacje
popetnianych btedow i hierarchii poszczegolnych kategorii prawa jazdy.

W obecnym systemie brak korelacji btedéw na placu
manewrowym z btedami w ruchu drogowym traktujgc je jako dwie rozne
sprawy. Ponadto w obecnym systemie brak spdjnosci rozporzgdzenia o
szkoleniu i egzaminowaniu (R.S.E) z arkuszem oceny przebiegu
egzaminu (A.P.E.P).

Wychodzgc naprzeciw postulatom, tak srodowiska
egzaminatorow, osrodkow szkolenia jak i uwzgledniajgc oczekiwania
przysztych kierowcéw, proponuje sie zmodernizowany system oceny
egzaminu praktycznego, dajgcy egzaminatorom petniejsze narzedzie do
opisu przebiegu egzaminu i w konsekwencji podjecie obiektywnej
decyzji.

Egzamin na placu - przyczynek do metodyki

Aby nadac¢ spojnosci metodyce nalezy doktadnie przesledzié
czes¢ egzaminu realizowanego na placu manewrowym, przypominajgc
sobie i nastepnie ponownie stawiajgc sobie cele jakim majg stuzyc
postawione zadania do realizacji. Zaczniemy wiec od genezy placu
manewrowego.

Gtéwnym celem realizacji zadan na placu manewrowym byto:

1. Ocena zdolnosci panowania nad pojazdem.

Kryterium oceny obejmowato m.in. Jazde po wyznaczonym torze jazdy
zzachowaniem:

a) plynnoscijazdy
Ptynnos¢ jazdy obejmuje rowniez obowigzek upewnienia sie
o mozliwosci ruszeniaiptynne ruszanie.

Jako kryterium utraty ptynnosci jazdy zwyczajowo przyjeto zatrzymanie
sie kétjezdnych.
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b) prostolinijnosci jazdy

Prostolinijnos¢ jazdy obejmuje zasady postugiwania sie kierownicg
i umiejetnos¢ realizacji korekty toru jazdy.

Jako kryterium utraty prostolinijnosci przyjeto jazde + ¥ cm od
Srodkowe;j linii toru jazdy.

2.Zdolnos¢ oceny odlegtosci od przeszkody

Kryterium oceny obowigzuje w czasie jazdy do przodu jak i podczas
cofania.

Uwagal!

Dla wszystkich aspektéw nadrzednym celem byto zachowane
bezpieczenstwo. Brak upewnienia sie o mozliwosci wykonywania
manewru, szczegoblnie podczas cofania, stanowit bardzo powazny btad.
Podobnie zachowanie prostolinijnosci jazdy, w szczegolnosci podczas
cofania. Niezaleznie od powyzszych btedéw przerwanie egzaminu po
stwierdzeniu, ze osoba zdajgca egzamin nie panuje nad pojazdem lub
stworzyta zagrozenie BRD.

Stan obecny

Paradoks - obecnie nikt tzn. ani zdajgcy, ani egzaminator nie
realizuje na placu manewrowym w/w celéw. Zdajgcy jadgc po pasie
ruchu zatrzymuje sie w ,kopercie”, w trakcie jazdy pilnuje ,tyczek” lub
uwaza, ze to taki rytuat. Egzaminator tez ocenia jedynie, czy zdajgcy
zatrzyma sie wewnatrz ,koperty”, czy najedzie nalinie i czy jg przekroczy,
czy uderzy w ,tyczke” itp. Gdzie sie podziat ,cel” tych manewréw, gdzie
gradacja popetnionych btedéw. Ten krotki zarys problemu wskazuje, ze
koniecznie jest pogtebienie analizy oceny realizowanych zadan na placu
manewrowym, ustalenie czytelnych priorytetéw szczegdlnie
w kontekscie nowelizacji systemu oceny egzaminu praktycznego.

lll. Metodyka egzaminu praktycznego. ( projekt zmian)

Przedstawione powyzej mankamenty w obecnym systemie
egzaminowania, zmuszajg do poszukiwania nowych bardziej
obiektywnych i komplementarnych z rzeczywistym systemem oceny
egzaminu praktycznego. Wychodzgc naprzeciw tym oczekiwaniom
proponuje nowelizacje obecnego systemu. W proponowanym systemie
egzaminator stwierdza zaistniate nieprawidtowosci, przeprowadza ich
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OPRACOWANIA PROBLEMOWE

klasyfikacje i w oparciu o przyjeta zréznicowang skale, informuje
zainteresowanego o ilosci uzyskanych punkitow, a w konsekwencji
0 wyniku egzaminu. Majgc na uwadze powyzsze w proponowanym
systemie oceny istotnym aspektem jest hierarchizacja zaistniatych
nieprawidtowosci w czasie egzaminu (btedow) oraz trafne ich opisanie
i przyporzgdkowanie nieprawidlowosci (bteddw) do wiasciwej grupy
btedow. Nadrzednym kryterium jest bezpieczenstwo w ruchu drogowym
oraz te czynniki, ktére majg znaczgcy wptyw na to bezpieczenstwo np.
brak upewnienia sie, brak lub mylne sygnalizowanie swego zamiaru,
brak zdolnosci do przewidywanych nastepstw, brak zachowania
ostroznosci, brak reakcji na znaki i sygnaty czy zachowania innych
uzytkownikow.

Ponizej przedstawiamy przyktadowa gradacje bledow i
przypisanych ich punktéw.

Gradacja btedow i wykroczen - oraz ich wartosci punkowe :
1. Bfad grozny - zagrozenie bg. - 18 pkt.,

2. Btad dyskwalifikujgcy bd - 18 pkt.,

3. Btad bardzo wazny ( podst.) bp - 9(6) pkt.,

4. Btagd umiarkowany bu - 3 pkt.,

5. Uchybienie (btgd maty ) bm - 2 pkt.

Zasady metody punktowej :

1. O wyniku egzaminu decyduje liczba punkiow uzyskanych w czasie
egzaminu.

2. Wynik egzaminu jest negatywny jezeli suma punktéw jest wieksza lub
rowna ,sumie okreslanej jako > =SG=>_=18".

3. Kazdy btad ma przypisanag liczbe punktow.

4. Egzamin z wynikiem negatywnym jest przerywany, jezeli wystapig
btedy groZne lub dyskwalifikujgce (bg i bd)
5. Zadanie, manewr lub czynnos¢ moze by¢ zaliczona warunkowo

z uwzglednieniem punktow wynikajgcych z btedu umiarkowanego bu lub
uchybienia bm.

6. Egzamin na placu manewrowym jest integralng czescig w systemie
oceny z egzaminu w uchu drogowym.
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OPRACOWANIA PROBLEMOWE

klasyfikacje i w oparciu o przyjeta zréznicowang skale, informuje
zainteresowanego o ilosci uzyskanych punkitow, a w konsekwencji
0 wyniku egzaminu. Majgc na uwadze powyzsze w proponowanym
systemie oceny istotnym aspektem jest hierarchizacja zaistniatych
nieprawidtowosci w czasie egzaminu (btedow) oraz trafne ich opisanie
i przyporzgdkowanie nieprawidlowosci (bteddw) do wiasciwej grupy
btedow. Nadrzednym kryterium jest bezpieczenstwo w ruchu drogowym
oraz te czynniki, ktére majg znaczgcy wptyw na to bezpieczenstwo np.
brak upewnienia sie, brak lub mylne sygnalizowanie swego zamiaru,
brak zdolnosci do przewidywanych nastepstw, brak zachowania
ostroznosci, brak reakcji na znaki i sygnaly czy zachowania innych
uzytkownikow.

Ponizej przedstawiamy przyktadowa gradacje bledow i
przypisanych ich punktéw.

Gradacja btedow i wykroczen - oraz ich wartosci punkowe .
1. Bfad grozny - zagrozenie bg. - 18 pkt.,

2. Btad dyskwalifikujgcy bd - 18 pkt.,

3. Btad bardzo wazny ( podst.) bp - 9(6) pkt.,

4. Btagd umiarkowany bu - 3 pkt.,

5. Uchybienie (btgd maty ) bm - 2 pkt.

Zasady metody punktowej :

1. O wyniku egzaminu decyduje liczba punkiow uzyskanych w czasie
egzaminu.

2. Wynik egzaminu jest negatywny jezeli suma punktéw jest wieksza lub
rowna ,sumie okreslanej jako >, =SG=3.>18".

3. Kazdy btad ma przypisanag liczbe punktow.

4. Egzamin z wynikiem negatywnym jest przerywany, jezeli wystapig
btedy groZne lub dyskwalifikujgce (bg i bd)
5. Zadanie, manewr lub czynnos¢ moze by¢ zaliczona warunkowo

z uwzglednieniem punktow wynikajgcych z btedu umiarkowanego bu lub
uchybienia bm.

6. Egzamin na placu manewrowym jest integralng czescig w systemie
oceny z egzaminu w uchu drogowym.

V4



OPRACOWANIA PROBLEMOWE

klasyfikacje i w oparciu o przyjeta zréznicowang skale, informuje
zainteresowanego o ilosci uzyskanych punkitow, a w konsekwencji
0 wyniku egzaminu. Majgc na uwadze powyzsze w proponowanym
systemie oceny istotnym aspektem jest hierarchizacja zaistniatych
nieprawidtowosci w czasie egzaminu (btedow) oraz trafne ich opisanie
i przyporzgdkowanie nieprawidlowosci (bteddw) do wiasciwej grupy
btedow. Nadrzednym kryterium jest bezpieczenstwo w ruchu drogowym
oraz te czynniki, ktére majg znaczgcy wptyw na to bezpieczenstwo np.
brak upewnienia sie, brak lub mylne sygnalizowanie swego zamiaru,
brak zdolnosci do przewidywanych nastepstw, brak zachowania
ostroznosci, brak reakcji na znaki i sygnaly czy zachowania innych
uzytkownikow.

Ponizej przedstawiamy przyktadowa gradacje bledow i
przypisanych ich punktéw.

Gradacja btedow i wykroczen - oraz ich wartosci punkowe .
1. Bfad grozny - zagrozenie bg. - 18 pkt.,

2. Btad dyskwalifikujgcy bd - 18 pkt.,

3. Btad bardzo wazny ( podst.) bp - 9(6) pkt.,

4. Btagd umiarkowany bu - 3 pkt.,

5. Uchybienie (btgd maty ) bm - 2 pkt.

Zasady metody punktowej :

1. O wyniku egzaminu decyduje liczba punkiow uzyskanych w czasie
egzaminu.

2. Wynik egzaminu jest negatywny jezeli suma punktéw jest wieksza lub
rowna ,sumie okreslanej jako > =S8G=3=18".

3. Kazdy btad ma przypisanag liczbe punktow.

4. Egzamin z wynikiem negatywnym jest przerywany, jezeli wystapig
btedy groZne lub dyskwalifikujgce (bg i bd)
5. Zadanie, manewr lub czynnos¢ moze by¢ zaliczona warunkowo

z uwzglednieniem punktow wynikajgcych z btedu umiarkowanego bu lub
uchybienia bm.

6. Egzamin na placu manewrowym jest integralng czescig w systemie
oceny z egzaminu w uchu drogowym.
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Ill. OPRACOWANIA PROBLEMOWE

Integralng czescig metodyki egzaminowania jest znajomosé
specyfiki wystepowania btedéw w czasie przeprowadzania egzaminu
praktycznego. Znajomos$¢ ta pozwoli nam nie tylko na trafne
przekazywanie zdajgcemu informacji o zaistniatych
nieprawidtowosciach, czy przyczyni sie do pewnej spojnosci
i jednoznacznos$ci zachowania egzaminatorow, ale co jest bardzo istotne
w ocenie, umozliwi rozrdéznienie btedow w zaleznosci od stopnia
zagrozenia dla bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

Btad - definicja

Btad jest uogdlnionym pojeciem zaistniatych nieprawidtowosci
popetnionych przez osobe zdajgca w czasie egzaminu praktycznego.

I. Rodzaje btedow

Dla potrzeb nie tylko metodyki egzaminowania, ale codziennej
praktyki przeprowadzania egzamindéw, a w szczegodlnosci
przekazywania informacji o zaistniatych nieprawidtowosciach
popetnionych przez osobe egzaminowang, konieczne jest
wyspecyfikowanie (wyrazenie) rodzajéw popetnianych btedow.

1. Btad wykroczenia:

wykroczenie, to najczesciej wystepujgcy btgd w czasie egzaminu.
Jest on réwnoznaczny z nieprzestrzeganiem przepiséw
wynikajacych z ustawy ,,prawo o ruchu drogowym" (K.D). Dalszym
uszczegotowieniem btedu wykroczenia moze by¢é m.in. Wykroczenie
polegajagce na:

« nierespektowaniu znakoéw poziomych,
* nierespektowaniu znakdéw nakazu i zakazu.
2. Btad zasady (kryterium):

W praktyce egzaminacyjnej wystepujg unormowania, ktére okreslane sg
jako kryteria lub przyjete zasady postepowania (te ostatnie najczesciej
wywodzg sie z ogolnych przepiséw wynikajgcych z kodeksu drogowego).
Biedy zasady (kryterium) dotycza nieprzestrzegania
obowiagzujacych w srodowisku egzaminatorow kryteriow i zasad.
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3. Blad techniczny (manualny):

Znajomos$¢ przepisow ruchu drogowego i zdolnos¢ do
bezpiecznego kierowania pojazdem to dwa nieodzowne czynniki
decydujgce o tym, ze kto§ moze zosta¢ kierowcg . Btad techniczny
(manualny) jest to bitad zwigzany z bezposrednimi umiejetnosciami
postugiwania sie urzadzeniami sterowania, poprawng technika
jazdy, bezpiecznym zachowaniem adekwatnym do sytuacji
drogowych.

4.Blad zachowania:

Specyfikg tego btedu jest najczesciej zdarzenie, gdzie reakcja
osoby zdajgcej jest nieadekwatna do sytuacji drogowej, najczesciej
niezgodna z obowigzujgcymi przepisami i zasadami. Bfgd zachowania
—wykroczenie ewentualnie zdarzenie skutkujace zagrozeniem.

BLAD SYTUACYJNY.

Bardzo waznym aspektem w procesie egzaminu jest
uwarunkowanie sytuacyjne, w ktorym zaistniat btgd i jego forma.
W tym to konteks$cie wyrdznia sie nastepujgce btedy:

1. Btad oczywisty:

Bfad, ktory egzaminator jest zobowigzany wskazac¢ zdajgcemu,
tuz po przerwaniu zadania lub proby realizacji np. przy jezdzie po tuku, na
wzniesieniu itp.

2. Blad jawny:

Btad, ktory dla egzaminatora i zdajgcego jest widoczny, styszalny
czy odczuwalny np. Zgasniecie silnika, najechanie na kraweznik itp.

3. Blad zadaniowy:

Bfad, ktdry jest nastepstwem wydanego polecenia lub dyspozyciji
realizacji zadania, jego niewykonania lub wykonania niewtasciwie.

4.Btad losowy:

Btad bedacy nastepstwem uwarunkowania zewnetrznego lub do
ktdrego zaistnienia, przyczynit sie inny uczestnik ruchu.
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I. GRADACJA BLEDOW - Zalacznik nr. 1 do Metodyki
egzaminowania

"Bfgd btedowi nie jest réwny", przynajmniej z punktu widzenia
bezpieczenstwa w ruchu drogowym. To stwierdzenie jest podstawg do
klasyfikacji btedow :

1. Btad grozny - zagrozenie, ( bg):

Stwierdzenie bezposredniego zagrozenia powodujgce
interwencje egzaminatora w formie gtosowej np. (stop), czy manualnie
( hamowanie, ztapanie za kierownice). Btgd grozny skutkujgcy
przerwaniem egzaminu.

2. Blad dyskwalifikujacy ( bd):

Btad polegajgcy na wykroczeniu bardzo istotnym z punktu
widzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego, przepisow ustawy - prawo
o ruchu drogowym (K.D), jak réwniez zasad techniki kierowania
pojazdami. Konsekwencjg popetnienia takiego btedu jest przerwanie
egzaminu.

3. Btad bardzo wazny - podstawowy (bp):

Btad polegajgcy na naruszeniu istotnych przepiséw ruchu
drogowego, zasad techniki kierowania pojazdami, zachowanie
skutkujgce potencjalnym zagrozeniem, czy nieprawidtowym
realizowaniem zadan wynikajgcych z arkusza oceny przebiegu
egzaminu. Dwukrotnie popetniony ten sam btad Iub tego samego
rodzaju skutkuje wynikiem negatywnym.

4. Btad umiarkowany (bu):

Najczesciej dotyczy to bteddw mniegj istotnych z punktu widzenia
bezpieczenstwa ruchu drogowego, czy techniki jazdy. Mimo czestego
wystepowania tego btedu, w obecnym systemie egzaminowania jest on
nieuwzgledniany w ocenie albo jest rownoprawny z btedami okreslonymi
w pkt. %tj. z Bardzo waznymi.

5. Btad uchybienie (bm):

Maty btad polegajgcy na nieprecyzyjnym, nie doktadnym
wykonywaniem zadan lub manewrdw, nie stosowania podstawowych
zasad techniki jazdy oraz kultury zachowania . Btgd w obowigzujgcym
systemie oceny najczesciej nie jest uwzgledniany.
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Uszczegotowienie dotyczace gradacji btedow

Btedy okreslone w pkt. 1 i 2 nalezg do grupy btedow, ktorych
wystgpienie skutkuje oceng negatywng z jednoczesnym przerwaniem
egzaminu. Generalnie w ocenie tych bteddw egzaminator nie stosuje
Laryfy ulgowej” tzn. nie klasyfikuje btedéw na korzys¢ zdajgcego. Btedy
powyzsze, sg wyspecyfikowane w ,wykaz przyczyn przerwania
egzaminu praktycznego" z dnia 09.06.2009r. Niezaleznie od
powyzszego, w opracowaniu zaprezentowane zostaty btedy wynikajgce
z dyrektywy Unii Europejskiej oraz zgtaszane przez srodowisko
egzaminatorow.
 najechanie na kraweznik przy petnej predkosci ( nie panowanie nad
pojazdem),

« szkodzenie ( utrudnienie innym uzytkownikom) - btgd bardzo
rygorystycznie przestrzegany w krajach zachodnich,
» powazne zlekcewazenie zasady ustgpienia pierwszenstwa,

* nieprzestrzeganie innych (niz zwigzane z pierwszenstwem) znakow
drogowych ze skutkiem mozliwego zagrozenia,

* naruszenie zakazu wyprzedzania,

< omijanie autobusoéw szkolnych i liniowych, ktore stojg na przystanku z
migajgcym swiattem ostrzegawczym - z predkoscig wiekszg niz 20 km/h,

* nie respektowanie znakow nakazu, zakazu,

¢ zmiana paséw ruchu bez obserwaciji ruchu ( mimo, ze nie nastgpito
zagrozenie),

 brak reakcji przy dzieciach, osobach niepetnosprawnych i ludziach
starszych

« zatrzymanie (zatamowanie) ruchu

Btedy okreslone w pkt. % to btedy istotne z punktu widzenia
przepisow ruchu drogowego, obowigzujgcych zasad i BRD, uznawane
jako btgd podstawowy ( bp). Nie wykonanie zadania (bz).

1. Brak wigczenia kierunkowskazow,

2. Skretlub zawracanie z niewtasciwego pasa

3. Brak upewnienia sie,

4. Wjazd na skrzyzowanie na Swiattach zéttych z postoju lub przy matej
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predkosci (bez stworzenia zagrozenia),

5. Cofanie pojazdu na wzniesieniu w ruchu drogowym powyzej 0,2m
szczegolnie bez zaciggnietego hamulca pomocniczego,

6. Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci i/lub niezachowanie
ostroznosci przy omijaniu, wyprzedzaniu i wymijaniu,

7. Wyprzedzanie bezposrednio przed przejsciem dla pieszych,

8. Nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu dla autobuséw Komunikacji
miejskiej (mimo wigczonego kierunkowskazu),

9. Zatrzymanie sie na przejsciu dla pieszych - przy dojezdzie do
skrzyzowania,

10. Niedostosowanie predkosci do warunkéw i sytuacji drogowej -
tamowanie ruchu, nieuwzglednienie stanu nawierzchni, mgty oraz
innych warunkow atmosferycznych,

11. Niewtasciwe zachowanie sie w stosunku do pojazdow
uprzywilejowanych,

12. Brak reakcji na sytuacje drogowe i zachowanie sie innych
uzytkownikow bez aspektdéw zagrozenia,

13. Jazda bez zastosowanych paséw bezpieczenstwa,
14. Zjazd z ,ronda” bez wktgczonego kierunkowskazu

15. Zawracanie i ustawienie na skrzyzowaniu z ruchem okreznym o wielu
pasch ruchu na pasie zewnetrznym,

16. Wjazd na ,trzeciego” bez zachowania nalezytej ostroznosci,

17. Tamowanie ruchu - bez najmniejszego uzasadnienia zatrzymanie sie
przed wjazdem jak przy zjezdzie ze skrzyzowania,

18. Jazda srodkowym pasem ruchu ( minimum przez dwa skrzyzowania
zjednoczesnym tamowaniem ruchu),

19. Przekroczenie dopuszczalnej predkosci,
20. Najechanie na kraweznik,
21. Niewtasciwe zajecie pasa ruchu przy skrecaniu,

22. Niezachowanie nalezytej odlegtosci przy wyprzedzaniu lub omijaniu
rowerzysty,

23. Niewfasciwe zachowanie sie w ruchu drogowym w przypadku
wystgpienia prac porzgdkowych lub remontu drogi,

4%



OPRACOWANIA PROBLEMOWE

24. W czasie wykonywania czynnosci na palcu: nie zapiecie pasa
bezpieczenstwa, nie upewnienie sie o mozliwosci cofania, utrata
ptynnosci jazdy ,na tuku”, najechanie na linie, przekroczenie obrysu
.koperty”, gasniecie silnika na wzniesieniu, cofniecie sie pojazdu
powyzej 0,2m na wzniesieniu

Btedy okreslone w pkt. 4 i 5, to btedy i uchybienia mniej istotne (bu, bm)
1. Zmiana dyspozycji egzaminatora ( bez aspektéw zagrozenia),

2. Gasniecie silnika,

3. Niewtasciwy dobor przetozen,

4. Opbznienia i wigczenie kierunkowskazoéw lub zapomnienie ich
wytgczenia (bez aspektow utrudnienia lub zagrozenia dla innych
uzytkownikow),

5. Dynamika jazdy ( bez aspektow tamowania ruchu),
6. Niewtasciwy tor jazdy ( np. srodkiem jezdniitp.)

7. Spoznione reakcje np. na wydawane dyspozycje egzaminatora,
zwracajgce uwage na zachowanie sie innych uzytkownikéw droég,

8. Otarcie kotami o kraweznik,

9 Btedy przy realizacji zadan np.: jazda do tytu na tuku na pétsprzegle,
nie upewnienie sie przy cofaniu, nie wtasciwe ustawienie lusterek itp.

10. Brak reakcji na sygnaty Swietlne ( szczegdlnie koloru czerwonego) na
tablicy rozdzielczej wskaznikow,

11. Nieumiejetnos¢ lub niewtasciwe stosowanie mechanizmow, w ktore
wyposazony jest pojazd,

12. Wiaczony bieg przy zatrzymaniu sie przed przejsciem dla pieszych,

13. Ruszanie na wzniesieniach bez zaciggnietego hamulca
pomochniczego,

14. Trzymanie kierownicy jedng reka lub otwarta druga reka na dzwigni
zmiany biegow,

15. Pozorowanie upewnienia sie,

16. Aspekty kultury zachowania, uniemozliwienie wykonanie manewrow
innym uzytkownikom np. wyjazd z posesji, wigczenia sie do ruchu czy
zmiany pasa ruchuitp.)

17. Niewtasciwy dobdr przetozen ,biegéw”,
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18. Btedy przy realizacji zadan - brak czynnosci lub niewtasciwa
realizacja, brak precyzji

- ustawienie fotela
- ustawienie zagtéwka
- ustawienie lusterka

- jazda na potsprzegle ( szczegdlnie przy cofaniu lub ruszaniu na
wzniesieniu)

- zgasniecie silnika przy ruszaniu
- ruszanie nawzniesieniu ,, skokami”
- opOznienie w przygotowaniu do ruszenia.
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KIM MIAL BYC?

Z chwilg powstawania WORD-6w, na stanowiska dyrektorow
powotywane byly  (przez wojewoddw) osoby w zdecydowanej
wiekszosci z uprawnieniami egzaminatora kandydatow na kierowcow i
kierowcoéw. Dyrektorzy tacy doskonale znali problematyke
i obowigzujgce wowczas procedury egzaminacyjne. Niektorzy
dyrektorzy jeszcze przez pewien okres nawet sami przeprowadzali
egzaminy. Od samego poczatku powstawaty problemy, tak
merytoryczne, jak i funkcjonalne pomiedzy dyrektorami,
a egzaminatorami. W wyniku czego powstat pomyst wytonienia sposréd
egzaminatoréw jednego egzaminatora, ktory reprezentowatby
srodowisko. Przedstawiciel ten miat rézne nazwy, ale najczescie]
nazywano go ,Starszy Egzaminator”.

W zamysle ,starszy egzaminator” mial reprezentowaé
egzaminatorow przed dyrektorem. Gtéwnymi czynnikami
uzyskania takiego miana byly kwalifikacje, niezaprzeczalny
autorytet wsréd egzaminatoréw oraz odwaga wypowiadania sie
i zajmowania stanowisk w sprawach nurtujagcych egzaminatoréw.

Zamiar tworzenia struktur funkcjonalnych w WORD-ach oddolnie
szybko zanikt. Spowodowane to zostato powstaniem prawa
normujgcego struktury organizacyjne w WORD-ach, wydane wowczas
przez wtasciwe Ministerstwo.

KIMBYL?

Stanowisko Egzaminatora Nadzorujgcego zostato wywotane
Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej (MTiGM)
z dnia 19 grudnia 1997 r. w sprawie warunkow wynagrodzenia
egzaminatorow.

Rozporzadzenie to byto nastepstwem zapisu Ustawy Prawo
o ruchu drogowym (K.D) art. 121 pkt. 2. W w/w dokumentach
przedstawione zostaty wymagania kwalifikacyjne Egzaminatora
Nadzorujgcego. Rozporzadzenie MTIGM z dnia 18 maja 1998r.
w sprawie szkolenia, egzaminowania i uzyskiwania uprawnien przez
kierujgcych pojazdami instruktoréw i egzaminatoréw (Dz. U. Nr 72 z dnia
15 czerwca 1998r.), w §18 ust. 8 pkt. 2 wskazano na jedno z uprawnien
przypisanych Egzaminatorowi Nadzorujgcemu - przerwanie egzaminu.
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Natomiast w §19 ust. 1 pkt. 5 uprawniono Egzaminatora
Nadzorujgcego do mozliwosci uczestniczenia wraz z innymi
egzaminatorami w czasie przebiegu egzaminu. Egzaminator
Nadzorujgcy ma prawo i obowigzek uczestniczenia w egzaminie
komisyjnym. Uprawnienie to wynika z Rozporzgdzenia MTiGM z dnia
08.06.1999, w sprawie wysokosci optat i wynagradzania za sprawdzenia
kwalifikacji kandydatéw na kierowcow i kierowcow, kandydatéw na
motorniczych i motorniczych, kandydatow na instruktorow i instruktoréw,
kandydatow na egzaminatorow i egzaminatoréw oraz za wydanie im
dokumentow ( Dz. U. Nr52/99, § 2, ust. 6).

Bez trudu mozna zauwazyC, ze zawarte zapisy dotyczace
Egzaminatora Nadzorujgcego miaty charakter wybiorczy. Trudno
w oparciu o te zapisy zdefiniowaC zadania i role Egzaminatora
Nadzorujgcego, szczegolnie w kontekscie postawionych wowczas przed
egzaminatorem wymogow kwalifikacyjnych. Ustawienie w strukturze
organizacyjnej WORD-6w jak réwniez rola i zadania jakie spetniajg lub
powinni spetniaC Egzaminatorzy Nadzorujgcy sg efektem potrzeb
i doswiadczenh poszczegdlnych ,,Osrodkéw".

Problemem samym w sobie jest niezrecznos¢ lub wrecz
sprzecznos$¢ wystepowania Egzaminatoréw Nadzorujgcych, zaréwno
jako stanowiska, jak i funkcji - w zapisach prawnych brak jest ustalen
w tym zakresie.

Zgodnie z postawionymi warunkami ( zatgcznik Nr 1 do
Rozporzgdzenia MTiGM z dnia 19.12.1997r.) Egzaminator Nadzorujgcy
powinien miec trzyletni staz w administracji rzgdowej, inaczej biorgc
powinien by¢ urzednikiem. Jak wykazata praktyka procedury
administracyjne stanowig gtowng czes¢ zadan Egzaminatora
Nadzorujgcego.

Pierwszym przyktadem prac administracyjnych jest obowigzek
przeprowadzania kontroli egzaminatorow. Tym samym Egzaminator
Nadzorujgcy staje sie kontrolerem. Dziatalnos¢ administracyjna
dominuje réwniez w procesie przyjmowania skarg i udzielania wyjasnien
szczegolnie w zakresie poprawnosci przeprowadzenia egzamindéw jak
rébwniez w zakresie interpretacji zasad ruchu drogowego. Realizujgc
powyzsze zadania Egzaminator Nadzorujgcy spetnia role rozjemcy,
a z drugiej strony eksperta (generalnie we wszystkich WORD-ach
obowigzek ten jest przypisany Egzaminatorowi Nadzorujgcemu).

Pewne aspekty administracyjne wystepujg rowniez w procesie
przeprowadzania egzaminoéw komisyjnych, jednak przypisana w tym
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przypadku rola Egzaminatora Nadzorujgcego ma charakter arbitra.
Egzaminator kontroler jak kazda osoba kontrolujgca w zaktadzie - Scisle
wspotpracuje z Dyrektorem. W tym kontekscie Egzaminator
Nadzorujgcy jest przedstawicielem Dyrektora lub jego rzecznikiem.
Egzaminator Nadzorujgcy jako osoba najbardziej wtajemniczona
w arkana procedur egzaminacyjnych jest reprezentantem
egzaminatorow na zewnagtrz. Egzaminator Nadzorujgcy w wiekszosci
WORD-6w jest i powinien by¢ przyjacielem egzaminatoréw (sg to
generalnie bliscy koledzy). W tym to odniesieniu jako przyjaciel staje sie
nauczycielem, przynajmniej powinien nim by¢, jezeli skutecznie pragnie
wdrazaé stawiane przed egzaminatorami zadania. Zadania wynikajgce
z aktéw prawnych jak i w zakresie realizacji polityki Dyrektora WORD.
Inne zadanie, ktore w sposob naturalny jest przypisane Egzaminatorowi
Nadzorujgcemu, to rola doradcy Dyrektora z jednej strony ( nie wszyscy
Dyrektorzy WORD-6w posiadajg uprawnienia egzaminatora), a z drugiej
strony doradcg kolegow egzaminatoréw i przedstawiciel egzaminatoréw
w Dyrekcji.

Wymdg bycia urzednikiem nie powinien ograniczac sie tylko do
biernej realizacji przypisanych zadan. Egzaminator Nadzorujgcy ze
wzgledu na swoje usytuowanie formalno-prawne powinien wyprzedzac
dziatania koncepcyjno- organizacyjne i w tym zakresie staje sie
inspiratorem tych dziatan.

Egzaminator Nadzorujgcy inspiruje, a jednoczesnie
konsekwentnie realizuje wytyczne wynikajgce z nowelizacji
adekwatnych rozporzgdzen ministerstwa wiasciwego ds. transportu,
uwzgledniajgc jednoczesnie specyfike danego ,Osrodka" i spetniajgc
w ten sposob role kreatora.

W codziennej praktyce dziatalnosci WORD-6w Egzaminator
Nadzorujgcy spetnia role osoby opiniujgcej jak rowniez oceniajgcej
egzaminatorow. Oprocz wymienionych rdl jakie spetnia lub powinien
spetni¢c Egzaminator Nadzorujgcy, nie mozemy zapomniec, ze jest to
w koncu egzaminator. By¢é egzaminatorem dla Egzaminatora
Nadzorujgcego jest jedng z najbardziej odpowiedzialnych rol, co nie
wymaga uzasadnienia. Powinien on by¢ przyktadem w przeprowadzeniu
egzaminow.

ROLA I1ZADANIA.
Najogodlniej zadania Egzaminatora Nadzorujgcego
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przedstawione zostaty przez Pana A. Witkowskiego Naczelnika
Departamentu Transportu Samochodowego MTiGM (referat wygtoszony
w dniu 22.01.1999 w Zielonej Goérze, uzupetniony materiatami
dydaktycznymiw Radomiu).

Wg w/w materiatéw do zadan Egzaminatora Nadzorujacego nalezy:
« przyktadne przeprowadzenie egzamindéw - pokaz,

« analizowanie skarg os6b egzaminowanych,

« przygotowanie planu kontroliegzaminow,

« dokonywanie merytorycznej oceny pracy egzaminatorow oraz
warunkéw ich pracy (planowo oraz interwencyjnie),

* sporzgdzanie protokotow z kontroli i wnioski dla Dyrektora,
« uczestniczenie na wniosek osoby egzaminowanej w egzaminie,
* sporzgdzanie odpowiedzi dla 0sob, ktore ztozyty skarge,

e podejmowanie decyzji rozstrzygajgcych problemy merytoryczne
egzaminatorow - po zasiegnieciu opinii ze sSrodowiska egzaminatorow,

« okreslanie tematéw wymagajacych uwzglednienia w szkoleniu
egzaminatorow,

« wspotpraca z Analitykiem i Dyrektorem w zakresie podnoszenia
kwalifikacji zawodowych egzaminatorow,

« prowadzenie egzamindw praktycznych zgodnie z planem.

Wczytujgc sie w przedstawiony zakres zadan, Egzaminator
Nadzorujgcy kojarzy sie jako egzaminator realizujgcy w miedzy czasie
funkcje urzednika.

Dysponujgc materiatami uzyskanymi w oparciu o powyzszy
zakres zadan, Egzaminator Nadzorujgcy moze i powinien diagnozowac
podobienstwo zaistnienia pewnych zjawisk i uwarunkowan
utatwiajgcych podejmowanie decyzji przez Dyrektora. W celu realizaciji
przyjetej polityki w WORD-dzie nie mniej waznym zadaniem jest
prowadzony monitoring sygnalizujgcy stopien realizacji zatozen.

Niezaleznie od réznych rdél jakie spetnia Egzaminator

Nadzorujgcy z przypisanych zadan - nadrzednym jest prowadzenie
egzaminow.
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KIMJEST?

Nim przyjdzie nam opisaé obecng sytuacje Egzaminatora
Nadzorujgcego musimy przesledzi¢ zmiany w uwarunkowaniach
w stosunku do Wojewddzkich Os$rodkéw Ruch Drogowego
wprowadzone w latach poprzednich.

Podmiot ktory miat najpierw formute prawng, Panstwowej Osoby
Prawnej byt stricte agendg rzgdowa, podlegty Wojewodzie. Z dniem 1
stycznia 1999 roku WORD'y przechodzg pod nadzér nowo powstatg
strukture samorzgdowg - Urzgd Marszatkowski uzyskujgc jednoczesnie
statut Samorzgdowej Osoby Prawnej. W celu podkreslenia
podstawowego charakteru egzaminéw, egzaminatorzy w tym okresie
pod wzgledem merytorycznym podlegajg Wojewodzie. Egzaminatorzy
czuli jeszcze, ze sg przedstawicielami reprezentujgcymi struktury
panstwowe. Nastepng istotng datg ksztaltujgcg nowe usytuowanie
prawne jak i stawiajgce nowe wyzwania, szczegolnie dla egzaminatordw,
byt rok 2006.

Decyzjg Sejmu egzaminatorzy zostali podporzgdkowani
Urzedom Marszatkowskim, a Minister Transportu wydat rozporzgdzenie
o szkoleniu i egzaminowaniu, w ktorym dokonano m.in.: zmiany
w realizacji egzaminu na placu manewrowym, wydtuzony zostat czas
egzaminu praktycznego kategorii B do 40 minut. Wprowadzono
obowigzek stosowania systemu rejestracji obrazu i dzwieku z przebiegu
egzaminu. W tle tych decyzji o charakterze ustrojowym powstaty
w Osrodkach Ruchu Drogowego struktury stawiajgce sobie za cel
oddziatywanie na zachodzgce zmiany w prawie. Pierwszg z tych struktur
byto powstanie Krajowego Stowarzyszenia Dyrektorow WORD (KSD).
Stowarzyszenie, to zostato zarejestrowane w 1998 roku. Pierwszym jego
prezesem zostat Marek Staszczyk obecny Dyrektor WORD Torun
(Pragne dodaé¢, ze jako uczestnik grupy inicjatywnej wspomnianego
stowarzyszenia przekonywatem o potrzebie powotfania stowarzyszenia
pracownikow WORD - niestety jak wida¢ mato skutecznie.
Z perspektywy czasu mysle, ze miatem racje).

Ze znacznym opoOznieniem powstaty organizacje zwigzkowe, tak
regionalne w poszczegdélnych WORD-ach jak i w koncu powstat
Ogdlnopolski Zwigzek Pracownikbw WORD w marcu 200% roku.
W sytuacji powstania KSD naturalng rzeczg stato sie powotanie
Stowarzyszenia reprezentujgcego podstawowg grupe pracownikéw
WORD jakim sg egzaminatorzy. Z inicjatywy Kolegéw Henryka
Radomskiego, Jana Gurazdy, Leszka Wiazewicza i innych odbyto sie
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spotkanie w Olsztynie, gdzie koncowym efektem byto przyjecie statutu
zarejestrowanego Krajowego Stowarzyszenia Egzaminatoréw w dniu
1%04.2002 roku. Powstajgce stowarzyszenia, zwigzki oprécz spraw
biezgcych probowaty oddziatywac i wptywaé na to wszystko co sie wokét
naszych Osrodkow sie dziato. Skutki tych dziatan sg rozne.

Warto w tym miejscu wspomnie¢ o jeszcze jednym wydarzeniu,
ktére nie byto wprost skierowane na zmiany w systemie funkcjonowania
Wojewoddzkiego Osrodka Ruchu Drogowego lecz wycisneto pietno na
przysztych decyzjach administracyjnych. Mam na mysli kontrole NIK-u
przeprowadzong w 2002 roku w Os$rodkach Szkoleniowych oraz
w WORD-ach (Tak sie sktada, ze uczestniczytem w przygotowaniu tez
do tej kontroli). Wyniki kontroli w 80% dotyczyty uchybien i btedéw
wystepujacych w Os$rodkach Szkolenia. Te 20% dotyczyty
nieprawidtowosci w Wojewodzkich Osrodkach Ruchu Drogowego.
Oddzwiek medialny byt odwrotny. Za wszystko co zte w tej materii,
obcigzono WORD-y i egzaminatoréw. Rozpoczat sie nie wiem skad
inspirowany atak na egzaminatoréow, a tym samym na Wojewoddzkie
Osrodki Ruchu Drogowego. W konsekwencji nastgpity pewne
wymuszenia, ktére rzutowaty na zmiany prawne. Szczegdlnie bolesne
byly akcenty o korupcji egzaminatoréw. Rzeczywistos¢ pokazata, ze
,Z duzej chmury, maty deszcz". Prawie wszystkie sprawy umorzono.
Kolegom egzaminatorom w wielu przypadkach zrobiono wiele krzywdy.

Przedstawione powyzej zmiany i wydarzenia w sposob
zasadniczy wptynety na funkcjonowanie Wojewddzkich
Osrodkéow Ruchu Drogowego, a w tym, w sposdb szczegdlny na
usytuowanie i role jakg powinien spetni¢ Egzaminator Nadzorujacy.

W tej nowej sytuacji prawnej powstat zamet w zakresie
funkcjonowania roli i zadan jakie stanety przed Egzaminatorami
Nadzorujgcymi, z jednej strony zwigzane z oczekiwaniami Dyrektordw,
a z drugiej strony z oczekiwaniami egzaminatorow. Zanikto wiele
stworzonych, koniecznych dziatan, a forma prawna Egzaminatora
Nadzorujgcego jest nadal niejasna.

Obecnie Egzaminator Nadzorujacy jest FUNKCJA zwyczajowa,
ale okreslong jednoznacznie. W wiekszosci Wojewodzkich
Osrodkéw Ruchu Drogowego Egzaminatorzy Nadzorujgcy powotywani
sg z uwzglednieniem zasad, procedur wynikajgcych z wczesniejszych
unormowan prawnych. W pozostatych WORD-ach role Egzaminatora
Nadzorujgcego petnig egzaminatorzy powotani na stanowiska Z-cy
Dyrektora. W tej sytuacji zadanie i rola ulegty zréznicowaniu
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w poszczegolnych Osrodkach Ruchu Drogowego. W wielu przypadkach
zaniechano przestrzegania fundamentalnych zasad, ktére lezaty u
podstaw tworzenia tej funkcji.

Nie zawsze przestrzegany jest podstawowy obowigzek
posiadania przez Egzaminatora Nadzorujgcego uprawnien
egzaminacyjnych w zakresie wszystkich kategorii prawa jazdy,
aw szczegolnosci podstawowych A, B, CiD.

KIMMABYC?

Nadrzedng rzeczg w odpowiedzi na to pytanie jest okreslenie
celéw jakie majg spetnia¢c Egzaminatorzy Nadzorujgcy w strukturze
Osrodkow Ruchu Drogowego. Oczekiwania sg rézne. W zaleznosci od
tego, do kogo odnosimy stawiane wymogi co do roli i zadan
Egzaminatorow Nadzorujgcych - odpowiedzi sg rozne. Inng wizje ktora
najczesciej jest rzeczywistoscia ma w stosunku do Egzaminatora
Nadzorujgcego Dyrektor, a inne egzaminatorzy, a jeszcze inne
oczekiwania majg sami zainteresowani czyli Egzaminator Nadzorujgcy.
Bardzo czesto stoi przed powaznym dylematem - jak pogodzi¢ réznigce
sie strony? Jak zachowac swojg osobowo$¢?

W chwili obecnej w wiekszosci WORD-6w Dyrektorzy nie
posiadajg uprawnien egzaminatora. W tej sytuacji w procesie
zarzgdzania Osrodkiem Ruchu Drogowego potrzebna jest osoba ktora
merytorycznie jak i administracyjnie za ten najwazniejszy w dziatalnosci
Osrodka odcinek bedzie odpowiada¢. Mamy swiadomos¢, ze WORD-y
Swiadczg ustugi niosgce z natury rzeczy aspekty konfliktogenne.

Dla Dyrektora najwazniejszy jest ,spokdj". Srodowisko
egzaminatorow natomiast uczestniczac bezposrednio w procesie
decyzyjnym jakim jest egzamin, a jednoczesnie bedgce na pierwszej linii
kontaktu z réznie usposobionymi osobami pragnie mie¢ partnera do
rozwigzywania powstajgcych problemoéw. Unikniecie konfliktdw, ktérych
przyczyng najczesciej sg czynniki poza merytoryczne i w wiekszosci
przypadkéow wynikajg z uwarunkowan charakterologicznych
spotkajgcych sie w czasie egzaminowania jest bardzo trudne. Przed
Wojewodzkimi Osrodkami Ruchu Drogowego stoi powazny dylemat: jak
kierowac dziataniami, zapewniajgc rozwigzywanie problemdw i opisujgc
sylwetke Egzaminatora Nadzorujgcego w najblizszej przysztosci.

Mysle, ze nadszedt czas na otwarta debate w celu uzyskania
odpowiedzi na podstawowe pytanie tj. Komu, w jakim zakresie majg
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stuzy¢ Egzaminatorzy Nadzorujgcy?

To pozornie prozaiczne pytanie ma gteboki sens. Stworzone
mechanizmy i priorytety zdecydujg jak efektywnie i skutecznie
rozwigzywane bedg problemy, jaki bedzie odbiér zewnetrzny Osrodkow
Egzaminacyjnych i czy nadal nieprzyjazne sSrodowiska bedg sie
zastanawiac, co zrobic¢ z Wojewodzkimi Osrodkami Ruchu Drogowego ?
- przeksztatcic¢, zlikwidowac itp.

Trafna diagnoza i adekwatne dziatania w zakresie miedzy innymi
funkcjonowania Egzaminatora Nadzorujgcego moze by¢ decydujgcym
czynnikiem w Kkreowaniu poprawnego wizerunku wszystkich
egzaminatorow, a wiec tez samych Osrodkéw Ruchu Drogowego.

Egzaminatorzy Nadzorujgcy zmuszeni do ciggtego ogladania
nagran z przebiegu egzamindéw zaniechali w znaczgcym stopniu
pozostate elementy nadzoru przeprowadzania egzaminow takie jak:
hospitacje, kontrole bezposrednie egzaminatoréw, obowigzek
konsultacji oraz szkolen. Generalnie Egzaminatorzy Nadzorujgcy
oderwali sie od srodowiska egzaminatorow na rzecz dziatah
administracyjnych.

Na skutki nie trzeba byto diugo czekac. Efektem powyzszego
zaniechania sg nagminne narzekania osob zdajgcych i przedstawicieli
szkot nauki jazdy na zachowanie sie egzaminatorow.

Te i inne przyktady sugerujg odpowiedZz na zadane wczesniej
pytanie. Sposéb rozwigzania probleméw Egzaminatorow
Nadzorujgcych w naszych Osrodkach w kontekscie w/w uwarunkowan
nasuwa sie w sposob oczywisty. Aby jednak nie popetni¢ btedu w tej
ocenie, potrzebna jest szeroka dyskusja w celu uzyskania konkretnej
odpowiedzi na pytania: kim chcg by¢?, Kim majg by¢?

W znikomym stopniu realizowane sg - bedace gtéwnym
obowigzkiem Egzaminatora Nadzorujgcego bezposrednie kontrole
(hospitacje, kontrole, obserwacje). Egzaminatorzy Nadzorujacy unikajg
wrecz, nie przeprowadzajg sami egzaminow praktycznych, co z natury
rzeczy jestich obowigzkiem.

W niektérych  WORD-ach prawie catkowicie zanikt proces
dydaktyczno-szkoleniowy na rzecz dziatania stricte administracyjnego -
polecenia, zarzgdzenia, karanie, premiaiitp.

Dominujgcg rolg Egzaminatorow Nadzorujgcych stato sie
przeglgdnie nagran z przebiegu egzaminu. Takie zachowania
wymuszajg na Egzaminatorze Nadzorujgcym uwarunkowania prawne
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m.in.: instrukcja egzaminowania jak rowniez zadania stawiane przez
Dyrektoréw, za wiele istotnych rzeczy zostato zaprzepaszczone.
Roéznorodnos¢ przyjetych form zatrudnienia Egzaminatoréw
Nadzorujgcych (stanowisko z-cy Dyrektora - Egzaminator Nadzorujgcy
lub p.o. z-cy Dyrektora) skutkuje rowniez na duze rozbieznosci roli
Egzaminatora Nadzorujgcego w poszczegdlnych Osrodkach Ruchu
Drogowego.

Ubolewam, ze zgtaszana przeze mnie propozycja powotania
Konwentu Egzaminatoréw Nadzorujgcych wspotpracujgca scisle
z Krajowg Radg Audytoréw nie znalazta przychylnosci wsréd
Egzaminatorow Nadzorujgcych. Jestem przekonany, ze wiele spraw
wspolnie udatoby sie rozwigzac dla dobra srodowiska. Nadal uwazam,
ze nalezy wrocic do tej propozycji. Na wspodlne dziatania nigdy nie jest za
pdézno.
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Najczesciej na egzaminatorow narzekajg zdajgcy, instruktorzy
i osrodki szkolenia. Problem, ktéry jest tematem ponizszego rozdziatu
dotyczy narzekania na egzaminatorow przez Dyrektorow WORD,
Egzaminatorow Nadzorujgcych jak rowniez samych egzaminatoréw.

Do Krajowej Rady Audytorow wptywa wiele wnioskéw
sformutowanych w rézny sposob, a dotyczgcych oceny egzaminatorow
pod kgtem zdawalnosci, ktorej odchyiki znaczgco odbiegajg od Sredniej
zdawalnosci zarowno w zakresie wiekszej zdawalnosci jak rowniez
mniejszej. Niejednokrotnie tacy egzaminatorzy sg w jaki$ konkretny
sposob traktowani przez Nadzor (np. sg poddawani bardziej
szczegotowym kontrolom, sg prezentowani na specjalnych listach, sg
podejrzewani o dziatania korupcyjne itp. )

Postanowilismy podejs¢ do sprawy bardziej naukowo i okresli¢ -
zdefiniowac aspekty zwigzane z tym problemem.

Obszar rozrzutu ,R” moze by¢ spowodowany wynikiem splotu
wielu roznych czynnikéw m.in.:

 roznicg w interpretacji zaistniatych zdarzen,

* jw. lecz w zakresie przepisow ruchu drogowego, czy obowigzujgcych
zasad

« uwarunkowaniem charakterologicznym egzaminatora ( determinacja w
realizacji swej misji)

« wilasne doswiadczenie i pietno jakie wywarty na egzaminatorze
zderzenialosowe

 obowigzujgcy system egzaminowania (patrz : metodyka
egzaminowania)

e losowos¢ ( nieprzewidywalnym zbiegiem okolicznosci trafiali sie
dobrze albo Zle przygotowani kursanci)

Problem rozrzutu zdawalnosci wystepuje w obie strony tzn.
dotyczy egzaminatoréw okreslanych jako ,luzacy” (wysoka zdawalnos¢)
oraz grupy egzaminatoréw zwanych potocznie ,hak'arze” (niska
zdawalnos¢).

Z punktu widzenia merytorycznego nie ma réznic w ocenie
wystepujgcych rozbieznosci zdawalnosci w stosunku do sredniej
wystepujgcej w WORD-ach. Ze zrozumiatych wzgledéw w odbiorze
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zewnetrznym, w mediach lub obstudze skarg styszymy tylko
0 egzaminatorach okreslanych jako ,hak'arze” (czepialscy, szukajgcy
haka na zdajgcego).

Hak'arze tzn. egzaminatorzy bez skruputéw, charakteryzuja
sie zdecydowanie niska zdawalnoscia, natomiast egzaminatorzy
dobroduszni, czyli ,,luzacy” majg zdecydowanie wyzszg od sredniej
zdawalnosé.

Problem polega na okresleniu kryteriow przy ktorych
zakwalifikujemy egzaminatora, do jednej z grup : ,hak'arz” lub ,luzak”
a w szczegolnosci do diagnozowania takiej sytuacji. Wystepowanie
rozbieznosci od sredniej zdawalnosci jest rzeczg oczywistg : Zadanie
jakie sobie stawiamy, to dokonanie analizy, ustalenie kryteriéw oceny
wartosci rozrzutu. Wystepowanie rozbieznosci od Sredniej w procesie
przeprowadzania egzaminu praktycznego jest rzeczg oczywista.
Problem polega na ocenie ,przedziatow" rozbieznosci, ktére bedg
stanowic¢ punkt odniesienia w ocenie egzaminatorow.

Bardzo wazne jest ustalenie wiarygodnych zasad, ustalenie
Sredniej zdawalnosci. Punktem wyjScia jest wiasciwe okreslenie
wielkosci populacji badanej tj. liczby przeegzaminowanych oséb, liczba
ta, nie powinna by¢ mniejsza niz 500 oséb. W warunkach WORD liczba
ta powinna zawierac sie od 500 do 1000 os6b.

Waznym czynnikiem jest ustalenie S$redniej zdawalnosci.
Najprostsza, najczesciej stosowana metoda, to odniesienie do ogolnej
populacji przeegzaminowanych oséb przeliczajgc dla kazdego
egzaminatora w stosunku do przeegzaminowanych osob. Wiarygodnos¢
zwigksza sie gdy, np. po zakohczonym roku odniesiemy do ogdlnej
populacji przeegzaminowanych oséb przeliczajgc dla kazdego
egzaminatora.

Tendencje o ktorych piszemy ponizej dotyczg raczej problemu
o charakterze ciggtym, a nie incydentalnym dlatego bardzo istotna jest
odpowiednia liczebnos¢ badanej populacji i analizowanie kolejnych
badan.

W oparciu o analize literatury dotyczgcej badan empirycznych
i statystycznych, jak rowniez wtasne doswiadczenie - dla potrzeb
mniejszego opracowania, uwzgledniajgc warunki egzaminowania
przyjeto, ponizszy obszar rozrzutu:
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1. Rozrzut normalny- standardowy Rs * od 0-5%

Trudno sobie wyobrazi¢ zeby byto inaczej . Z natury rzeczy nie ma
dwoch takich samych przejazdéw przez tego samego egzaminatora,
a tym bardziej gdy mamy do czynienia z wieloma egzaminatorami,
zwieloma roznymizdajgcymi, wieloma roznymi sytuacjami na drodze.

2.Rozrzut dopuszczalny Rd *od 5-15%

Rozrzut dopuszczalny rozni sie w zasadzie od rozrzutu
standardowego, wskazuje pewne preferencje egzaminatora.
Najczesciej jest to wynik wtasnego doswiadczenia oraz usposobienia.
Doswiadczenie to, zwigzane jest czesto z przebiegiem pracy zawodowej
poprzedzajgcej rozpoczecie pracy w charakterze egzaminatora.
Usposobienie zalezne jest od cech wrodzonych, jak réowniez wieku, czy
stazu w zawodzie. W tym obszarze rozrzutu bardzo wazna jest tendencja
rozrzutu czy jest malejgca, czy rosngca? Przy zwiekszonym rozrzucie
egzaminator powinien dokona¢ wewnetrznego rozrachunku i w oparciu
0 powyzsze podjgc korekte zachowania.

3. Rozrzut progowo-krytyczny Rp + od 15-25%

Obszar progowo-krytyczny, to na poczatku obszar "Zéttej kartki",
a w konsekwenciji to jest zétta kartka. Tu wymagana jest pogtebiona
samoocena egzaminatora. Mogg ptyngé tez uwagi z ,nadzoru’,
chociazby zgodnie z wczes$niej przedstawionym ,,obszarem rozrzutu”. Tu
zaczyna sie uwidacznianie podziatu egzaminatoréw na dwie
podstawowe grupy, egzaminatorzy o zbyt liberalnym stosowaniu
kryteribw oceny czyli ,luzacy” oraz egzaminatorzy ,bez skruputéw” tj.
,hak'arze”.

4. Rozrzut graniczny Rg * powyzej 25%

Rozrzut graniczny, to obszar, w ktérym egzaminator jak i ,nadzor”
ma obowigzek dokonac¢ wspodlnej analizy w celu ,uzdrowienia” sytuaciji.
To w tym obszarze mamy do czynienia z tzw. Luzakami i Hak'arzami
i niestety jestto "czerwona kartka".

Luzacy, to grupa egzaminatorow, ktora nie jest przyczyng
wiekszych emociji, nie stanowi zagrozenia dla WORD'6w i jest dobrze
odbierana przez S$rodowiska zdajgcych oraz osrodki szkoleniowe.

Oceniajgc jednak merytorycznie, tg grupe, jest to problem
egzaminatorow ktérzy sie zagubieni w obowigzujgcym systemie
egzaminowania. Egzaminator musi podjg¢ dziatania korygujgce swe
postepowanie w procesie egzaminowania.
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Inaczej przedstawiana jest druga grupa egzaminatorow zwana
hak'arzami. Hak'arze stwarzajg sytuacje konfliktowe w WORD-ach,
w $rodowiskach szkolgcych jak i samych zdajgcych.

W celu uzmystowienia sobie skutkdw rozrzutu w poszczegodlnych
obszarach przedstawione zostaty liczby oséb w odniesieniu do 100 oséb
przeegzaminowanych.

Dla rozrzutu standardowego:
Rs =150 0s06b

Dla rozrzutu dopuszczalnego:
Rd =+ 0d 50-150 os6b

Dla rozrzutu progowego:
Rp=+x0d 150-250 oso6b
Dlarozrzutu granicznego:
Rg=t> 250 0s6b

Przedstawione obszary odchytek, sg podstawg do oceny
zdawalnosci Wtasciwie do oceny samooceny bo wtasciwie
przedstawione zastosowanie gtdwnie temu celowi stuzy.

Hak'arze dzielg sie na:
1. Intelektualistow:

To egzaminatorzy najczesciej dobrze przygotowani zawodowo,
Sledzacy na biezgco problematyke i w zasadzie oceniajg literalnie.
Dominujgcg cechg tych egzaminatorow jest brak zwyktego ludzkiego
odruchu, tolerancji i bardzo czesto obsesyjnie traktowanie o0séb
zdajgcych (,zero toleranc;ji”).

2. Prymitywistow:

Egzaminatorzy zaszeregowani do tej grupy najczesciej
przecietnie przygotowani do zawodu. Swe zachowanie realizujg dla
wiasnej zasady - ,ja tu decyduje”, osoby takie czesto obcigzone sg
kompleksami.

3. Obcigzonych genetycznie:

To najgorsza ,nienaprawialna” grupa egzaminatorow
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Dominujgcymi aspektami sg tu uwarunkowania charakterologiczne
bardzo trudne do zmian.

Analizujgc przejawy w/w zachowan nalezy dotrze¢ do
praprzyczyn, a te najczesciej mogg by¢ spowodowane:

« ambicjg zawodowg (przesadna ambicja),
« samoobrong przed ,nadzorem” na zasadzie ,,zgb za zgb”, ,0ko za oko”
« wadliwym system funkcjonowania egzaminatorow w WORD

Grupa egzaminatoréw zwanych ,hak'arzami” stanowi nieznaczny
odsetek, jednak najczesciej najbardziej nagtasniany przez srodowisko
szkoleniowe. Niezaleznie od powyzszego jest to zwigzane
z nieprawidtowoscig, ktérej tolerowacé nie mozna.

UWAGA:

Opracowywany jest artykut nawigzujgcy do powyzszej tematyki
p.t. "Dopuszczalny obszar tolerancji egzaminatora przy ocenie
egzaminu”.
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Pozwalamy, czy nie pozwalamy, na zrealizowanie wykroczen
przez zdajgcego w czasie egzaminu praktycznego?

Mamy bardzo czesto sytuacje, kiedy osoba zdajgca Swiadomie
lub nieswiadomie, podejmuje decyzje niezgodng z przepisami ruchu
drogowego. Podejmuje decyzje i rozpoczyna jej realizacje. Egzaminator
jest Swiadomy wykroczenia i ma dylemat kiedy zareagowac, najczesciej
wykroczenie to, skutkuje przerwaniem egzaminu.

Przykiady:

1. Proba zawracania na skrzyzowaniu o ruchu kierowanym
wyposazonym np. w Swiatto S-%4(Sygnalizator kierunkowy, czy znakami
C-2 ewentualnie C-4)

Czynnosci sygnalizujgce zamiar skretu i zawracania w tym przypadku sg
jednakowe (wigczony kierunkowskaz) Egzaminator w zasadzie nie ma
wyjscia — pozwala na wykroczenie, unikajgc dyskusji o zasadnosci
podjetej decyzji o przerwaniu egzaminu.

2. Proba zawracania na skrzyzowaniu wyposazonym w znak C-5 (nakaz
jazdy prosto) lub w miejscu gdzie ustawiony jest znak B0-2%(zakaz
zawracania)

W tym przypadku uzasadnione jest przerwanie egzaminu z chwilg
sygnalizacji zamiaru (wigczenie kierunkowskazu przez zdajgcego i proby
ruszenia). W wyjgtkowej sytuacji np. w przypadku utrudnienia lub
zagrozenia w ruchu, egzaminator warunkowo pozwala na dokonanie
niezgodnego z prawem manewru.

3. Zawracanie z prawego pasa ruchu.

Jezeli nie wystgpig aspekty stworzenia zagrozenia (co skutkuje
przerwaniem egzaminu), egzaminator pozwala na dokonanie manewru
zawracania oswiadczajac, ze proba ,oceniona jest negatywnie ,N”.

4. Nie respektowanie znakoéw zakazu, w szczegolnosci B-1 (zakaz
ruchu), B-2 (zakaz wjazdu) zakazy wjazdu.

Podstawowy problem to, w ktérym momencie nalezy
interweniowa¢ przerywajgc egzamin. Generalnie dokonujemy tej
czynnosci z chwilg zblizenia sie do znaku, po uwzglednieniu drogi
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hamowania wynikajgcego z interwencji egzaminatora.

Czesto stawiamy sobie pytanie — Jakg nalezy podjg¢ decyzje gdy
zdajgcy zreflektuje sie i zahamuje przed znakiem i przed interwencjg
egzaminatora?

W sukurs egzaminatorowi, w tej sytuacji sprzyjajg uwarunkowania
infrastruktury drogowej i stosowanych oznakowan, ktore mogag byc¢
nastepujgce : Droga jednokierunkowa, brak mozliwosci zjazdu, zjazd
przed podwdjng linig ciggta, pas wytgczony z ruchu lub zatamowanie
ruchu z elementami zagrozenia co skutkuje wynikiem negatywnym
Z przerwaniem egzaminu.

Trudniejsze sg decyzje gdy w/w sytuacje dotyczg kat. D, C, a
szczegolnie C+E.

W wymienionych kategoriach egzaminator musi podja¢ decyzje
duzo wczesniej, niz ustawiony jest znak ,zakazu” majgc na uwadze
mozliwos¢ bezkonfliktowego opuszczenia skrzyzowania. Wiasciwie to
juz w chwili wjazdu np. na skrzyzowanie, jezeli zdajgcy swym
zachowaniem i dziataniem upewni nas o zamiarze wjazdu w kierunku
znaku ,zakazu”.

Pytanie - jak sie ma zachowac egzaminator, jezeli zdajgcy wjechat
zaznak ,zakazu”?

Informuje sie zdajgcego, ze wynik egzaminu jest negatywny i ze
przerwanie egzaminu nastgpi w wyznaczonym miejscu. Dalsza jazde
kontynuuje zdajgcy. Dlaczego? Dlatego, ze zdajgcy na w/w kategorie jest
juz kierowcg, ma wiec obowigzek znaé przepisy. Ponosi wiec
odpowiedzialno$¢ prawng za wykroczenie i jest adresatem
ewentualnego mandatu jezeli zostanie zatrzymany przez policje. Tym
bardziej, ze mogg zaistnie€ jeszcze inne zdarzenia losowe wymagajgce
ustalenia winnego.

Niniejszy temat rozpoczyna nowy cykl zmierzajagcy do
powstania ujednoliconych zasad postepowania, z ktérym mamy do
czynienia w praktyce egzaminacyjnej, a ze zrozumianych wzgledow
nie sg ujete w instrukcji egzaminowania. Zachecam do dyskus;ji,
zgtaszania swych uwag i propozycji.
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W nastepnym numerze biuletynu chcieliby$my poruszy¢ problemy:

* Przejscia dla pieszych

* Dynamika jazdy

« Tamowanie ruchu

« c.d. zgtaszanych tematow z metodyki egzaminowania.

« Co dalej z gestami udzielenia pierwszenstwa przejazdu przez innych
uzytkownikéw w czasie egzaminu praktycznego?

« Co z niewykonaniem zadania np. wyprzedzania?
* Biezgce, zgtaszane sprawy przez kolegow
» Skrzyzowania ronda, a natezenie ruchu

Nastepny numer ukaze sie pod redakcjg kol. Eligiusza
Wozniakowskiego.
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V. W NASTEPNYM BIULETYNIE

Juz w styczniu ukaze sie nasz biuletyn
Egzaminator 1/2011 w ktérym
zamiescimy informacje dotyczgce miedzy innymi
prac nad nowym projektem instrukcji egzaminowania,
sprawozdanie Prezesa RG KSE z jego pracy w komisji przy ITS
oraz artykuty opisujgce sprawy sgdowe egzaminatorow.

Zapraszamy do lektury.
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Biuletyn KRA nr 1/2010
Biuletyn Krajowej Rady Audytoréow
przy Krajowym Stowarzyszeniu Egzaminatoréw WORD.
Opracowanie autorskie: dr inz. Wtadystaw Drozd
STANOWISKA, OPINIE, PROPOZYCJE, ANALIZY, INFORMACJE
Zielona Géra 2010

Krajowa Rada Audytoréw

Uwaga: Wszelkie prawa zastrzezone.
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Rada Giéwna
Krajowego Stowarzyszenia Egzaminatorow

Henryk Radomski Prezes Olsztyn
Eligiusz Wozniakowski ~ V-ce Prezes Zielona Géra
Tomasz Dziuganowski  V-ce Prezes Kielce

Michat Figiel V-ce Prezes Gdansk
Dariusz Chyc¢ko Sekretarz Lublin
Henryka Tadejewski Skarbnik Olsztyn
Stefan Kukla Czionek Siedlce
Edward Kasprzyk Cztonek Bielsko-Biata
Janusz Baranek Czilonek Krakéw
Wiadystaw Drozd Czionek Zielona Géra
Ryszard Wachowicz Czionek Katowice
Grzegorz Kliza Czionek Lublin

Jerzy Moskwa Cztonek Rzeszéw



Wykaz Oddziatow
Krajowego Stowarzyszenia Egzaminatorow

21-500, Biata Podlaska, ul. Orzechowa 60
15-5%2, Bialystok, ul. Wiewiércza 64
4%:%46, Bielsko-Biata, Al. Armii Krajowej 220A
%00, Elblag, ul. Skrzydlata 1

nsk, ul. Rowna 19/21
I. Fréneliska
. , ul. Domaszowska 141b
-728, Krakoéw, ul. Nowohucka 3%/a
¥8-400, Krosno, ul. Tysiagclecia 7
59-220, Legnica, ul. Bydgoska %¥0c
| 20-218, Lublin, ul. Hutnicza %
| 18-400, Lomza, ul. Zjazd 21

10-416, Olsztyn, ul. Towarowa 17 WORD-y ktére nie posiadajg oddziatu
45-2%3/, Opole, ul. Oleska 127
07-410, Ostroteka, ul. Berlinga 2m9
09-407, Plock, ul. Otolinska 25
%3104, Tarnow, ul. Okrezna 2F

87-100, Torun, ul. Polna 109/111 KOLE Dzv

¥5-501, Rzeszéw, ul. Wyzwolenia 4

08-110, Siedlce, ul. Sktadowa 46

16-400, Suwatki, ul. Warynskiego 24 B?QEEE I’E’I}I.IAAA’I\\xl
71-682, Szczecin, ul. Golisza 10 =
87-800, Wioctawek, ul. Zielna 2/4

50-507, Wroctaw, ul. Ziebicka ¥4-8

22-400, Zamosé, ul. Droga Meczennikéw Rotundy 2
65-%%/9, Zielona Gora, ul. Nowa 4b

WARSZAWA
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